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    Deklaracja zgodno�ci WE 

stosownie do Wytycznych WE  98/37EG 
 

                 Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH     

Heinrich-Krone-Str. 10, D-48480 Spelle 

o�wiadczamy niniejszym z pe
n�  odpowiedzialno�ci� , � e produkt 

 
Wóz za
adowczy dwuzadaniowy [uniwersalny], typów:    

ZX 40 GD; ZX 45 GD ; ZX 40 GL; ZX 45 GL 
 

do którego odnosi si�  niniejsza deklaracja, odpowiada obowi� zuj� cym podstawowym 
wymogom bezpiecze� stwa i zdrowia wg Wytycznych WE 98/37/EG. 

Spelle, dnia  28.04.2005 
(dr in� .. Josef Horstmann, kier. firmy) 

(z up. dr in� .. Klaus Martensen,kier.dz.d/s konstrukcji I rozwoju) 

Szanowny kliencie,  
Szanowna klientko,  

Otrzymali� cie Pa� stwo instrukcj�  u� ytkowania do nabytego 
przez Was produktu firmy KRONE. 

Instrukcja ta zawiera wa� ne informacje dotycz� ce 
w
a� ciwego u� ytkowania I bezpiecznej obs
ugi maszyny.  

W przypadku, gdyby z jakiegokolwiek powodu mia
a si�  niniejsza 
instrukcja sta�  w ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczn� , mo� ecie 
Pa� stwo otrzyma�  dla swej maszyny now�  instrukcj� , podaj� c 
umieszczony z drugiej strony numer. 

 My 



 

Szanowny kliencie!  

Zakupuj� c wóz za
adowczy dwuzadaniowy [wóz 
uniwersalny] typoszeregu ZX, naby
e�  wysokiej jako� ci 
wyrób firmy KRONE. 

Dzi� kujemy za zaufanie okazane nam przez zakupienie 
tej maszyny. 

Aby mo� liwe by
o optymalne wykorzystanie zalet wozu 
uniwersalnego, prosimy uwa� nie przeczyta�  niniejsz�  
instrukcj�  u� ytkowania przed u� yciem maszyny.  

Zawarto��  instrukcji zosta
a u
o� ona w taki sposób, by 
szczegó
owo informowa�  o koniecznych w danej chwili 
czynno� ciach zgodnie z wymogami procesu techn.-
logicznego. Instrukcja zawiera obszerne wskazówki 
oraz informacje dotycz� ce konserwacji, bezpiecznego 
u� ytkowania maszyny, bezpiecznych metod pracy, jak 
równie�  wymagane szczególne � rodki ostro� no� ci i 
wreszcie mo� liwo� ci nabycia dodatkowych akcesoriów. 
Przestrzeganie tych wskaza�  oraz informacji jest nie-
zb� dne, wa� ne i po� yteczne dla bezpiecznego u� yt-
kowania maszyny, jej niezawodno� ci oraz zachowania 
jej warto� ciowych cech. 

Prosimy pami � ta� : 

Instrukcja u� ytkowania stanowi cz���  sk
adow�  
maszyny. 

Maszyn�  nale� y obs
ugiwa�  wy
� cznie zgodnie z 
pouczeniem, stosuj� c si�  do niniejszej instrukcji. 

Bezwarunkowo nale� y stosowa�  si�  do wskazówek 
bezpiecze� stwa! 

Podobnie nale� y przestrzega�  obowi� zuj� ce przepisy 
w sprawie zapobiegania wypadkom, jak równie�  inne 
ogólnie uznane i przyj� te zasady techniki bezpie-
cze� stwa, z zakresu medycyny pracy oraz przepisy 
dot. ruchu drogowego.   

Wszelkie informacje, rysunki oraz dane techniczne 
zawarte w niniejszej instrukcji odpowiadaj�  najnow-
szemu stanowi techniki w momencie opublikowania.   

Zastrzegamy sobie dokonywanie w ka� dym czasie 
zmian konstrukcyjnych w maszynie, bez podawania 
przyczyn. W razie gdyby instrukcja mia
a sta�  si�  w 
ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczna, wtedy podaj� c 
wymieniony na drugiej stronie numer maszyny, 
otrzymacie Pa� stwo instrukcj�  zast� pcz� .   

� yczymy uzyskania efektów przy eksploatacji 
Waszej maszyny KRONE. 

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Spelle 
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1     Uwagi ogólne  

1.1  Przeznaczenie  

Wozy dwuzadaniowe typoszeregu ZX s�  wozami 

aduj� cymi. Zosta
y one skonstruowane do zbioru, 
przewo� enia oraz odk
adania ro� lin zbo� owych jak i do 
transportowania zbo� a poci� tego (sieczki). Ró� ne 

� czenia no� y tn� cych teoretycznie umo� liwiaj�  
uzyskiwanie d
ugo� ci ci� cia do 40 mm. 

1.2 Dane o wyrobie  

1.2.1 Ogólnie  

Niniejsza instrukcja u� ytkowania odnosi si�  do 
uniwersalnych, dwuzadaniowych wozów 
aduj� cych 
typów: ZX 40GL; ZX 45GL; ZX 40GD; ZX45GD. 

1.2.2 Adres producenta  

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Heinrich-Krone-Straße 10 D-48480 
Spelle (Germany) telefon:0 5977/935-0 
telefaks: 0 59 77/935-339  

E-mail: info.ldm@ krone.de 

1.2.3 Za� wiadczenie  

Za� wiadczenie stosownie do wymogu zgodno� ci z 
Wytycznymi UE – patrz na odwrocie strony tytu
owej. 

 

1.2.4 Oznakowanie  

 

Ca
e oznakowanie ma warto ��  
dokumentu i nie wolno go zmienia �  
lub uczyni �  nierozpoznawalnym.

1.2.5 Dane dla zapyta �  i zamówie �  

W razie zapyta�  dot. maszyny oraz przy 
zamawianiu cz�� ci zamiennych nale� y poda�  
oznaczenie typu, nr maszyny i rok jej budowy. 

 
 

Oryginalne cz �� ci zamienne oraz 
autoryzowane przez producenta 
wyposa � enie s
u ��  zapewnieniu 
bezpiecze � stwa. U � ycie innych cz �� ci 
mo� e spowodowa �  zdj � cie 
odpowiedzialno � ci za wynik
e st � d 
szkody.  

 

 

typ 
 
nr maszyny 

 
rok prod. 



 
1.2.6 Przy
 � cza 

p. rozdz. „Schemat uk
adu hydraulicznego“  

p. rozdz. „Schemat elektryczny“ 

1.2.7 U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem  

Dwuzadaniowe wozy 
aduj� ce typoszeregu ZX zosta
y 
skonstruowane wy
� cznie do normalnego zastosowania 
przy pracach rolniczych (u� ytkowanie zgodne z prze-
znaczeniem).   

Ka� de inne u� ycie wozu jest traktowane jako niezgo-
dne z jego przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� d 
szkody producent nie przejmuje odpowiedzialno� ci, 
ryzyko ponosi wy
� cznie sam u� ytkownik.  

Do u� ytkowania zgodnego z przeznaczeniem nale� y 
równie�  stosowanie si�  do wskazanych przez produ-
centa warunków eksploatacji, konserwacji oraz utrzy-
mania maszyny.  

Materia
 dopuszczony do za
adunku: 
P
ody ro� linne pochodzenia rolniczego, jak siano, s
oma 
i kiszonka traw. 
 
Materia
 dopuszczalny do transportowania, przy 
wykorzystaniu wozu do transportu kiszonki: kiszonka 
traw i kukurydzy.  

Zbiór i za
adunek innych materia
ów 
jest dopuszczalny jedynie po uzgo-
dnieniu z producentem wozu. 
Warunkiem podstawowym jest przy tym 
w ka� dym wypadku odk
adanie 
materia
u w postaci pokosów oraz 
mo � liwo ��  samodzielnego jego 
pobierania przez przeje � d� aj� cy nad 
nim pick-up (podbierak). 

1.2.8 Ogólne dane techniczne  

W trakcie u� ytkowania wozu uniwersalnego 
dwuzadaniowego nie wolno przekracza�  ci�� arów 
podanych na tabliczce znamionowej. 



 
1.2.9 Dane techniczne  

Dane techniczne  ZX40GL ZX45GL ZX 40GD ZX 40GD 

D
ugo��  ca
kowita                                                   mm 9750 10500 9750 10500 

Szeroko��  ca
kowita                                               mm 2940 

Wysoko��  ca
kowita                                                mm 3990 

Wys. platforamy 
adunkowej                                   mm 1540 

Rozstaw kó
                                                             mm 2000 

ogumienie 800/40 R26.5TL 

Obj� to��  wg DIN materia
u wysuszonego (DIN 11741)                                          
ok. m3 

38 43 38 43 

Zabezp. KRONE przed  cia
ami obcymi       Zabezpieczenie poszczególnych (pojedynczych) no� y 

D
ugo��  ci� cia przy:  
20 no� ach                                               ok. mm  
39 no� ach                                               ok. mm 

 
80 
40 

Szer. robocza pick upa [podbieraka] 
(DIN 11200)                                                  mm 

 
1900 

Zapotrzebowanie mocy                               ok. kW (KM) 105(143) 118(160) 105(143) 118(160) 

Dop. ci�� ar 
� czny                                         kg 23.000 

Czas za
adunku                                           ok. min. 7-10 8-11 7-10 8-11 

Czas wy
adunku                                          ok. min. 2 3 5 6 

Prze� wit hydraulicznie 
amanego dyszla      ok. mm 750 

Wszystkie podane wymiary oraz ci�� ary niekoniecznie 
odpowiadaj�  wykonaniu seryjnemu i s�  niewi��� ce. 



 

2    Bezpiecze � stwo 

Niniejsza instrukcja u� ytkowania zawiera podstawowe 
wskazania, które nale� y przestrzega�  w trakcie podcze-
piania wozu, jego eksploatacji oraz konserwacji.  St� d 
przed eksploatacj�  i uruchomieniem wozu winien per-
sonel obs
uguj� cy instrukcj�  bezwarunkowo przeczyta�  
– poza tym musi ona by�  w ka� dej chwili dost� pna dla 
personelu.   
 
Nale� y stosowa�  si�  nie tylko do wskazówek dotycz� -
cych bezpiecze� stwa przytoczonym w odno� nym us-
t� pie podstawowym, lecz równie�  do innych uwag dot. 
bezpiecze� stwa, wtr� conych w innych rozdzia
ach ins-
trukcji.   

2.1  Oznakowanie wskazówek w 
instrukcji  

Zawarte w niniejszej instrukcji wskazówki dotycz� ce 
bezpiecze� stwa , których nieprzestrzeganie mo� e 
stwarza�  zagro� enia dla osób, oznakowano ogólnie 
przyj� tymi symbolami zagro� e� .   

 

 

Symbol bezpiecze� stwa wg DIN 4844 - W9 

Wskazówki ogólne dot. funkcjonowania s�  oznakowywane 
w ten sposób:: 

 

Koniecznie nale� y przestrzega�  wskazania umieszczone 
wprost na maszynie, poza tym nale� y wskazówki te 
utrzymywa�  w stanie w pe
ni czytelnym. 

2.2  Kwalifikacje i szkolenie 
personelu  

Dwuzadaniowy wóz 
aduj� cy mo� e by�  obs
ugiwany, 
konserwowany i uruchamiany  tylko przez osoby, 
które s�  z tym obeznane i poinstruowane o 
zwi� zanych z tym zagro� eniach. Zakres 
odpowiedzialno� ci, kompetencje oraz nadzór nad 
personelem musz�  by�  dok
adnie uregulowane przez 
u� ytkownika. Je� li personel nie dysponuje 
wymaganymi w tej mierze wiadomo� ciami, wtedy 
nale� y go szkoli�  i instruowa� . U� ytkownik winien przy 
tym zapewni� , by tre��  niniejszej instrukcji by
a 
personelowi w pe
ni znana. 

Prace naprawcze nieopisane w niniejszej instrukcji, 
mog�  by�  wykonywane jedynie przez autoryzowane 
warsztaty specjalistyczne. 

2.3 Zagro � enia w razie nieprze-
strzegania wskaza �  bezpie-
cze� stwa 

Nieprzestrzeganie wskaza�  dot. bezpiecze� stwa mo� e 
spowodowa�  zarówno zagro� enia dla osób jak i dla 
� rodowiska oraz dla maszyny. Poza tym mo� e sta�  si�  
przyczyn�  utraty praw do jakichkolwiek roszcze�  
odszkodowawczych.   

I tak na przyk
ad  mo� e spowodowa�  nast� puj� ce 
zagro� enia: 
- zagro� enia dla osób w wyniku nie zabezpieczonych 

stref roboczych, 
- zawodno��  wa� nych funkcji maszyny, 
- zawodno��  zalecanych sposobów i metod 

konserwacji i utrzymania maszyny, 
- zagro� enie osób przez oddzia
ywania mechaniczne i 

chemiczne, 
- zagro� enie dla � rodowiska w wyniku wycieków oleju 

hydraulicznego. 

2.4 Praca � wiadomie bezpieczna 

Przestrzega�  nale� y podane w niniejszej instrukcji 
wskazówki w sprawie bezpiecze� stwa, obowi� zuj� ce 
przepisy dotycz� ce zapobiegania wypadkom jak i 
ewentualne wewn� trzne przepisy robocze, 
eksploatacyjne i dot. bezpiecze� stwa wydane przez 
u� ytkownika.  

Wi��� ce s�  przepisy w sprawie ochrony pracy oraz 
zapobiegania wypadkom wydane przez w
a� ciwe zwi� zki 
zawodowe. 

Przestrzega�  nale� y przepisy bezpiecze� stwa wydane 
przez producenta pojazdu. 



 

Podczas poruszania si�  (jazdy) po drogach 
publicznych nale� y stosowa�  si�  do obowi� zuj� cych w 
tej mierze przepisów ruchu drogowego.  

2.5   Przepisy w sprawie bezpiecze � -
stwa i zapobiegania wypadkom  

1. Oprócz wskaza�  zawartych w niniejszej instrukcji 
nale� y przestrzega�  ogólnie obowi� zuj� ce 
przepisy dot. bezpiecze� stwa i zapobiegania 
wypadkom!   

2. Umieszczone na maszynie tablice ostrzegawcze i 
informacyjne daj�  wa� ne wskazówki dla pracy 
bezpiecznej, których przestrzeganie s
u� y Twemu 
bezpiecze� stwu!  

3. Przy korzystaniu z dróg publicznych 
przestrzegamy odno� ne postanowienia w sprawie 
ruchu drogowego! 

4. Przed przyst� pieniem do pracy zapoznajmy si�  ze 
wszystkimi urz� dzeniami oraz elementami 
obs
ugi. W trakcie pracy jest ju�  na to za pó� no! 

5. Odzie�  osoby obs
uguj� cej winna � ci� le przylega�  
do cia
a. Unikajmy noszenia lu� nej odzie� y.. 

6. Aby unikn��  niebezpiecze� stwa po� aru 
utrzymujemy maszyn�  w stanie czystym! 

7. Przed doje� d� aniem na pole i przed 
uruchomieniem maszyny sprawd� my najbli� sz�  
okolic�  jazdy! (dzieci!). Pami� tajmy koniecznie o 
dobrej, wystarczaj� cej widoczno� ci! 

8. Niedozwolone jest zabieranie i wo� enie osób w 
trakcie pracy i transportu na sprz� cie roboczym! 

9. Sprz� t sprz� gamy do ci� gnika w sposób 
w
a� ciwy i zamocowujemy go i zabezpieczamy 
wy
� cz-nie do przewidzianych w tym celu 
urz� dze� ! 

10. Przy podczepianiu i odczepianiu zawsze 
umieszczamy we w
a� ciwym po
o� eniu podpórki 
maszyny.! 

11. Szczególn�  ostro� no��  nale� y zachowa�  przy 
sprz� ganiu i od
� czaniu sprz� tu do i od ci� gnika!  

12. Ci�� ary balastowe umieszczamy zawsze w 
przepisowy sposób we w
a� ciwych miejscach ich 
zamocowania! 

13. Miejmy na uwadze dopuszczalne obci�� enia 
osi, ci�� ar 
� czny oraz wymiary 
transportowe! 

14. Sprawdzamy i ewtl. zak
adamy wyposa� enie na 
czas transportu, jak np. o� wietlenie. urz� dzenia 
ostrzegawcze i ewtl. ochronne! 

 

15. Urz� dzenia zdalnego sterowania (linki, 
a� cuchy, 
dr�� ki itd.) musz�  by�  u
o� one w taki sposób, by we 
wszelkich pozycjach transportowych i roboczych nie 
powodowa
y niepo�� danych ruchów.   

16. Sprz� t przeznaczony do jazdy po drogach nale� y 
doprowadzi�  do zalecanego stanu i zablokowa�  go 
zgodnie ze wskazaniami producenta! 

17. W czasie jazdy nigdy nie opuszczamy 
stanowiska kierowcy! 

18. Pr� dko��  jazdy musi by�  zawsze dostosowana do 
warunków otoczenia! Przy je� dzie w warunkach 
górskich i dolinnych oraz w poprzek stoków unikamy 
wykonywania nag
ych skr� tów! 

19. Na sposób jazdy, zdolno��  kierowania i hamowania 
wp
yw wywieraj�  pod
� czone lub doczepione 
maszyny. Dlatego miejmy na uwadze odpowiednie 
mo� liwo� ci kierowania i hamowania! 

20. Podczas jazdy na zakr� tach pami� tajmy o znacznym 
wystawaniu i/lub masie zamachowej doczepionego 
sprz� tu! 

21. Sprz� t uruchamiamy jedynie wtedy, gdy wszystkie 
urz� dzenia zabezpieczaj� ce s�  za
o� one i znajduj�  
si�  we w
a� ciwym po
o� eniu! 

22. Zabronione jest przebywanie w zasi� gu pracy 
maszyny! 

23. Nie zatrzymywa�  si�  w zasi� gu obrotu i wychylenia 
sprz� tu! 

24. Hydraulicznie uchylane ramy sk
adane wolno 
uruchamia�  jedynie, gdy w zasi� gu ich wychylenia 
nie ma � adnych osób! 

25. W miejscach uruchamianych obcymi � ród
ami mocy 
(np. hydraulicznie) istnieje mo� liwo��  przygniecenia 
lub skaleczenia! 

26. Przed opuszczeniem ci� gnika osadzamy sprz� t na 
ziemi, gasimy silnik i wyjmujemy kluczyk ze stacyjki! 

27. Mi� dzy ci� gnikiem a sprz� tem nie mo� e si�  nikt 
zatrzymywa� , bez uprzedniego zabezpieczenia 
pojazdu przed odtoczeniem przez zaci� gniecie 
hamulca r� cznego i/lub pod
o� enie klinów! 



 

2.6   Doczepiany sprz � t 

1. Sprz� t zabezpieczamy przed odtoczeniem. 

2. Przestrzega�  maksymalnie dopuszczalne obci�� enie 
sprz� gu przyczepnego, ucha sprz� gu lub  zaczepu! 

3. W wypadku doczepienia za pomoc�  dyszla zwracamy 
uwag�  na wystarczaj� ca swobod�  ruchu w punkcie 
zaczepienia! 

2.7   U� ycie wa
ka czopowego 

1. Wolno stosowa�  jedynie wa
ki przegubowe zalecane 
przez producenta! 

2. Zarówno rur�  jak i lej ochronny wa
ka przegubowego 
oraz os
on�  wa
ka czopowego – tak� e od strony 
sprz� tu – nale� y pozak
ada�  w sposób przepisowy, 
przy czym musz�  one by�  we w
a� ciwym stanie! 

3. W odniesieniu do wa
ków przegubowych pami� tajmy 
o zak
adaniu os
on rurowych w pozycji transportowej i 
roboczej! 

4. Wa
ki przegubowe zak
adamy i zdejmujemy tylko 
przy od
� czonym wa
ku czopowym, zgaszonym 
silniku i wyj� tym kluczyku zap
onowym! 

5. Stosuj� c wa
ki przegubowe ze sprz� giem prze-
ciwprzeci�� eniowym lub mechanizmem wolnego 
ko
a, nie os
oni� tych od strony ci� gnika, nale� y w/w 
elementy, tj. sprz� g p.-przeci�� eniowy oraz 
mechanizm wolnego ko
a, zamontowa�  od strony 
sprz� tu!  

6. Zwracajmy zawsze uwag�  na prawid
owy monta�  i 
zabezpieczenie wa
ków przegubowych! 

7. Os
on�  wa
ka przegubowego zawieszamy na 
a� -
cuchach, zapobiegaj� c w ten sposób obracaniu si�  
os
ony wraz z wa
kiem! 

8. Przed w
� czeniem wa
ka czopowego upewnijmy si� , 
czy s�  wzajemnie ze sob�  zgodne dobrane obroty 
wa
ka czopowego u ci� gnika z dopuszczaln�  liczb�  
obrotów sprz� tu (maszyny)! 

9. Przed w
� czeniem wa
ka czopowego nikt nie mo� e 
si�  znajdowa�  w strefie zagro� enia przez sprz� t! 

 

10. Nigdy nie w
� czamy wa
ka czopowego przy nie 
pracuj� cym silniku! 

11. Przy pracach z wa
kiem czopowym  w zasi� gu 
obracaj� cego si�  wa
ka przegubowego lub 
czopowego nie wolno si�  zatrzymywa� !  

12. Wa
ek czopowy od
� czamy zawsze, gdy wyst� puj�  

zbyt du� e, a zb� dne, k� ty skr� tu wa
ka! 
 

13. Uwaga! Po od
� czeniu wa
ka czopowego 
istnieje zagro� enie powodowane przez b� d� c�  
na dobiegu mas�  wiruj� c�  ! W tym czasie nie 
wolno podchodzi�  do sprz� tu. Pracowa�  wolno 
przy nim dopiero wtedy, gdy maszyna jest w 
ca
kowitym bezruchu a wiruj� ca masa jest 
wyhamowana.  

14. Czyszczenie, smarowanie lub regulacja sprz� tu 
nap� dzanego wa
kiem czopowym lub zabiegi te 
wykonywane na wa
ku przegubowym, 
wykonujemy tylko przy od
� czonym wa
ku 
czopowym, zgaszonym silniku i wyj� tym 
kluczyku zap
onowym! Zaci� gamy hamulec 
masy wiruj� cej! 

15. Od
� czony wa
ek przegubowy odk
adamy na 
przewidziany do tego uchwyt! 

16. Pod zdj� ciu wa
ka przegubowego na ko� cówk�  
wa
ka czopowego zak
adamy tulejk�  ochronn� ! 

17. W razie uszkodze�  usuwamy je niezw
ocznie, 
zanim przyst� pimy do pracy ze sprz� tem! 

2.8   Uk
ad hydrauliczny 

1. Uk
ad hydrauliczny jest pod ci� nieniem! 

2. Przy pod
� czaniu cylindrów i si
owników 
hydraulicznych zwracamy uwag�  na w
a� ciwe 
po
� czenia w�� y hydraulicznych! 

3. Pod
� czaj� c w�� e hydrauliczne do hydrauliki 
ci� gnika pami� tajmy, by uk
ad hydrauliczny nie 
by
 pod ci� nieniem zarówno po stronie ci� gnika 
jak i sprz� tu! 

4. Przy hydraulicznych po
� czeniach funkcjonalnych 
mi� dzy ci� gnikiem i maszyn�  (sprz� tem) nale� y 
oznakowa�  mufy i wtyki sprz� gów , by unikn��  w 
ten sposób wadliwej obs
ugi! W razie wadliwej 
zamiany z
� czy nast� pi dzia
anie odwrotne (np. 
podnoszenie/opuszczanie) – Zagro � enie 
wypadkiem!  

5. W�� e uk
adu hydraulicznego regularnie podda-
jemy sprawdzeniu i w razie ich uszkodzenia czy 
objawów starzenia, wymieniamy! Przewody 
nowe winny odpowiada�  wymaganiom technicz-
nym producenta sprz� tu! 

6. Podczas wyszukiwania miejsc wycieku oleju 
stosujmy odpowiednie zabezpieczenia z uwagi 
na mo� liwo��  skaleczenia! 



 

7. Ciecze uchodz� ce pod wysokim ci� nieniem (olej 
hydrauliczny) mog�  przenikn��  przez skór�  cia
a i 
spowodowa�  ci�� kie obra� enia! W takim wypadku 
wzywamy natychmiast lekarza! 
(Niebezpiecze� stwo infekcji!) 

8. Przed pracami nad uk
adem hydraulicznym 
odstawiamy podczepiony do hydrauliki sprz� t, 
spuszczamy ci� nienie z uk
adu i gasimy silnik! 

2.9 Ogumienie 

1. Przy pracach nad oponami pami� tajmy, by 
sprz� t zosta
 w sposób pewny zabezpieczony 
przed odtoczeniem (podk
adamy kliny!).. 

2. Monta�  kó
 i opon wymaga wystarczaj� cych 
umiej� tno� ci oraz odpowiedniego sprz� tu do 
monta� u! 

3. Czynno� ci naprawcze przy ko
ach i oponach 
mog�  wykonywa�  jedynie fachowcy przy u� yciu 
stosownych narz� dzi do monta� u! 

4. Regularnie sprawdzamy ci� nienie powietrza, 
utrzymuj� c je na przepisanym poziomie! 

2.10 Konserwacja 

1. Czynno� ci zwi� zane z naprawami, konserwacj�  i 
czyszczeniem, jak równie�  usuwaniem usterek 
wykonujemy z zasady tylko przy wy
� czonym 
nap� dzie i nieczynnym silniku! – Wyjmujemy 
kluczyk ze stacyjki! Zaci� gamy hamulec masy 
wiruj� cej. 

2. Regularnie sprawdzamy, czy dobrze dokr� cone 
s�  � ruby i nakr� tki i ewtl. doci� gamy je! 

3. Podczas prac konserwacyjnych na uniesionym 
sprz� cie zawsze zabezpieczamy si� , stosuj� c 
odpowiednie podpórki. 

4. Przy wymianie narz� dzi roboczych wewn� trz 
maszyny, wyposa� onych w  ostrza, u� ywamy do 
tego odpowiednie narz� dzia oraz nak
adamy 
r� kawice ochronne! 

5. Oleje, smary i filtry usuwamy zgodnie z 
obowi � zuj� cymi przepisami!  

6. Przed pracami przy instalacji elektrycznej zawsze  
od
� czamy zasilanie! 

7. Je� li urz� dzenia ochronne ulegaj�  zu� yciu, 
poddajemy je regularnej kontroli i wczas 
wymieniamy! 

8.    Przy spawaniu elektrycznym prowadzonym na 
ci� gniku oraz na podczepionych sprz� tach, 
od
� czamy kable od alternatora i baterii! 

9. Cz�� ci zamienne musz�  odpowiada�  co najmniej 
wymaganiom technicznym stawianym przez 
producenta sprz� tu! 
Zapewniaj �  to oryginalne cz �� ci zamienne 
KRONE! 

10. Do nape
niania gazu u� ywamy wy
� cznie azotu– 
Niebezpiecze � stwo wybuchu!  

2.11 W
asnowolne zmiany 
konstrukcji i wytwarzanie 
cz�� ci zamiennych 

Przebudowy lub zmiany maszyny s�  dopuszczalne 
po uzgodnieniu z producentem. Oryginalne cz�� ci 
zamienne oraz akcesoria autoryzowane przez 
producenta zapewniaj�  bezpiecze� stwo. U� ycie 
innych cz�� ci mo� e spowodowa�  cofni� cie odpo-
wiedzialno� ci za wynik
e st� d skutki. 

2 .12 Niedopuszczalne metody 
pracy 

Bezpiecze� stwo u� ytkowania dostarczonej maszyny 
jest zagwarantowane jedynie przy jej u� yciu zgodnie z 
przeznaczeniem, stosownie do rozdz. „Uwagi ogólne – 
U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem“ w niniejszej 
instrukcji. W � adnym wypadku nie wolno przekracza�  
warto� ci granicznych podanych w danych technicz-
nych. 

 

2.13 Wskazówki dot. bezpiecze � -
stwa na maszynie 

Wskazówki te przestrzegaj�  przed mo� liwymi jeszcze 
zagro� eniami, jakie s�  zawsze jeszcze mo� liwe. 
Podano je w postaci piktogramów ostrzegawczych 
oraz symboli dotycz� cymi bezpiecznej pracy. Do 
wszystkich tych wskaza�  nale� y podchodzi�  z 
nale� n�  uwag�  i przestrzega�  je, zachowuj� c je 
zawsze w stanie dobrze czytelnym i czystym! 

Wskazówki uszkodzone lub brakuj� ce nale� y 
uzyska�  u dealera i umie� ci�  je w przewidzianych dla 
nich miejscach.  
Ich umieszczenie oraz znaczenie – patrz opis ni� ej. 
 



 
2.14 Umieszczone na maszynie naklejki dot. bezpiecz e� stwa  

 



 

 

Przeczytaj instrukcj �  i 
stosuj si �  do jej wskaza �  
 
 
 
 
nr zamów.: 939 471-1 (2x) 

Nie przekracza �  
obrotów wa
ka 
czopowego. 
Ci� nienie robocze 
uk
adu 
hydraulicznego nie 
mo � e przekracza �  
200 bar nr zamów.: 939 101-4 (1x) 

Pod � adnym poz orem nie 
manipulowa �  w obr � bie pick-
up’a, dopóki pracuje silnik 
ci � gnika przy pod
 � czonym 
wa
ku czopowym. 
 
nr zamów.: 939 407-1 (2x) 

Nie wchodzi �  pod uniesion �  
tyln �  klap �  
 
 
 
 
nr zamów.: 939 521-1 (2x) 

Nie wchodzi �  na platform �  
za
adunkow � , gdy 
pod
 � czony jest wa
ek 
czopowy i pracuje silnik 
ci � gnika. 
 
 
nr zamów.: 939 414-2 (1x) 

Gdy silnik ci � gnika jest na 
chodzie trzymajmy si �  z dala 
od zasi � gu tylnej klapy. 
 
 
 
nr zamów.: 939 412-2 (2x) 

Nie manipulowa �  w 
miejscach gro �� cych 
przygnieceniem, dopóki 
cz�� ci s �  w ruchu 
 
 
nr zamów.: 942 196-1 (4x) 

Zbiornik jest pod ci � nieniem gazu i oleju. Jego 
demonta �  i naprawa – tylko zgodnie z instrukcj �  w 
podr � czniku technicznym zbiornika 
nr zamów.: 939 529-0 (2x)(przy hydr. resorowaniu  
                                            dyszla)  
                                     (3x)(przy uk
.  kier. kó
 tylnych) 

Przed uruchomieniem maszyny zamykamy 
os
ony 
 
nr zamów.: 942 002-4 (2x) 

Zagro � enie przez 
obracaj � ce si �  elementy 
maszyny 
 
 
nr zamów.: 942 200-1 (2x) 



  

 

 



  

 

 
 
 

Zanim staniemy pod 
uniesion �  tyln �  klap � , 
wy
 � czamy silnik ci � gnika i 
podstawiamy podpórk �  pod 
klap �  
 
 
 
nr zamów.: 939 516-0 (2x) 
(tylko ZX GL) 



  

2.14 Umieszczone na maszynie naklejki informacyjne o tre � ci ogólnej 

 



 
Tabliczki informacyjne zwracaj�  uwag�  na w
a� ci-
wo� ci specyficzne maszyny, jakie nale� y przes-
trzega�  w celu zapewnienia jej niezawodnego 
funkcjonowania.  

 

Patrz tabela ogumienia (2x)  
tylko przy spr �� onym powietrzu  

(w opcji ‘Standard’)  (w opcji ‘Komfort’)  

(348 352-0(1x) (je � li uk
ad kierowania   
                         kó
 tylnych) 



 

3    Eksploatacja maszyny  

3.1    Uwagi ogólne  
Wóz 
aduj� cy dwuzadaniowy nale� y odpowiednio dopasowa�  do danego ci� gnika (patrz Dodatek A – 
„Pierwsze podczepienie”).  

W razie zmiany ci� gnika na inny, nale� y ni� ej podane 
dopasowania sprawdzi�  i ewtl. ustawi�  je na nowo. 

• wysoko ��  dyszla – (p. Dodatek  A „Pierwsze podczepienie”) 
• d
ugo ��  wa
ka przegubowego – (p. Dodatek  A „Pierwsze podc zepienie”) 
• nastawienie uk
adu hydraulicznego – (p.rozdz. „Hydr aulika”) 

 

3.2    Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

Oprócz ogólnie obowi� zuj� cych wskaza�  bezpiecze� stwa, w odniesieniu do u� ytkowania wozu uniwersalnego 
obowi� zuj�  dodatkowe jeszcze wskazówki. 

 

�  Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i regulacyjnych 
nale� y z regu
y unieruchomi �  maszyn �  zgasi �  silnik, wyj ��  kluczyk zap
onowy, ci � gnik i wóz 
zabezpieczy �  przed odtoczeniem. 

�  W trakcie pracy maszyny nale � y zachowa �  wystarczaj � cy odst � p bezpiecze � stwa do 
wszystkich cz �� ci b � d� cych w ruchu. Odnosi si �  to zw
aszcza do podbieraka prasowanego 
materia
u. Powstaj � ce przy tym zatykania usuwamy jedynie przy wy
 � czonym wa
ku 
czopowym i zgaszonym silniku. 

�  Nikt nie powinien si �  zatrzymywa �  w blisko � ci wychylania si �  i odrzutu tylnej klapy. 
�  W trakcie konserwacji, monta � u czy napraw prowadzonych wewn � trz wozu lub przy spodnim 

skrobaku, z regu
y zabezpieczamy skrobak przed jego  w
� czeniem si � . Gasimy silnik, 
wyjmujemy kluczyk zap
onowy i od
 � czamy zasilanie elektr. na pulpicie sterowniczym.  

�  W sytuacjach niebezpiecznych natychmiast wy
 � czamy wa
ek czopowy i zatrzymujemy wóz.  
�  Nigdy nie pozostawiamy wozu na chodzie bez osoby ob s
uguj � cej na ci � gniku. 

 



 
3.3    Podczepienie do ci � gnika  

 

W strefie niebezpiecze � stwa nie wolno 
przebywa �  � adnym osobom.  

Wóz dwuzadaniowy nale� y dopasowa�  do 
danego ci� gnika (patrz Dodatek A „Pierwsze 
podczepienie“) . 

3.3.1 Podczepianie ucha poci � gowego 
dla zaczepu kulowego Ø80 do 
sprz � gu kulowego Ø80 po stronie 
ci � gnika 

Podczepiamy w sposób nast� puj� cy: 

• Dokonujemy po
� cze�  elektrycznych i hydrau-
licznych (p. ust. „Hydraulika”) i uruchamiamy je. 

• W razie potrzeby dopasowujemy na el. 
skrzynce obs
ugi za pomoc�  funkcji „Dyszel 

amany GÓRA/DÓ	“ ustawienie w stosunku do 
sprz� gu ci� gnika Ø 80. 

• Pod
� czamy ucho zaczepne sprz� gu kulowego 
Ø80 i zabezpieczamy. 

• Lekko unosimy dyszel 
amany w celu 
odci�� enia nogi podporowej (3). 

• Wsuwamy nog�  podporow�  (3) i 
zabezpieczamy. 

 

Przy opcji uk
adu kierowania kó
 tylnych: 

Ci� gnik winien zosta �  wyposa � ony, 
przy kierunku jazdy w lewo, w 
sprz � g kulowy Ø50 w odst � pie  
X = 250 mm od punktu sprz � gu, do 
zaczepu kulowego Ø50 , 
nasadzonego na dr �� ek kierowniczy. 
Oba sprz � gi kulowe (1,2) musz �  si �  
znajdowa �  na tej samej wysoko � ci.  

	 � czymy ucho poci� gowe zaczepu kulowego 
Ø50 (2) i zabezpieczamy. 

 



  

Nale� y mie �  na uwadze maksymalnie dopuszczalne obci �� enia wsporcze i doczepne 
ci � gnika ! Wóz dwuzadaniowy podczepiamy i zabezpieczam y w sposób przepisowy do 
zaczepu ci � gnika.  

Ucho poci � gowe zaczepu kulowego Ø 80 wolno sprz � ga�  jedynie z dopuszczonym do 
u� ytku sprz � giem kulowym Ø 80 po stronie ci � gnika (Ø kuli = 80), odpowiednim do 
prawid
owego po
 � czenia i zablokowania. Wysoko ��  zaczepienia – patrz ust. „Dopasowanie 
wysoko � ci dyszla i wyregulowanie ucha poci � gowego“). 

przy opcji kierowania kó
 tylnych: 

Ucho poci � gowe zaczepu kulowego 50 wolno sprz � ga�  jedynie z posiadaj � cym 
dopuszczenie sprz � giem kulowym 50 po stronie ci � gnika ( � rednica kuli 50 mm) z 
dociskaczem, odpowiednim dla pewnego, bezpiecznego po
 � czenia i zablokowania.  

Kable po
 � czeniowe pomi � dzy ci � gnikiem a wozem uk
adamy w taki sposób, by przy 
je� dzie na zakr � tach lub przy korzystaniu z dyszla tzw. 
amanego ka ble te nie napr �� a
y 
si �  lub nie styka
y z ko
ami ci � gnika. 

 

 



 

3.4    Hydraulika  

3.4.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Przy pod
 � czaniu w �� y uk
adu hydrau-
licznego do hydrauliki ci � gnika, uk
ad 
nie mo � e by�  po obu stronach pod 
ci � nieniem! 

• Szukaj � c miejsc wycieku oleju hydr. 
nale� y stosowa �  odpowiednie � rodki 
po0mocnicze oraz okulary ochronne, z 
uwagi na mo � liwo ��  zranienia. 

• P
yny uchodz � ce pod wysokim ci � nie-
niem (olej hydrauliczny) mog �   przeni-
kn��  przez skór �  cia
a i spowodowa �  
ci �� kie zranienia! W takim wypadku 
wzywamy natychmiast lekarza! (zagro-
� enie infekcj � ). 

 

• Zanim od
 � czymy w �� e oraz przed przy-
st � pieniem do prac przy uk
adzie hyd-
raulicznym – spuszczamy z uk
adu ci � -
nienie! 

• Regularnie sprawdzamy w �� e 
hydrauliczne i w razie uszkodzenie czy 
oznak starzenia – wymieniamy! 
Wymieniane w �� e musz �  odpowiada �   
wymogom technicznym stawianym 
przez producenta. 

 

3.4.2 Pod
 � czenie przewodów hydraulicznych  

Dla u� ytkowania maszyny na ci� gniku wymagany jest 
nast� puj� cy sprz� t steruj� cy: 

Przyrz� d steruj� cy (sterownik) (1) podwójnego dzia
ania 
((niebieski), � rednica znamionowa 12): 
• podnoszenie/opuszczanie klapy przedniej 

Przyrz� d steruj� cy (sterownik) (2) dla bloku steruj� cego, 
podwójnego dzia
ania ze swobodn�  recyrkulacj�  lub 
pojedynczego dzia
ania ze swobodn�  recyrkulacj� : 
• przewód ci� nien. (czerw.), (� redn. znam. 15) 
• recyrkulacja (nieb.), (� redn. znam. 18) 

tylko w opcji osi kieruj � cej nad �� nej  
Sterownik (3) pojedn. dzia
ania (� ó
ty), (� redn. znam. 12): 
• blokowanie osi kieruj� cej 

Przed po
 � czeniem w �� y 
hydraulicznych wyczy � ci �  wtyk. 
 Ci� gniki z hydraulik �  LS – patrz 
ust. „Blok hydrauliczny”.  

 

3.4.3 Przy
 � cze elektryczne  

• 7-� y
owy kabel po
� czeniowy (3) dla o� wietlenia 
po
� czy�  z 7-biegunowym gniazdem wtykowym 
elektryki ci� gnika 

• kabel zasilania pr� dowego (4) po
� czy�  z 3-
biegunowym gniazdem wtykowym (2) 

• kable uk
ada�  w taki sposób, by nie styka
y si�  z 
ko
ami. 

Je� li brak mo � liwo � ci po
 � czenia na 
ci � gniku – za �� da�  gniazda wraz z 
kablem od dzia
u cz. zamiennych (nr 
cz.zam.: 0302-068-0)  

 

 

 



  

Po
� czenie w opcji obs
ugi „komfort“ (p.ust. dot. pulpitu 
obs
ugi „Zamontowanie“) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Kable po
 � czeniowe pomi � dzy ci � gnikiem a wozem  uk
adamy w taki sposób, by przy 
je� dzie na zakr � tach nie napr �� a
y si �  czy nie styka
y z ko
ami ci � gnika. 

 

   

3.4.4 Z
� cza spr �� onego powietrza przy 
hamulcach pneumatycznych  

Kolorowe ko� cówki sprz� gów w�� y spr�� onego powietrza 
(1) 
� czymy z odpowiednimi kolorystycznie sprz� gami na 
ci� gniku. 

Wpierw 
 � czymy ko � cówk �  � ó
t � , nast � pnie 
czerwon � . Od
� czamy w kolejno � ci 
odwrotnej.  

3.4.5 Hamulec hydrauliczny (eksport)  

Dla okre� lonych wersji eksportowych przewidziano 
hamulec hydrauliczny. W takiej wersji odpowiedni w��  
hydrauliczny 
� czymy z odpowiednim zaworem steruj� cym 
po stronie ci� gnika. Aktywujemy hamulec zaworem 
hamulcowym ci� gnika.  

 

 



  

3.4.6 Wa
ek przegubowy  

•    wa
ek przegubowy (1) nasuwamy od strony ci� gnika na 
wa
ek czopowy 

Musi nast � pi �  zaz� bienie zabezpieczenia (p. 
instrukcja producenta wa
ków przegubowych).  

 

�  Zawieszamy 
a� cuchy mocuj� ce (2) os
on�  wa
ka 
przegubowego.  

�  Sprz� g
o przeci�� eniowe montujemy zawsze po stronie 
maszyny.  

�  Dopasowanie d
ugo� ci przy ci� gniku – p. ust. „Pierwszy 
monta� ”.   

3.4.7  Z
� cze hydrauliczne blokady osi 
kieruj � cej nad �� nej (wyposa � enie 
specjalne)  

Oddzielny w��  hydrauliczny cylindra blokuj� cego o�  
kieruj� c�  (� ó
ty kapturek), 
� czymy ze z
� czem 
pojedynczego dzia
ania hydrauliki ci� gnika. 

Przestrzegajmy wskazówki producenta 
ci � gnika skierowane do u � ytkownika !  
Po
� czenie cylindra blokuj � cego winno 
zosta �  dokonane w pierwszej lub w takiej 
samej kolejno � ci, z uwagi na szczególne 
wymogi uk
adu hydrauliki wozu dwu-
zadaniowego!  

3.4.8 Resorowanie dyszla ( wyposa � enie 
specjalne)  

System resorowania (amortyzowania) dyszla sk
ada si�  
z akumulatora hydraulicznego, który absorbuje szczyty 
ci� nienia w cylindrze dyszla 
amanego. W celu 
zapewnienia funkcjonowania amortyzowania dyszla, 
nale� y wysun��  cylindry dyszla o ok. 20 mm . 

 



 
3.5    Pick up (podbierak)  

3.5.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

W odniesieniu do wszelkich czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych nale � y z regu
y:  

�  unieruchomi �  wóz dwuzadaniowy,  
�  zgasi �  silnik, wyj ��  kluczyk zap
onowy i wy
 � czy�  zasilanie el. pulpitu obs
ugi,  
�  wóz oraz ci � gnik zabezpieczy �  przed niepo �� danym odtoczeniem,  
�  podczas prac przy pick-up istnieje zagro � enie przygniecenia,  
�  pick-up zabezpieczy �  przed niepo �� danym opuszczeniem si � . 

3.5.2 Nastawa podstawowa (nastawienie wysoko � ci roboczej)  

Wysoko��  robocz�  nastawiamy za pomoc�  kó
 stykowych (3) 
po obu stronach pick-upa. W tym celu unosimy pick-up i w tej 
pozycji zabezpieczamy. Wyci� gamy ko
ki spr�� yste (2) i 
ustawiamy ko
a stykowe w wymaganej pozycji na szynie 
perforowanej (1). Ponownie zabezpieczamy ko
a stykowe 
ko
kami spr�� ystymi.  

Miejmy na uwadze, by ko
a stykowe 
znajdowa
y si �  po obu stronach pick-upa w tej 
samej pozycji na szynie perforowanej.  

3.5.3 Zabezpieczenie p.- przeci �� eniowe 
nap� du pick-upa  

Za os
on�  
a� cucha (4) znajduje si�  ko
o nap� dowe 

a� cucha ze sprz� g
em przeci�� eniowym.  

3.5.4 Ko
a stykowe pick-upa, tylne (na specjalne 
� yczenie)  

Dla przypadku gruntów bagnistych, podmok
ych mo� na 
pick-up równie�  wyposa� y�  w dodatkowe ko
a stykowe, 
poruszaj� ce si�  poza � ladem ci� gnika. Na powierzchni 
p
askiej, przy opuszczonym pick-upie nale� y wysoko��  
tylnych kó
 stykowych nastawi�  tak, by znalaz
y si�  na tej 
samej co ko
a stykowe boczne wysoko� ci lub nieco wy� ej, 
by mianowicie podstawowy nacisk przypada
 na boczne 
ko
a stykowe. Ko
a stykowe przestawimy listw�  
perforowan�  (5) z lewej i prawej strony.  
 

3.6 Dociskacz kr �� ków (rolek)  

Dociskacz rolek stanowi ochron �  przed 
wypadkiem i w trakcie pracy nie wolno go 
zdejmowa � .  

 
Przy du� ych pokosach mo� na dociskacz rolek (1) 
odpowiednio dopasowa�  do mas paszy. W tym celu 
podwieszamy 
a� cuchy (2) odpowiednio wy� ej. 

 

 

 

 



 

3.7    Mechanizm tn � cy (ucinak) 
3.7.1   Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

 

W odniesieniu do wszelkich czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych nale � y z regu
y:  

�  unieruchomi �  wóz dwuzadaniowy,  
�  zgasi �  silni, wyj ��  kluczyk zap
onowy i wy
 � czy�  zasilanie el. pulpitu obs
ugi,  
�  wóz oraz ci � gnik zabezpieczy �  przed niepo �� danym odtoczeniem,  
�  przy monta � u i demonta � u no � y istnieje znaczne zagro � enie skaleczeniem; chwytamy 

no� e jedynie przez odpowiednie r � kawice.  
�  czynno � ci j.w. wykonujemy od spodu wozu,  
�  wóz odstawiamy zawsze w sposób pewny na nodze podpo rowej.  

 

3.7.2 Uwagi ogólne  

Mechanizm tn� cy (ucinak) zawiera w sumie 39 no� y, 
ka� dy indywidualnie zabezpieczony przed dzia
aniem 
cia
 obcych.  
Dzi� ki centralnemu uk
adowi sterowania no� y mo� na 
w
� cza�  do wyboru 0, 19, 20 lub 39 no� y. No� e s�  
osadzone w jednej p
aszczy� nie tn� cej. Najkrótsza 
teoretyczna d
ugo��  ci� cia wynosi 40 mm, d
ugo� ci 
wi� ksze mo� emy uzyska�  odrzucaj� c poszczególne 
grupy no� y za po� rednictwem uk
adu przestawiania 
centralnego (p. tabela). 

 

Mechanizm tn � cy (ucinak)  

D
ugo ��  ci � cia Liczba no � y grupa 
przednia 

(1) 

grupa 
tylna (2)  

- 0 Wy
. Wy
. 

~80 mm 19 W
� cz. Wy
. 

~80 mm 20 Wy
. W
� cz. 

~40 mm 39 W
� cz. W
� cz. 

Mechanizm tn� cy dysponuje uk
adem 
� czenia „0“, 
dzi� ki któremu mo� na, w razie ewtl. zatkania, 
odchyli�  no� e hydraulicznie z kana
u podawczego, 
poprzez pulpit obs
ugi z ci� gnika. 

 



  

3.7.3 Nastawienie d
ugo � ci ci � cia  

Nastawienia dokonuje si�  centralnie z lewej strony wozu. 

�  obni� y�  mechanizm tn� cy (p.ust.4, s. IV-7)  
�  wyj��  kluczyk zap
onowy i wy
� czy�  zasilanie el. pulpitu 

obs
ugi 

 

 

 

�  kluczem uniwersalnym (4) w
� cza�  wzgl. wy
� cza�  
grupy no� y, a�  do uzyskania �� danej ich liczby, a tym 
samym i d
ugo� ci ci� cia  

�  klucz uniwersalny na powrót umieszczamy w jego 
uchwycie transportowym  

�  ponownie w
� czamy zasilanie elektryczne  
�  no� e umieszczamy na powrót w pozycji roboczej (p. 

ust. 4, s. IV-7) 

3.7.4 Wymiana no � y 

Uniesienie dyszla 
amanego u
atwia prace 
prowadzone  pod pojazdem. Pojazd po 
podniesieniu zabezpieczamy nog �  
podporow �  !   

Ca
kowite opuszczenie mechanizmu ci � cia  

•    belk�  z no� ami ustawiamy w pozycji 
wyczekiwania (p. ust. 4, s. IV-7) 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i 
wy
 � czamy zasilanie pulpitu obs
ugi.  

Aby wyj��  no� e (5), nale� y wpierw odci�� y�  d� wignie 
zabezpieczaj� ce (6) poszczególne no� e. W tym celu 
kluczem uniwersalnym (4) obracamy oba wa
ki 
w
� czaj� ce w taki sposób, by ich krzywki (1) oraz (2) 
skierowane by
y w dó
. Teraz mo� emy wyjmowa�  no� e 
(5).  

 

Przy wyjmowaniu / zak
adaniu no � y 
zak
adamy r � kawice ochronne !  

 

 

 



  

3.7.5 Ostrzenie no � y 

Codziennie nale� y sprawdza�  naostrzenie no� y (2). W 
razie potrzeby ostrzymy tyln�  stron�  kraw� dzi tn� cej (1) 
zdemontowanych no� y. Ostrz� c zwracamy uwag� , by nie 
powstawa
y przy tym � adne karby na odcinku tn� cym (3) 
no� a.   

Ostrzymy no � e stosuj � c do tego o ile 
mo � no� ci ostrza
k �  KRONE, nr zam. uchwytu 
no� a do ostrza
ki: 940 003-0.  

Przed za
o � eniem no � y (2) nale � y je na 
odcinku (3) (miejsce styku z szyn �  oporow � ) 
sprawdzi � , czy nie ma tam osadów i ewtl. 
gruntownie oczy � ci � , w przeciwnym bowiem 
razie belka no � owa mo � e si �  nie ca
kowicie 
obraca � . 

 

3.7.6 Zak
adanie no � y 

No� e zak
adamy w kolejno� ci odwrotnej. 

Pami� tajmy, by:  
�  no � e zosta
y prawid
owo osadzone 

na ko
ku (1)  w punkcie obrotu  oraz 
na rolkach zabezpieczaj � cych (2)  

• w tym celu nale � y no � e na odcinku 
(3) oczy � ci �  z ewtl. nagromadzonych 
tam osadów brudu 

• rolki zabezpieczaj � ce (2) lekko 
dawa
y si �  obraca �  kluczem 
uniwersalnym (4) przy napr �� aniu 
d� wigni zabezpieczaj � cych 

Zapewniamy dzi � ki temu,  

• � e potrzeba nieznacznej jedynie si
y 
do w
 � czania, przyk
adanej do klu-
cza uniwersalnego (4)  

• � e próg zadzia
ania indywidualnych 
zabezpiecze �  no � y funkcjonuje w
a-
� ciwie (p. ust. 6.11 Kontrola rolek 
zabezpieczaj � cych u poszczegól-
nych no � y). 

 

Przed wsuni � ciem mechanizmu 
tn � cego sprawdzamy, czy wszystkie 
no� e (5) znajduj �  si �  w jednej linii i 
czy s �  prawid
owo za
o � one. 

 



  

3.7.7 Wsuni � cie mechanizmu tn � cego  

Mechanizm tn� cy zostaje dzi� ki jego wsuni� ciu zablokowany 
hydraulicznie w stosunku do zderzaka. 

3.7.8 Usuwanie zatyka �  

• Odpowiednim prze
� cznikiem na elektrycznym pulpicie 
obs
ugi opuszczamy mechanizm tn� cy i usuwamy teraz 
zatkanie, w
� czaj� c wa
ek czopowy. 

• Dodatkowo na krótko w
� czamy posuw spodniego 
skrobaka w celu zmniejszenia obci�� enia agregatu 
transportuj� cego. 

• W przypadku zatykania si�  w strefie podawania 
materia
u zaleca si�  lekko unie��  dyszel 
amany oraz, na 
ile to mo� liwe, ca
kowicie podnie��  pick-up. W ten 
sposób poszerzamy stref�  podawcz�  kana
u transport-
tuj� cego i mo� emy wtedy w sposób 
atwy usun��  
zatkanie, w
� czaj� c wa
ek przegubowy.  



 

3.8    Jazda po drogach publicznych  
 

�  Nie przekracza �  dopuszczalnej pr � dko � ci maksymalnej (patrz tabliczka znamionowa).  
�  Zabrania si �  zabierania osób i przewo � enia ich na wozie.  
�  Sprawdza �  bezpiecze � stwo ruchu wozu uniwersalnego, zw
aszcza za �  o� wietlenie, 

ogumienie, zamkniecie tylnej klapy, opuszczenie dys zla 
amanego i wy
 � czenie pick-
upa, zanim wjedziemy na drog �  publiczn � . 

�  Jazda po drogach publicznych dozwolona jest jedynie  przy podniesionej, z
o � onej i 
zabezpieczonej drabince w
azowej.  

�  Przy podje � d� aniu nale � y zapewni �  sobie dobr �  widoczno ��  z ci � gnika i wokó
 niego 
jak i przy wozie uniwersalnym.  

�  Przy wyjazdach na wprost z pr � dko � ci �   powy � ej 30 km/h i za
adowanym wozie, 
nale� y zablokowa �  o�  kieruj � c�  (wyposa � enie specjalne), by polepszy �  stabilno ��  
jazdy.  

 

3.9    Obs
uga kompensatora 
hydraulicznego  

Wysoko��  hydraulicznego kompensatora na czas jazdy jest 
fabrycznie nastawiania w sposób optymalny. Cztery cylindry 
regulacji osi winny przy poziomo stoj� cym agregacie 
wykonywa�  skok X = 100mm. Gdy warto��  ta nie jest ju�  
zachowywana, wtedy korekty wysoko� ci jazdy winien 
dokona�  warsztat specjalistyczny. 

Przy ca
kowicie obni � onych cylindrach nie 
ma ju �  mo� liwo � ci regulacji si
y hamowania!  

3.10 Obs
uga uk
adu kierowania kó
 
tylnych (wyposa � enie 
specjalne)  

Z fabryki uk
ad kierowania kó
 tylnych jest wysy
any z 
ci� nieniem  napr�� aj� cym 80 bar. Je� li ci� nienie to spadnie 
przy je� dzie na wprost poni� ej 80 bar, lub gdy uk
ad 
kierowania jest „zbyt mi� kki”, to znaczy gdy ruchy 
kierowania ci� gnikiem nie s�  przenoszone na cylindry 
kierownicze, wtedy nale� y w/w ci� nienie (80 bar) sprawdzi� , 
wzgl. odpowietrzy�  uk
ad hydrauliczny. 

Odpowietrzanie oraz inne regulacje – p.ust. „Pierwsze 
uruchomienie uk
adu kierowania kó
 tylnych“. 

 



 
3.11   Obs
uga osi kieruj � cej nad �� nej (wyposa � enie specjalne)  

Przed jazd �  do ty
u nale� y wpierw kierowane ko
a osi tylnej ustawi�  
na wprost do cylindrów ustalaj� cych i tak d
ugo podawa�  ci� nienie, 
a�  w/w ko
a znajd�  si�  w pozycji na wprost. Mo� e si�  przy tym, 
okaza�  potrzebne przejechanie do przodu lub do ty
u krótkiego 
odcinka. 

W trakcie jazdy do ty
u pozostawiamy ci� nienie na w�� u 
hydraulicznym. 
Przy je � dzie do przodu zawór osi kieruj� cej u ci� gnika ustawiamy 
na „opuszczanie“, aby przy je� dzie na zakr� tach ko
a mog
y si�  
swobodnie dostosowa� .  

Przy je � dzie do przodu o �  kieruj � ca musi by �  zablokowana: 

a) Je� li prowadzenie boczne osi przedniej nie kieruj� cej ju�  nie 
wystarcza, n.p.: 

• na zboczach 
• na pod
o� u nieumocnionym 
• przy odci�� eniu 1. osi w wyniku u� ycia dyszla 
amanego 
• przy przeje� d� aniu ruchomego silosu 
• przy szybszych jazdach do przodu z pr� dko� ci�  ponad 30 km/h z 

za
adowanym wozem nale� y o�  kieruj� c�  zablokowa�  

W tym celu tak d
ugo podajemy ci� nienie do cylindrów ustalaj� cych, 
a�  ko
a kierowane znajd�  si�  w pozycji na wprost. W trakcie jazdy 
do przodu z zablokowan�  osi�  kieruj� c�  pozostawiamy ci� nienie na 
z
� czu hydrauliki. Lampka kontrolna na pulpicie sterowniczym 
pokazuje, � e cylindry ustalaj� ce s�  pod ci� nieniem, a tym samym, 
� e o�  kieruj� ca jest blokowana. 



 
3.12 Praca maszyny  

3.12.1 Przygotowanie procesu za
adunku  

• nastawiamy �� dan�  liczb�  no� y, tym samym 
d
ugo��  ci� cia: patrz s. III-7/8 

• nastawienie wysoko� ci roboczej pick-upa: p. str. III - 6 
• nastawa podstawowa dociskacza rolek: p. str. III - 6 
• obrócenie klapy przedniej w pozycj�  tyln�  skrajn� ; w 

trakcie procesu za
adunku pozycji tej nie wolno 
zmienia�

Pokos winien by �  równomierny i lu � ny.  

 

3.12.2   Proces za
adunku  

3.12.2.1 Ogólnie o za
adunku  

• unika�  zbyt silnego sprasowania; wczas w
� czy�  
posuw wzgl. w wypadku automatyki za
adunku 
nastawi�  krótki czas zw
oki (p. ust. 4.7.3) 

• pr� dko��  jazdy dostosowa�  do grubo� ci pokosu, 
do 
adowanego materia
u oraz do liczby 
za
o� onych no� y 

 
a) 
3.12.2.2 Przy el.-magnetycznej obs
udze „standard“ 

(tylko przy ZXGL)  

Za
adunek prowadzimy nast� puj� co: 
• w
� cznik pick-upa ustawiamy na „opuszczanie“ 
• hydraulik�  ci� gnika na „pozycj�  opuszczania lub 

p
ynn� “, tak, by pick-up móg
 si�  dostosowa�  do 
warunków pod
o� a 

Na pocz � tku procesu 
adowania w
 � czamy posuw 
spodniego skrobaka w momencie, gdy 
adunek 
osi � gn � 
 ok. ¾ ca
kowitej wysoko � ci, by w ten 
sposób unikn ��  przewrócenia si �  kolumny 

adunku.  

�  w
� cznik pick-upa ustawiamy na „wy
� cz.“ 
• w
� cznik spodniego skrobaka na „w
� cz.“ 
• na czas posuwu spodniego skrobaka hydraulik�  

ci� gnika ustawiamy na „ci� nienie“ 
• hydraulik�  ci� gnika na poz. „opuszczania lub 

p
ynn� “ 
• w
� cznik spodniego skrobaka na „wy
� cz.“ 
• w
� cznik pick-upa na „opuszczanie“ 

b) 
3.12.2.3 Przy el.-magnetycznej obs
udze „komfort“ 

bez automatyki za
adunku  

• na pocz� tku za
adunku w
� czamy obieg oleju w 
uk
adzie hydraulicznym i i unieruchamiamy 
d� wigni�  przek
adni 

• opuszczamy pick-up  
W trakcie ca
ego procesu za
adunku pick-up mo� e 
zosta�  w tej pozycji, by móg
 si�  dostosowa�  do 
pod
o� a. 
• w
� czamy wa
ek czopowy i rozpoczynamy 
za
adunek 

Na pocz � tku procesu 
adowania w
 � czamy 
posuw spodniego skrobaka w momencie, gdy 

adunek osi � gn � 
 ok. ¾ ca
kowitej wysoko � ci, by 
w ten sposób unikn ��  przewrócenia si �  kolumny 

adunku.  

• 
aduj� c nadal w
� czamy spodni skrobak z chwil� , 
gdy osi� gni� ta zosta
a wysoko��  za
adunku, 
wzgl. je� li przy materiale ci�� kim praca agregatu 
za
adowczego staje si�  niespokojna  



 
c) 
3.12.2.4 Przy el.-magnetycznej obs
udze „komfort“ z  

automatyk �  za
adunku  
 

• na pocz� tku za
adunku w
� czamy obieg oleju w 
uk
adzie hydrauliki ci� gnika i unieruchamiamy 
d� wigni�  przek
adni 

• opuszczamy pick-up 
W trakcie ca
ego procesu 
adowania pick-up mo� e 
pozosta�  w tej pozycji p
ynnej.  
• w
� czamy uk
ad automatyki za
adunku (zw
oka 

czasowa winna by�  dostosowana do rodzaju 

adowanego materia
u – ust. 4.7.3) 
mat. suchy = du � a zw
oka czasowa  
mat. wilgotny = ma
a zw
oka czasowa  

• w
� czamy wa
ek czopowy i rozpoczynamy 
adowanie 

Na pocz � tku procesu 
adowania w
 � czamy r � cznie 
posuw spodniego skrobaka w momencie, gdy 

adunek osi � gn � 
 ok. ¾ ca
kowitej wysoko � ci, by w 
ten sposób unikn ��  przewrócenia si �  kolumny 

adunku.  

Z chwil� osi� gni� cia wysoko� ci 
adunkowej spodni 
skrobak w
� cza si�  automatycznie na tak d
ugo, a�  na 
wy� wietlaczu uka� e si�  informacja „Full” (pe
ny), przy 
jednoczesnym krótkim sygnale d� wi� kowym.   

3.12.2.5 Przy wykorzystaniu wozu do transportowania  
kiszonki  

• przy tego rodzaju korzystaniu (bez u� ycia 
agregatu podaj� cego) nale� y kana
 transport-
tuj� cy przekry�  os
on�  z blachy (1)  

w tym celu: 
• za
o� y�  os
on�  blaszan�  (1) 

Pami� tajmy koniecznie, by t �  blaszan �  
os
on �  (1) bezwarunkowo usun �� , zanim 
ponownie w
 � czymy agregat podaj � cy.  

3.12.3    Zako� czenie procesu za
adunku  

Pami� tajmy, by nie przekroczy �  
dopuszczalnego ci �� aru ca
kowitego 
podanego na tabliczce znamionowej.  

Za
adunek ko� czymy, gdy: 
- na wy� wietlaczy uka� e si�  „Full“ (pe
ny) oraz gdy 
- jednocze� nie pojawi si�  krótki d� wi� k 

Po zako� czeniu procesu 
adowania wykonujemy kolejno 
poni� ej wymienione dzia
ania: 

• agregat podaj� cy pozostawiamy na chodzie 
• podnosimy pick-up 
• wy
� czamy wa
ek czopowy 
• wy
� czamy zasilanie el. pulpitu obs
ugi 
• wy
� czamy hydraulik�  

 

 



 

3.12.4 Przygotowanie procesu roz
adunku  
• przed rozpocz� ciem procesu roz
adunku w
� czamy 

hydraulik�  ci� gnika 
• w
� czamy elektryk�  pok
adow�  maszyny 
• uk
ad automat. 
adunkowej musi by�  nastawiony na „wy
� cz.“ 

Przed przeje � d� aniem przez silos ruchomy  

W strefie zagro � enia nie wolno 
si �  zatrzymywa �  osobom.  

• dyszel 
amany wysuwamy jedynie na tyle, na ile to potrzebne 
• Os kieruj � ca nad �� na (wyposa � . specjalne) 

musi by �  w tym czasie zablokowana.  
W tym celu nale� y przed przeje� d� aniem tak 
d
ugo podawa�  ci� nienie do z
� cza hydrauliki, a�  
ko
a kierowane znajd�  si�  w pozycji na wprost. 
Mo� e si�  przy tym okaza�  konieczne 
przejechanie krótkiego odcinka prosto w przód 
lub w ty
. W trakcie przeje� d� ania z
� cze 
hydrauliki nale� y pozostawi�  pod ci� nieniem.   

3.12.5 Proces roz
adunku (ZX GL)  
 

Przy otwieraniu tylnej klapy w zasi � gu jej ruchu nie mog �  przebywa �  osoby.  

�  otwieramy tyln�  klap�  
�  w
� czamy dolny skrobak i jedziemy do 

przodu w taki sposób, by za
adowany 
materia
 móg
 swobodnie spada�  

�  jedynie aby wy
adowa�  resztki jedziemy 
pr� dzej 

3.12.6   Po roz
adunku (ZX GL)  

• wy
aczamy dolny skrobak 
• zamykamy tyln�  klap�  

Po dokonanym przejechaniu przez silos  
•    na powrót opuszczamy dyszel 
amany 



 

3.12.7   Proces roz
adunku (ZX GD)  
 

Podczas otwierania i zamykania tylnej klapy w zasi � gu jej ruchu nie mog �  przebywa �  
osoby.  

�  otwieramy tyln�  klap�  

Wraz z otwieraniem tylnej klapy automatycznie uruch amia si �  cylinder w
 � czaj� cy walec 
dozuj � cy.  

�  w
� czamy wa
ek czopowy 
 

Wa
ek czopowy w
 � czamy w trakcie procesu roz
adunku jedynie przy wol nych obrotach 
silnika i otwartej tylnej klapie.  

 

�  w
� czamy dolny (spodni) skrobak, a pr� dko��  
nastawiamy stosownie do 
adowanego materia
u, 
jego sprasowania lub wysoko� ci za
adunku  

�  jedynie do wy
adowania resztek jedziemy pr� dzej 

Spodni skrobak porusza si �  jedynie 
przy otwartej tylnej klapie i obracaj � -
cych si �  walcach dozuj � cych.  

K� t otwierania tylnej klapy mo� na w razie potrzeby 
zwi� kszy�  (p. ust. „Nastawienie k� ta otwarcia tylnej 
klapy (GD)”. 

Bieg wsteczny spodniego skrobaka  
W przypadku zakleszczenia si�  walców dozuj� cych 
nale� y w
� czy�  bieg wsteczny skrobaka. 

• na sterowniku wybieramy „spodni skrobak” 
• w
� czamy bieg wsteczny skrobaka 

 

Bieg wsteczny skrobaka w
 � czamy jedynie na krótki czas, aby nie przeci �� y�  skrobaka.  

3.12.8 Zatrzymanie roz
adunku (ZX GD)  

• wy
� czamy skrobak 
• wy
� czamy wa
ek czopowy 

3.12.9 Po roz
adunku (ZXGD)  

• wy
� czamy skrobak 
• wy
� czamy wa
ek czopowy 
• zamykamy tyln�  klap�  

Zamykaj � c tyln �  klap �  automatycznie 
od
 � czamy walce dozuj � ce. 

Po przejechaniu przez silos  

•    ponownie opuszczamy dyszel 
amany 

 

 

 

 

 

 



 

3.13 Odstawienie maszyny  
 

W strefie niebezpiecznej nie mog �  
przebywa �  osoby.  

 

W chwili odstawiania wóz 
dwuzadaniowy nie mo � e by�  
za
adowany.  

Przy odstawieniu wozu post� pujemy jak ni� ej: 

�  lekko unosimy wóz z dyszlem 
amanym 
�  wysuwamy nog�  podporow�  (1) i zabezpieczamy 

j�  ko
kiem (2) 

W celu u
atwienia zamontowania ko
ka 
(2) nakr � tki zabezpieczaj � ce pr � ta 
gwintowanego (3) nastawiamy tak, by 
otwory rury zewn � trznej i wewn � trznej 
nogi podporowej (1) znalaz
y si �  
dok
adnie na tej samej wysoko � ci.  

�  ostro� nie opuszczamy dyszel 
amany, a�  podpora 
(1) osi� dzie na ziemi. 

�  spuszczamy ci� nienie z hydrauliki 
�  od
� czamy w�� e hydrauliki od ciagnika 
�  od
� czamy w�� e spr�� onego powietrza 

Od
� czone w �� e uk
adu hydralicznego 
wk
adamy do przewidzianych uchwy-
tów w dyszlu 
amanym, by unikn ��  
zanieczyszczenia z
 � czy. Zamykamy 
ko� cówki w �� y kapturkami.  

�  od
� czamy przy
� cza elektryczne 
 

�  wóz dwuzadaniowy zabezpieczamy 
zaci� gaj� c hamulec postojowy (1) 

 

 



  

4    Zespó
 obs
ugi komfortowej  

4.1   Opis ogólny  

Wyposa� enie elektryczne maszyny sk
ada si�  g
ównie z 
komputera roboczego (1), elektroniki dla hydr. resorowania 
osi (2) [opcja] oraz z zespo
u obs
ugi (3) i elementów 
steruj� cych i funkcjonalnych.  

Komputer roboczy (1) oraz elektronika dla hydraulicznego 
resorowania osi (2) [opcja] znajduj�  si�   z przodu po lewej 
stronie maszyny, pod przedni�  pokryw� .  

Oto ich funkcje: 
- sterowanie procesu za- i wy
adunku 
- licznik wozów 
- sterowanie aktoryki zainstalowanej w maszynie 
- transmisja meldunków alarmowych 
- diagnozowanie sensoryki/aktoryki 

Zespó
 obs
ugi (3) przekazuje kierowcy informacje i dokonuje 
nastawie�  potrzebnych do pracy wozu dozuj� cego, które s�  
odbierane z komputera i poddawane dalszej obróbce.   

Zespó
 obs
ugi (3) nale � y chroni �  przed 
dzia
aniem wody. Je � li maszyna nie jest 
przez d
u � szy czas u � ywana (np. zim � ), 
wtedy zespó
 obs
ugi (3) przechowujemy w 
suchym pomieszczeniu.  

Podczas czynno � ci monta � owych i 
naprawczych, zw
aszcza przy spawaniu, 
przerywamy dop
yw napi � cia do zespo
u 
obs
ugi (3). Przepi � cia mog �  spowodowa �  
uszkodzenie elektroniki.  



  

4.2 Zamontowanie zespo
u 
 
Przy pomocy uchwytu (1) zak
adamy zespó
 obs
ugi w 
zasi� gu widzenia przez kierowc� .  

Zamocowanie bezpo � rednie  

•    uchwyt (1) mocujemy u� ywaj� c w tym celu istniej� ce 
otwory (2); 
Zespó
 (3) jest trzymany do uchwytu (1) za pomoc�  p
ytki 
magnetycznej (3). 



  

Zasilanie  

Przy monta � u zwracamy uwag � , by kable 
po
 � czeniowe nie napr �� a
y si �  lub styka
y z 
ko
ami ci � gnika.   

�  kable po
� czeniowe (12V) po stronie ci� gnika i maszyny 

� czymy z 3-biegunowym gniazdem wtykowym (DIN 
9680)  
U maszyny gniazdo wtykowe znajduje si�  na przedniej 
blasze os
onowej (5). 

Zespó
 obs
ugi  

•    dostarczony kabel 
� czymy z gniazdem (4) na przedniej 
blasze os
onowej oraz z gniazdem (3) zespo
u obs
ugi 
(2). 



 

4.3   Zespó
 obs
ugi  

Przegl � d 

 

1 przycisk w
� cz./wy
� cz. 

2 display 

3 przyciski (1 - 8) 

4 potencjometr obrotowy 

5 przycisk Esc (F) 

6 przycisk menu (E) 

7 przyciski A - D 

 

 

 

 
 



 

Opis przycisków  

Przyciski 1-8  

Przyciski 1 – 8 s
u��  do w
� czania softkeys (klawiszy 
definiowanych) pokazanych w prawej kolumnie. Ich 
przyporz� dkowanie – patrz oba rysunki. Je� li obok przycisku 
nie ma � adnego softkey, wtedy przycisk ten jest bez funkcji.  

Potencjometr obrotowy  

Ma on dwie funkcje: 

1. obracaj� c nim, mo� emy zmienia�  nastawienia, a w 
zestawie menu wybiera�  �� dane menu 

2. naciskaj� c potencjometr, wprowadzamy nastawienia do 
pami� ci 

Przyciski A-D  

Przyciski A-D s
u��  do w
� czania sofkeys umieszczonych w 
wierszu powy� ej. Ich przyporz� dkowanie – patrz rysunek. 
Je� li nad przyciskiem nie ma � adnego softkey, wtedy 
przycisk nie ma funkcji.  

Przycisk E  

Przyciskiem  wywo
ujemy zestaw menu. 

Przycisk F  

Przyciskiem  dochodzimy do obrazu poprzedniego lub 
do poprzedniego zestawu menu. Stale naciskaj� c przycisk, 
wracamy do obrazu podstawowego.  

4.4   Gotowo ��  eksploatacyjna  

W
� czenie  

•   naciskamy przycisk  

Po w
� czeniu uzyskujemy po
� czenie z komputerem 
pok
adowym (roboczym). 

Je� li wykonanie po
� czenia nie jest mo� liwe, transmisja 
danych przerwana, wtedy na displeju ukazuje si�  meldunek 
jak obok. 

Po zrealizowaniu po
� czenia po krótkim czasie na displeju 
ukazuje si�  obraz podstawowy (p. ust. 4.5.1). 



 
4.5   Praca r � czna  

4.5.1 Za
adunek – metoda podstawowa  
 

Status maszyny  
U samej góry displeja pokazywane s�  aktualne stany 
maszyny (zale� nie od wyposa� enia): 

zg
oszenie alarmu  

reflektor roboczy wy
� czony 

reflektor rob. w
� czony  

wóz 
aduj� cy pe
en  

preparat silosuj� cy usun��   

preparat silosuj� cy poda�  

o�  zablokowana 

o�  wolna 

resorowanie osi wy
� czone 

resorowanie osi w
� czone 

licznik godzin pracy nieczynny  

licznik godzin pracy czynny 

Wskazania w okienku g
ównym:  

•             licznik wozów aktualnego licznika 
klientów 

•        licznik godz. pracy aktualnego 
licznika klientów 

Klawisze programowane  
U samego do
u mamy nast. klawisze programowane: 

�    nastawienie licznika klientów 

Wcisn��  przycisk klawisza progr.  

Ukazuje si�  menu 2-1 „licznik klientów"  (nastawy – p. 
ust. 4.7.8). 

•     prze
� czanie za
adunku/roz
adunku 
    Ukazuje si�  w
� czony rodzaj czynno� ci. 

Prze
� czanie na roz
adunek 

Wcisn��  przycisk klawisza 

 

 



  

Przyciski programowe (softkeys)  
W obu prawych kolumnach mamy nast. przyciski 
programowe [softkeys]: 

�       Unoszenie/opuszczanie pickup-a / pozycja p
ynna 

Aktywowana czynno��  zostaje pokazana na displeju (A) .   

pick-up nie jest w pozycji p
ynnej  

pick-up jest w pozycji p
ynnej 
 

Unoszenie pick-upa (podbieraka) 

Naci� nij przycisk  dla softkey   

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Pickup w dó
/pozycja p
ynna 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

 

�                 Wsuni� cie/wysuni� cie no� y 

Aktywowana czynno��  ukazuje si�  na displeju (A). Gdy 

no� e s�  w pozycji oczekiwania, ukazuje si�  symbol   

(C). 

Wsuni� cie no� y 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Wysuni� cie no� y 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

No� e w pozycji wyczekiwania 

Gdy no� e s�  wysuni� te, naciskamy ponownie 

przycisk   dla softkey  

Ukazuje si�  symbol        (C) dla no� y w poz. 
wyczekiwania. 

 

 



  

�  Dyszel 
amany- unoszenie/opuszczanie 

Unoszenie dyszla 

Naciskamy dla softkey 

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Opuszczanie dyszla 

Naciskamy dla softkey  

Strza
ka (A) wskazuje realizowanie funkcji. 

�               W
� czenie posuwu spodniego skrobaka 

Naciskamy przycisk         dla softkey               ,  
 

symbol zostaje pokazany w negatywie tnie                 , 

spodni skrobak czynny jest tak d
ugo, jak d
ugo 

naciskamy przycisk.  

Strza
ka (A) wskazuje, i�  funkcja jest wykonywana.   

�              W
� czanie/wy
� czenie automatyki za
adunku 
(opcja) 

W
� czanie automatyki za
adunku 

Naciskamy  dla softkey            , ukazuje si�  

softkey  

Automatyka za
adunku aktywuje automatycznie spodni 
skrobak po osi� gni� ciu wysoko� ci transportowania 
ado-
wanego materia
u. Na displeju ukazuje si�  pozosta
y jeszcze 
czas (A), po up
ywie którego spodni skrobak zostaje 
automatycznie aktywowany. Gdy czas ten up
ynie, na 
displeju ukazuje si�  wskazanie (B). Oznacza ono, � e spodni 
skrobak pracuje.    

Wy
� czanie automatyki za
adunku 

 
Naciskamy przycisk dla softkey           , 

ukazuje si�  softkey        



 
4.5.2 Wy
adunek – metoda podstawowa  

 

 

O pis ogólny – patrz rozdz. 4.5.1 Za
adunek  

Ró� nice w stosunku do funkcji za
adunku:  

Wskazanie w oknie g
ównym: 

 
•               aktualnie nastawiona pr� dko��  posuwu 

spodniego skrobaka w % (tylko przy GD) 

Nastawienie pr� dko� ci posuwu spodniego skrobaka: 

• obracaj� c potencjometrem nastawiamy �� dan�  
pr� dko��  posuwu skrobaka i po naci� ni� ciu 
potencjometru wprowadzamy do pami� ci. 

Softkeys (przyciski programów)  

Prze
� czenie za
adunek/ wy
adunek 

Ukazuje si�  aktywowana funkcja. 

W
� cz./wy
� cz, reflektora roboczego 

Ukazuje si�  aktywowana funkcja. 

W
� czanie reflektora roboczego: 

Naciskamy      dla softkey 

Wy
� czanie reflektora roboczego: 

Naciskamy               dla softkey 

 

Prze
� czenie na za
adunek:  

Naciskamy przycisk       dla softkey ( t 

 



  

(tylko ZX GD)  

Otwieranie/zamykanie tylnej klapy  

Otwieranie klapy: 

Raz naciskaj� c przycisk         dla softkey          otwieramy 

tyln�  klap�  automatycznie a�  do pozycji � rodkowej. 

Po ponownym naci� ni� ciu przycisku           otwiera si�  tylna 

klapa tak d
ugo, jak d
ugo naciskamy przycisk. 

Strza
ka (A) wskazuje wykonywanie funkcji, pokazywany 
zostaje jej stan. . 

Zamykanie klapy: 

Naciskamy przycisk      dla softkey   
Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest wykonywana, 
pokazywany jest jej stan. 
 
 
(GL + GD) 

Otwieranie/zamykanie tylnej klapy  

Otwieranie klapy: 

Otwieramy naciskaj� c przycisk           dla softkey            . 

Klapa otwiera si�  przez czas naciskania przycisku. 

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest wykonywana, 
pokazany zostaje jej stan. 

Zamykanie klapy: 

Naciskamy przycisk       dla softkey      ST  strza
ka  (A) 

wskazuje wykonywanie funkcji, równie�  pokazany zostaje 

jej stan. 

 



  

Posuw spodniego skrobaka  

W
� czenie posuwu spodniego skrobaka: 

Naciskamy przycisk     dla softkey           . 

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana.  
Pr� dko��  posuwu skrobaka mo� emy regulowa�  obrotami 
potencjometru, a naciskaj� c go wprowadzamy nastaw�  do 
pami� ci.  

Wy
� czanie posuwu skrobaka: 

Naciskamy przyciski  dla softkey    

Strza
ka (A) nie jest pokazywana. 

•                  W
� czanie posuwu wstecznego skrobaka  

Naciskamy przycisk         dla softkey          , symbol 

ukazuje si�  w negatywie                    , skrobak przesuwa 

si�  tak d
ugo, jak d
ugo naciskamy przycisk.  

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

 
W
� czanie posuwu szybkiego 
 

Naciskamy przycisk          dla softkey            . Symbol 

oraz strza
ka (A) wskazuj� , � e funkcja jest 

wykonywana. Skrobak posuwa si�  z pr� dko� ci�  

maksymaln� .  

Wy
� czanie posuwu szybkiego: 
Naciskamy przycisk              dla softkey            . Skrobak 
 zatrzymuje si� , symbol oraz strza
ka (A) nie s�  
pokazywane.



  

4.6   Przyciski na maszynie  

Maszyna posiada dwa przyciski umiejscowione na zewn� trz, 
przy pomocy których mo� na realizowa�  funkcje maszyny.  

Owe dwa przyciski znajduj�  si�  z przodu po lewej stronie 
maszyny, ich funkcje s�  nast� puj� ce: 

•   (1) unoszenie belki z no� ami 

•   (2) opuszczanie belki z no� ami 

 
 

�  U� ywaj � c przycisków podnoszenia/opuszczania belki z no � ami miejmy na uwadze, 
by nikt nie przebywa
 w zasi � gu obrotu belki.  

�  Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie prowadzi-
my wy
 � cznie przy nieruchomej maszynie. Gasimy silnik, wyj mujemy kluczyk 
zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektr. na pulpicie obs
ugi.  

�  Maszyn �  oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.  



 
4.7   Zestaw menu  

Przegl � d 

 

 

4.7.1      Wywo
anie menu 

•   Naciskamy przycisk   (1). 

Na displeju ukazuje si�  wybór menu.. 

Opu� ci�  mo� emy wybór menu naciskaj� c 

ponownie przycisk            (2). 

 

 

 

nastawy 

liczniki 

serwis 

info 

monter 

licznik klientów 

licznik 
� czny 

test czujnika 
r� cznie 

test czynnika 
[aktora] r� cznie 

test czynnika / aktora 
resorowania osi 

automat. za
adunku 

preparat kiszonkowy 

kontrast 

pr� dko��  posuwu 
skrobaka 

resorowanie osi 

nastawy 



  

Ca
o��  wyboru menu dzieli si�  na 5 menus g
ównych. 

= menu g
ówne 1 „nastawienia" 

= menu g
ówne 4 „serwis" 

= menu g
ówne 5 „Info" 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy 
poszczególne menu g
ówne, wybrany symbol 
pokazany zostaje jako negatyw. 

• Nacisn� wszy potencjometr powodujemy 
wywo
anie wyboru menus wybranego menu 
g
ównego. 

• Przyciskiem      zamykamy wywo
ane menu. 
 

4.7.2 Menu g
ówne  1 „nastawienia"  

Wywo
anie menu g
ównego  

•    Przyciskiem   wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem obrotowym wywo
ujemy menu g
ówne 

1 1             , symbol ukazuje si�  w negatywie. 

• Naciskamy na potencjometr obrotowy. 

Displej pokazuje nam wybór menu 1 „nastawienia“.  
W zale� no� ci od wyposa� enia maszyny, menu to dzieli si�  
na cztery menus: 

 = menu1 -1 „automatyka za
adunku" 

= menu 1-2 „preparat do kiszonki" 

= menu 1 -3 „resorowanie osi" 

= menu 1-4 „kontrast" 

            = menu g
ówne 2 „liczniki" 

 = menu g
ówne 6 „monter" 

 



  

4.7.3 Menu 1-1 „automatyka za
adunku" 
(opcja)  

Nastawienie zw
oki czasowej dla aktywacji spodniego 
skrobaka po osi� gni� ciu wysoko� ci transportowanego 
materia
u w funkcji za
adunku. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia". 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu 1-1 ,   

               symbol zostaje pokazany jako negatyw. 

• Naciskamy potencjometr, displej pokazuje menu 1-1 

„automatyka za
adunku“. 

Zarówno wskazanie na pasku jak i wskazanie czasu pokazuj�  
nam nastawion�  zw
ok�  czasow� . 
 
Symbol            w wierszu górnym oznacza, i�  wskazana 

warto��  zosta
a zapami� tana. 

Nastawienie i zapami � tanie zw
oki czasowej  

•    Potencjometrem obrotowym nastawiamy zw
ok�  

czasow� , w górnym wierszu znika znak            . 
 

• Naciskamy potencjometr, nastawiona zw
oka czasowa 

zostaje zapami� tana, w górnym wierszu ukazuje si�  

znak

• Przyciskiem   zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 1 „nastawienia“. 

• D
u� ej naciskaj� c przycisk   powodujemy 

pojawienie si�  obrazu podstawowego. 



  

4.7.4 Menu 1-2 „preparat do kiszonki” 
(opcja)  

Pod
 � czenie do sprz � tu z preparatem  
kiszonkowym znajduje si �  w pobli � u 
kalkulatora roboczego (ok. 0,5m w wi � zce 
kablowej 1X1).  

Aktywacja/dezaktywacja preparatu.. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia”. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

1-2  , symbol jest pokazywany w negatywie.  

• Naciskamy potencjometr obrotowy 

Displej pokazuje menu 1-2 „preparat do kiszonki“.  

Aktualny stan zostaje pokazany w postaci symbolu.  

= preparat wy
� czony  

= preparat w
� czony (praca ci� g
a) 

 = automatyka preparatu (preparat w
� czony, gdy 
pick-up jest w pozycji p
ynnej). 

 

Symbol  w górnym wierszu wskazuje, � e stan zosta
 

zapami� tany.  

Zmiana i zapami � tanie stanu  

�  Potencjometrem obrotowym odpowiednio nastawiamy 

stan, symbol               w górnym wierszu znika. 

�  Naciskamy potencjometr, nastawiony stan zostaje 

wprowadzony do pami� ci, symbol       ukazuje si�  w 

górnym wierszu.   

�  Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 1 „nastawienia”. 

• Naciskaj� c przycisk  d
u� ej, powodujemy 

wskazanie obrazu podstawowego.

 



 
4.7.5 Menu 1-3 „resorowanie osi“ (opcja)  

Nastawienie resorowania osi.. 

Podczas w
� czania maszyny resorowanie osi znajduje si�  
w trybie automatycznym.   

Je� li który�  z cylindrów nie jest w pozycji zadanej lub gdy 
wyst� puje jaki�  b
� d, wtedy tryb automatyczny ulega 
dezaktywacji i zmieniony zostaje na tryb r� czny. 
Dodatkowo pojawia si�  meldunek „b
� d w resorowaniu osi” 
(„Fehler Achsfederung"). 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia“. 

·  Potencjometrem obrotowym 

wywo
ujemy menu 1-3 . symbol zostaje 

pokazany jako negatyw. 

·  Naciskamy potencjometr. Displej pokazuje menu 1-3 
„resorowanie osi“. 

Stan     [Status (state)]  

 

= unoszenie wozu (tryb r� czny) 

= opuszczanie wozu (tryb r� czny) 

= b
� d resorowania osi 

Przeprowadzi�  testowanie czujnika/czynnika 
resorowania osi (patrz rozdz. 4.7.13) 
 

 

= resorowanie osi w trybie automat. 

             = resorowanie osi nie aktywne (tryb r� czny) 



  

Nastawienie stanu resorowania osi 

 
•   Naciskamy przycisk  dla softkey  

nast� puje aktywacja automatycznego resorowania 
osi.  
O�  zostaje wyregulowana na nastawion�  warto��  
zadan� .  

• Naciskamy przycisk    dla softkey   
resorowanie osi zmienia si�  na tryb r� czny, wóz zostaje 
uniesiony po naci� ni� ciu przycisku. Nie nast� puje 
� adne naprowadzanie, � ledzenie pod wp
ywem zmian 
obci�� enia.  

• Naciskamy przycisk  dla softkey  
resorowanie osi zmienia si�  na tryb r� czny, wóz zostaje 
uniesiony po naci� ni� ciu przycisku. Nie nast� puje � adne 
naprowadzanie, � ledzenie pod wp
ywem zmian 
obci�� enia.  

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displey pokazuje wybór menus 1 „nastawienia”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk       wywo
ujemy obraz 

podstawowy). 

 



 

4.7.6 Menu 1-4 „Kontrast"  

Nastawienie kontrastu displeja: 

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o g
ówne menu 1 „nastawienia“. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

1-4                   , symbol ukazuje si�  w negatywie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 1-4 „kontrast“. 

Na pasku pokazana zostaje nastawiona warto��  kontrastu . 

Nastawienie i zapami � tanie kontrastu  

Im wy� szy pasek, tym silniejszy kontrast na displeju.. 

•    Potencjometrem obrotowym nastawiamy kontrast, 

znika symbol            w górnym wierszu.. 

• Naciskamy na potencjometr wprowadzaj� c tym 

samym nastawion�  warto��  kontrastu do pami� ci, w 

górnym wierszu ukazuje si�  symbol          .  

• Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu.. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk              wywo
ujemy 
obraz podstawowy (wyj� ciowy).  

Wersja obrazu noc / dzie �  

Przestawiaj� c wersj�  obrazu z dziennej na nocn�  
mo� emy sprawi� , � e displej przedstawi nam obraz 
odwrócony. 

• Naciskamy przycisk          dla softkey 

Wskazania displeja nast� puj�  w wersji negatywu. 

Powrót do poprzednich wskaza � : 

• Naciskamy przycisk           dla softkey  

• Wraca wersja wskaza�  jak poprzednio

 

• Przyciskiem         zamykamy wywo
ane 

menu. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk         wywo
ujemy 
obraz podstawowy (wyj� ciowy)

 

Symbol              w górnym wierszu wskazuje, i�  warto��  

zosta
a  zapami� tana. 



 
4.7.7 Menu 1-5 „pr � dko ��  posuwu spodniego 

skrobaka“  

Nastawienie pr� dko� ci posuwu 

Poniewa �  ci � nienia oleju w uk
adzie hydraulicznym 
w zale� no� ci od ci � gnika mog �  wzajemnie 
odbiega �  od siebie, st � d mo � e si �  ewtl. okaza �  
konieczne doregulowanie pr � dko � ci maksymalnej 
posuwu spodniego skrobaka.   

W tym celu:: 
Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia“. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu 1-5                 

,                    symbol zostaje pokazany jako negatyw. 

• Naciskamy potencjometr. 

Na displeju ukazuje si�  menu 1 - 5 „pr� dko��  
posuwu spodniego skrobaka“. 

Na pasku zostaje pokazana nastawiona pr� dko��  
posuwu skrobaka. 

Symbol             w wierszu górnym  wskazuje, � e 
pokazana warto��  zosta
a wprowadzona do 
pami� ci.. 

Nastawienie pr � dko � ci posuwu spodniego 
skrobaka  

• W
� czy�  uk
ad hydrauliczny ci� gnika. 
• Obroty silnika ci� gnika podwy� szy�  do ich 

warto� ci znamionowej. 
• Potencjometrem obrotowym nastawiamy 

przep
yw zaworu wlotowego tak nisko, jak 
to mo� liwe (zmniejsza si�  wykres pokazany 
na pasku). 

• Naciskamy przycisk          dla softkey ON 

aby uruchomi�   spodni skrobak. 

Potencjometrem obrotowym tak 
d
ugo zwi � kszamy przep
yw 
przez zawór wlotowy, a �  
pr � dko ��  posuwu skrobaka 
przestanie si �  zwi � ksza � .   

• Naciskamy potencjometr , nastawiona warto��  

zostaje zapami� tana, symbol           ukazuje si�  w 

górnym wierszu. 

• Naciskamy przycisk           dla softkey OFF 
aby unieruchomi�  spodni skrobak, symbol 
zostaje pokazany w formie negatywu. 

 

 

• Naciskamy przycisk          dla softkey DEF; przej� te 

zostaj�  warto� ci nastawienia fabrycznego. Symbol   

              znika.  

• Naciskamy potencjometr, nastawiona warto��  zostaje 

zapami� tana, w górnym wierszu ukazuje si�   

symbol 

• Przyciskiem            zamykamy wywo
ane menu. 

D
u� ej naciskaj� c  przycisk           wracamy do 

obrazu pierwotnego

 



  

4.7.8 Menu g
ówne „liczniki"  

Wywo
anie g
ównego menu  

• Przyciskiem             wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne 2             , 
symbol zostaje pokazany w pozycji negatywu.     

• Naciskamy potencjometr. 

Na displeju ukazuje si�  wybór menus 2 „licznik” 
Wybór menus 2 „licznik” podzielony jest na dwa menus: 
 

• = menu 2-1 „licznik klientów” 

• = menu 2-2 „licznik ogólny [
� czny]” 

4.7.9 Menu 2-1 „licznik klientów“  

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne „liczniki“ 

•    Potencjometrem wybieramy menu 2-1  , symbol 

ukazuje si�  pokazany w postaci negatywu. 

•    Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 2-1 „licznik klientów“. 

Znaczenie symboli: 

• = 
� czna ilo��  wozów 

Wóz zostaje policzony, gdy przy zamkni� tej klapie tylnej 
przesuw spodniego skrobaka trwa minimum 5 sek., a 
nast� pnie przy klapie otwartej przesuw ten trwa min. 5 
sek.  

• = licznik godzin pracy 

Licznik godzin pracy liczy wtedy, gdy w
� czona jest 
elektronika i gdy licznik jest w
� czony. 

• = licznik klientów  (1 -20) 

Czynny licznik klientów ( A ) jest przedstawiony w 
negatywie, pomi� dzy obu paskami poprzecznymi mamy 
wybrany licznik klientów (B). 

 



  

W
� czenie licznika klientów  

•    Potencjometrem ustawiamy �� dany licznik klientów 
mi� dzy obu paskami (A) i naciskamy potencjometr. 

�� dany licznik klientów (w tym wypadku licznik klientów 4) 

zostaje przedstawiony w negatywie (              ) 

Uprzedni aktywowany licznik klientów (tutaj licznik 3) nie jest 
przedstawiany w negatywie.  

Aktywacja/dezaktywacja licznika godzin pracy  

Aktywowany stan zostaje przedstawiony w negatywie. 

• Naciskamy przycisk           dla softkey  ON by zaktywowa�  
licznik godzin pracy, symbol ukazuje si�  jako negatyw.  

• Naciskamy przycisk          dla softkey  OFF w celu 

dezaktywacji licznika godzin pracy, symbol ukazuje si�  w 

negatywie. 

Kasowanie licznika klientów  

•    Potencjometrem obrotowym ustawiamy kasowany licznik 
klientów pomi� dzy obu paskami poprzecznymi (A).  

•   Naciskamy przycisk          dla softkey   

Wybrany licznik klientów zostaje wyzerowany. 

Kasowanie wszystkich liczników klientów •   Naciskamy 

przez ok. 2 sek. przycisk  

dla softkey 

Wszystkie liczniki klientów zostaj�  wyzerowane. 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 2 „liczniki”. 

• D
u� ej naciskaj� c przycisk           powodujemy pojawienie 

si�  obrazu podstawowego. 

 



 

4.7.10 Menu 2-2 „licznik ca
kowity [
 � czny]  

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 2 „liczniki“. 

• Potencjometrem wybieramy menu 2-2                  ,  

symbol ukazuje si�  w postaci negatywu. 

• Naciskamy na potencjometr. 

Displej pokazuje menu 2- 2 „licznik ca
kowity [
� czny]“. 
	 � czna liczba wozów = suma wszystkich wozów. Nie s�  
one przypisane do � adnego licznika klientów.  

Znaczenie symboli: 

• = 
� czna liczba wozów 

• = licznik godzin pracy 

• = 
� czna liczba wozów (nie mo� na skasowa� ) 
• = licznik sezonów 1 (kasowalny) 
• = licznik dzienny 2 (kasowalny) 

Kasowanie licznika sezonów 1 wzgl. licznika 
dziennego 2  

• Naciskamy przycisk        dla softkey            . 

Licznik sezonów zostaje wyzerowany. 

• Naciskamy przycisk        dla softkey            . 

Licznik dzienny zostaje wyzerowany. 

• Przyciskiem          zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju ukazuje si�  wybór menus 2 „liczniki”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk         przywracamy obraz 

podstawowy. 

Licznik 
 � cznej liczby godzin pracy (1) 
pracuje od momentu w
 � czenia 
elektroniki. Licznika tego nie mo � na 
kasowa � . 

 

 



  

4.7.11 Menu g
ówne 4 „Serwis“  

Wywo
anie menu g
ównego  

•    Przyciskiem         wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne  

4               . Symbol ukazuje si�  w negatywie. 

• Wciskamy potencjometr. 

Na displeju mamy wybór menus 4 „serwis“. 

Wybór menus 4 „serwis“ dzieli si�  na trzy menus :  

                    = menu 4-5 „test czujnik/czynnika resorowania 
osi“ 

4.7.12 Menu 4-2 „test czujnika, r � cznie"  

W r� cznym te� cie czujnika sensory zainstalowane w 
maszynie zostaj�  sprawdzone pod k� tem b
� dów (wad), przy 
okazji mog�  one zosta�  prawid
owo nastawione.  
Dopiero po nastawieniu czujników mamy pewno�� , � e 
maszyna pracuje w
a� ciwie. 

W czasie trwania testu czujników nie mo � e si �  
obraca �  wa
ek czopowy.  

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o menu g
ówne 4 „serwis“. 

• Potencjometrem wybieramy menu 4-2                , symbol 

ukazuje si�  nam jako negatyw. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej wy� wietla menu 4-2 „test czujnika, r� cznie“. 

Wybieranie czujnika  

• Potencjometrem wybieramy czujnik. 

Wybrany czujnik ukazuje si�  w negatywie i jest testowany. 

 

       = menu 4-2 „test czujnika r� cznie" 

       = menu 4-4 „test czynnika r� cznie" 



  

Diagnoza czujników NAMUR  
(Normen-Arbeitsgemeinschaft für Meß-  und Regeltechn ik = 
Zespó
 Roboczy d/s Norm w Technice Pomiarowej i Reg ulacyjnej ) 

Mo� liwe czujniki  
(zale� nie od wyposa � enia maszyny)  

 

nr  Symbol sensora  O p i s  

B1 

 

No� e aktywne 

B2 

 

Automatyka za
adunku 

B3 

 

Od
� czenie spodniego 
skrobaka 

B4 

 

Wa
ki dozownika (GD) 

B5 

 

Obroty wa
ka czopowego 
(GD) 

B6 

 

Tylna klapa 

 

 

Tylna klapa zamkni� ta 
(ZX) 

B8 

 

Tylna klapa otwarta (GD) 

Stan (Status [state]):  

• t
umiony (� elazo) 

• nie t
umiony (nie ma � elaza) 

• zerwany kabel       

• zwarcie 

 

Nastawiane warto � ci:  

W górnym zakresie wskaza�  paska wskazana zostaje  
minimalna oraz maksymalna warto��  nastawienia przy 
czujniku wyt
umionym (metal przed czujnikiem). 
Aktualnie nastawiona warto��  (warto��  rzeczywista) jest 
pokazywana pod wskazaniem na pasku. 

Odst� p czujnika od metalu winien zosta�  ustawiony w 
taki sposób, by w stanie wyt
umionym pasek znajdowa
 
si�  w górnym oznakowaniu. Nast� pnie sprawdzamy, 
czy pasek mie� ci si�  w stanie niet
umionym w dolnym, 
zaznaczonym zakresie.  

Diagnoza czujników nacisku  
Mo� liwe czujniki  
(zale� nie do wyposa � enia maszyny)  

 

nr  Symbol sensora  O p i s  

B7 

 

O�  zablokowana 

Stan (state):  

• o�  zablokowana   

• o�  nie zablokowana 

 



  

Diagnoza przycisków  

Mo� liwe przyciski (w zale� no� ci od wyposa � enia maszyny)  
 

nr Symbol  O p i s  

S1 

 

Przycisk wsuwania no� y 

S2 

 

Przycisk wysuwania no� y 

Stan (state):  

zerwany kabel  

zwarcie  

naci� ni� ty 

nie naci� ni� ty 

Nastawione warto � ci:  

Przy naci� ni� tym przycisku pasek winien si�  znajdowa�  w 
dolnym zaznaczonym zakresie wskaza�  paska, za�  przy 
zwolnionym, przycisku w zakresie górnym. 

Diagnoza napi ��  zasilaj � cych  
 

nr Symbol  O p i s  

U1 

 

Napi� cie zasilaj� ce 

 

Napi� cia wymagane    

•    12V Ges: 12-14,5 V 

•    12VTerm: 12-14,5 V 
•    SS_5V: 4,5-5,5 V 
•    8V ana: 8,5-9,1 V 
•    8Vdig: 8,5-9,1 V 
•    12VPow2: 12-14,5 V 
•    12VPow3: 12-14,5 V 

• Przyciskiem              zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju mamy wybór menus 4 „serwis”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk           wracamy 

do obrazu podstawowego. 

 



 
4.7.13 Menu 4-4 „testowanie czynnika wykonawczego [ aktora], r � cznie"  

Test „czynnika“ [danego stanu, funkcji] s
u� y do 
testowania czynników zainstalowanych na maszynie. 
„Czynnik“ [aktor] mo� e by�  poddany testowi jedynie 
wtedy, gdy przep
ywa przez niego pr� d. W te� cie tym 
nale� y „aktora” wpierw krótko wysterowa�  r� cznie, by w 
ten sposób mo� na by
o stwierdzi�  ewentualne wady w 
tzw.“aktoryce”, tj w funkcjonowaniu w/w czynników.

W trakcie testu czynników wa
ek czopowy nie 
mo� e si �  obraca � . Hydraulika ci � gnika musi 
by�  nieczynna. Podczas testu czynniki zostaj �  
wysterowane. Mo � e doj ��  do nieprzewidywal-
nych akcji na maszynie. Z tego te �  wzgl � du 
test ten nale � y prowadzi �  z bezpiecznej 
pozycji, poza zasi � giem dzia
ania elementów 
maszyny uruchamianych przez te czynniki.  

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o menu g
ówne 4 „serwis". 

• Potencjometrem wybieramy menu 4-4                 , 
symbol przedstawiony zostaje jako negatyw. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu  4-4 „r� czny test czynnika“.  

 

Wybieranie czynnika (aktora)  

• Czynnik wybieramy potencjometrem obrotowym. 

Wybrany czynnik pokazany zostaje w negatywie.

. 



  

Diagnoza czynników cyfrowych (GL + GD)  

B
� dy zostaj�  pokazane jedynie wtedy, gdy czynnik zosta
 
w
� czony oraz gdy mo� liwe jest dla niego przeprowadzenie 
testu (p. tabela „mo� liwe czynniki cyfrowe”). W razie 
potrzeby mo� na te�  na czynniku sprawdza�  bezpo� rednio 
LED`s (diody � wiec� ce) przy wtyczce.   

•   Naciskamy przycisk          dla softkey           

Mo� liwe czynniki cyfrowe  
(zale� nie od wyposa � enia maszyny)  

nr  Symbol  O p i s  

Y01 

 

Spodni skrobak RUCH W 
PRZÓD(GL) 

Y02 

 

Spodni skrobak RUCH W 
TY	(GD) 

Y03 

 
Zawór funkcjonalny 1 

Y04 

 
Zawór funkcjonalny 2 2 

Y05 

 
Pickup 

Y06 

 
Klapa tylna 1 

Y07 

 
Klapa tylna 2 

Y08 

 
Dyszel 
amany 1 

Y09 

 
Dyszel 
amany 2 

 

nr Symbol  O p i s  

Y10 

 
Belka z no� ami 1 

Y11 

 
Belka z nozami 2 

Y12 

 
Bieg szybki 

Y14 

 

Sprz� g
o wa
ków dozownika 
(GD) 

H1 

 
O� wietlenie maszyny 

A1 

 
Preparat kiszonkowy 



  

Diagnoza czynników analogowych (GD)  

Poprzez warto��  PWM (w promilach) mo� na nastawi�  
nat�� enie pr� du (w mA). 
Przy warto� ci PWM = 500 pr� d winien wynosi�  mi� dzy 500 
mA a 3000 mA  (w zale� no� ci od u� ytego zaworu). 

•   Naciskamy przycisk            dla softkey             ,  

PWM zwi� ksza si� . 

•   Naciskamy przycisk             dla softkey               ,  

PWM zmniejsza si� . 

Mo� liwe czynniki analogowe  
 

nr  Symbol  O p i s  

Y01 

 
Spodni skrobak RUCH W PRZÓD 

Status (stan):  

�  aktor w
� czony 

�  aktor wy
� czony 

�  brak napi� cia zasilaj� cego, przypuszczalnie  defekt bezpiecznika 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju pojawia si�  wybór menus 4 „serwis”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk           wracamy do obrazu podstawowego. 



  

4.7.14 Menu 4-5 „test czujnika / czynnika 
[aktora] „resorowanie osi"  

(w zale� no� ci od wyposa � enia maszyny)  

Testowanie czynnika [aktora] s
u� y do sprawdzenia 
zainstalowanych na maszynie czujników oraz czynników 
wykonawczych resorowania osi. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ali� my menu g
ówne 4 „serwis". 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

4-5                 , symbol pokazany zostaje w negatywie. 

• Naciskamy potencjometr 

Displej pokazuje menu 4-5 „test czujnika/ czynnika“. 

Stan [Status (state)]:  

= brak wady w resorowaniu osi 

= wada czujnika osi strona lewa (BSL) 

= wada czujnika osi strona prawa (BSR) 

= wada zaworu / podnoszenia – opuszczania osi (YWK) 

= wada zaworu osi lewej/prawej (YWS1/YWS2) 

 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus  4 „serwis“. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk             wracamy do obrazu podstawowego.  
 

 



 
4.7.15 Menu g
ówne 5 „Info"  

Wywo
ujemy menu g
ówne  

• Przyciskiem          wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy 

menu g
ówne 5              , symbol pojawia 

si�  w pozycji negatywu. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 5 „info”. 

strona 5-1: 
•    pe
na wersja oprogramowania maszyny. 

• naciskamy przycisk            dla softkey           strony 

nast� pnej 5-2. 

• = wersja kalkulatora wykonanych prac 

• = wersja pulpitu obs
ugi 

• Przyciskiem               zamykamy wybrane menu. 

• Naciskaj� c przycisk             d
u� ej wracamy do 
obrazu podstawowego. 

 

 



 
4.7.16       Menu g
ówne 6 „Monter"  

Wywo
anie menu g
ównego  

• Przyciskiem            wywo
ujemy wybór (zestaw) menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne  

6               , symbol  pojawia si�  pokazany w negatywie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Menu g
ówne „monter“ jest chronione has
em. Na displeju 
ukazuje si�  zapytanie o has
o. 

 



  

4.8  Meldunek alarmowy  

Meldunek informacyjny 

Je� li w trakcie realizacji jakiej�  akcji nie zosta
  spe
-
niony pewien warunek lub kilka warunków, wtedy na 
displeju ukazuje si�  meldunek informacyjny. Meldunek 
ten wygasa automatycznie po up
ywie krótkiego 
czasu.    

Meldunek alarmowy  

W przypadku pojawienia si�  usterki w maszynie, na 
displeju pojawia si�  meldunek alarmowy, zarazem 
rozbrzmiewa sygna
 akustyczny (szybko po sobie 
nast� puj� ce tony syreny). Opis, mo� liwa przyczyna 
usterki i jej usuwanie – patrz rozdz. 4.10.   

Wszystkie funkcje wybranego menu s �  
nadal czynne.  Natomiast pozbawione 
zosta
y funkcji softkeys w wyniku meldunku 
alarmowego.  

Zatrzymanie sygna
u akustycznego::  

• Naciskamy przycisk           dla softkey  

Potwierdzenie alarmu: 

• Na krótko naciskamy przycisk         dla softkey alarm 

zostaje potwierdzony a sygna
 akustyczny zatrzymany. 

 
Je� li usterka wyst� pi ponownie, wtedy i na powrót pojawia 
si�  meldunek alarmowy. 

Kasowanie alarmu:  

•      Naciskamy przez 5 sek. przycisk         dla 

softkey              , sygna
 akustyczny zanika 

natychmiast a alarm zostaje skasowany. 

W razie ponownego wyst� pienia usterki nie pojawia si�  
ju�  meldunek alarmowy.  

Dopiero gdy wy
� czymy i ponownie w
� czymy pulpit 
obs
ugi, dopiero wtedy pojawia si�  meldunek alarmowy 
zg
aszaj� cy usterk� . 



 
4.9  Meldunki alarmowe  
4.9.1 Alarmy typu ogólnego  
 

nr Obraz O p i s Mo� liwa przyczyna Usuni � cie 

A1 

 

Uszkodzony bez-
piecznik wtykowy 
w kalkulatorze 
(komputerze pok-

adowym) 

Zwarcie na wyj� ciach napi� ciowych 
+12V2FU_L 

Sprawdzi�  po
� cze-
nie pod k� tem 
zwarcia i wymieni�  
bezpiecznik.  

A2 

 

Uszkodzony 
bezpiecznik w 
kalkulatorze 

Zwarcie na wyj� ciach napi� ciowych 
+12V3FU_L  

Sprawdzi�  po
� czenie 
pod k� tem zwarcia. 
Bezpiecznik 
zregeneruje si�  sam 
po och
odzeniu. 

A03 

 

B
� d CAN Przerwany by
 CAN-bus mi� dzy 
pulpitem obs
ugi a maszyn�   -> tzw. 
styk chwiejny na po
� czeniu z 
displejem. 

Sprawdzi�  
przewód 
� cz� cy 
z displejem 

A14 

 

Za niskie napi� cie - uszkodzona bateria ci� gnika 
-za ma
a moc alternatora ci� gnika 
- za cienki przewód 
� cz� cy nap. 12V 
od ci� gnika lub niew
a� ciwie po
� czony 
z bateri�  

Pod
� czy�  do baterii 
ci� gnika bezpo� rednio 
kabel oryginalny 
KRONE 

A15 

 

Za wysokie napi� cie Uszkodzony alternator ci� gnika Sprawdzi�  alternator 

 



 
4.9.2 Logiczne meldunki alarmowe  
 

1 

 

Wóz pe
en Tylna klapa zamkni� ta a czujnik 
za
� czy
 wy
� czanie spodniego 
skrobaka 

Opró� ni�  wóz 

Zbyt niskie obroty 
wa
ków dozuj� -
cych/wa
ki dozuj� ce 
nieruchome 

Wóz pe
en, tylne klapy otwarte, 
uruchomiony zosta
 posuw spodniego 
skrobaka, a za niskie s�  obroty wa
ków 
dozuj� cych. 

Sprawdzi�  nap� d 
wa
ków dozuj� cych 

2 

 

 

 U maszyny ZX: 
Wóz pe
en, tylna klapa otwarta, 
w
� czony posuw spodniego skrobaka a 
obroty wa
ków dozuj� cych za niskie.  
 
Otwarta tylna klapa, spodni skrobak 
posuwa si� , nie dzia
a wa
ek czopowy. 

- nieczynny nap� d 
wa
ków dozuj� cych 
 
 
- w
� czy�  wa
ek czo-
powy 

3 

 

Za wysokie obroty 
wa
ka czopowego 

Wa
ek czopowy nie jest nieruchomy 
a usi
owano otworzy�  tyln�  klap� . 

Wy
� czy�  wa
ek czopo-
wy i dopiero po tym 
otwiera�  tyln�  klap� . 

4 

 

O�  kieruj� ca nie 
zablokowana 

Tylna klapa zosta
a otwarta, za�  o�  
kieruj� ca nie by
a zablokowana. 

Przed otwarciem tylnej 
klapy zablokowa�  o�  
kieruj� c�  (o�  
zablokowa�  na stercie 
kiszonki!). 

11 

 

No� e nie s�  
w
� czone (kontrola 
no� y) 

No� e wysun� 
y si�  z pozycji „no� e 
w
� czone“. 

Ponownie 
w
� czy�  no� e. 

12 

 

Czujnik wa
ka czo-
powego nastawio-
ny niew
a� ciwie lub 
uszkodzony. 

Wa
ki dozuj� ce obracaj�  si� , za�  
czujnik wa
ka czopowego nie daje 
� adnych impulsów. 

Sprawdzi�  nasta-
wienie czujnika 
wa
ka czopowego. 

13 

 

Nie dzia
a elektro-
hydrauliczne 
resorowanie osi. 

El.-hydrauliczne resorowanie osi jest 
w trakcie funkcji za
adunku (pick-up w 
po
o� eniu p
ynnym), nie natomiast w 
trybie automatycznym. 

Aktywowa�  (urucho-
mi� ) el.-hydrauliczne 
resorowanie osi. 

 

Przy ZX: 

14 
 
 

 

Otwarta tylna 
klapa. 
 
 

Tylna klapa otworzy
a si� , mimo i�  nie 
naci� ni� to przycisku dla „otworzy�  
tyln�  klap� “. 
 
 

Zamkn��  tyln�  klap� . 
 
 

    

 



 
4.9.3 Fizyczne meldunki alarmowe  
 

101 

 

Czujnik no� y Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy 

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone 

102 

 

Czujnik uk
adu 
automatyki 
za
adunku 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

103 

 

Od
� czenie 
czujnika 
spodniego 
drapaka 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

104 

 

Kontrola 
czujnika 
wa
ków 
dozuj� cych 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

105 

 

Czujnik wa
ka 
czopowego 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

 

Czujnik tylnej 
klapy 

Przy ZX: 

106 

 

Czujnik 
zamkni� cia 
tylnej klapy 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
 
 
 

107 

 

Czujnik 
zablokowania 
osi 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy Sensor  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

Przy ZX: 108 

 

Czujnik otwarcia 
tylnej klapy 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

116 

 

Czujnik osi lewej Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

 - nie w
o� ono wtyczki 
- sygna
 wyj� ciowy nadajnika k� ta osi 
poza dopuszczalnym zakresem 
pomiaru 

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
--sprawdzi�  nastawienie 
mechaniczne 



 
 
 

    

117 Czujnik osi 
prawej 

- uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy 

 - nie w
o� ono wtyczki 
- sygna
 wyj� ciowy nadajnika k� ta osi 
poza dopuszczalnym zakresem 
pomiaru  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
--sprawdzi�  nastawienie 
mechaniczne  

118 Zawór 
unoszenia/opusz-
czania osi 

Zerwany kabel lub nie w
o� ono 
wtykul zaworu wzgl. przeci�� enie 

Sprawdzi�  zawór i 
przewód zasilaj� cy 
czy nie s�  
uszkodzone 

119 Zawór osi 
lewo/prawo 

Zerwany kabel lub nie w
o� ono 
wtykul zaworu wzgl. przeci�� enie  

Sprawdzi�  zawór i 
przewód zasilaj� cy 
czy nie s�  
uszkodzone  

121 

 

Przycisk 
z
o� enia belki 
z no� ami 

Uszkodzony przycisk lub przewód 
doprowadzaj� cy 

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
 

122 

 

Przycisk 
roz
o� enia 
belki z no� ami 

Uszkodzony przycisk lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

     

 



 

5    Obs
uga standarowa 
5.1 Uwagi ogólne  

Wóz za
adowczy jest wyposa� ony w zawory elektro-magnetyczne, 
umo� liwiaj� ce uprzednie nastawienie w szafce rozdzielczej 
(sterowniczej) funkcji hydraulicznej wozu. Nastawiamy  �� dan�  
aktualnie funkcj�  odpowiednim pokr� t
em, dzi� ki czemu otwarty 
zostaje odpowiedni zawór. Nast� pnie prze
� czamy zawór ci� gnika 
na „ci� nienie”, dopóki funkcja nie zostanie wykonana. Zawsze 
mo� emy jednak w
� cza�  tylko jedn�  funkcj� , przy czym pozosta
e 
w
� czniki musz �  si �  znajdowa �  w po
o � eniu „0“ = � rodkowym.   

Pick-up mo � e , niezale � nie od spodniego skrobaka, znajdowa �  
si �  w pozycji p
ynnej.  

Przy za
adunku wozu w
� cznik uruchamiaj� cy pickupa pozostaje 
w
� czony, a hydraulika ci� gnika jest prze
� czana na pozycj�  
opuszczania lub p
ynn� , aby pickup móg
 si�  swobodnie porusza� .  

Je� li podczas za
adunku mamy w
� czy�  hydrauliczny nap� d 
spodniego skrobaka, wtedy w
� cznik ten musimy ustawi�  na 
„w
� czone [„ein“]. Teraz hydraulika ci� gnika zostaje prze
� czona 
na „ci� nienie” i skrobak rusza. Po zako� czeniu uruchamiania 
skrobaka nale� y jego w
� cznik ponownie ustawi�  w pozycj�  „0”, 
za�  hydraulik�  ci� gnika na pozycj�  opuszczania wzgl. p
ynn� .  

5.2 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa
 

�  Niebezpiecze � stwo skaleczenia!  
Uk
ad hydrauliczny po stronie maszyny jest pod ci � nieniem. Przy czynno � ciach 
monta � owych prowadzonych na wozie, nale � y koniecznie zgasi �  silnik i wyj ��  
kluczyk zap
onowy.  

�  Czynno � ci naprawcze na instalacji hydraulicznej mog �  wykonywa �  jedynie 
przeszkoleni w tym specjali � ci.  

 

W trakcie prac spawalniczych prowa-
dzonych na wozie lub na ci � gniku z 
podczepionym wozem 
aduj � cym, pod 
wp
ywem przepi � cia uszkodzeniu mo � e 
ulec uk
ad elektroniczny. Z tego 
wzgl � du usuwamy uprzednio pulpit 
obs
ugi z ci � gnika i kabel po
 � czeniowy.  

 

 



 
5.3   Pulpit obs
ugi  

 

 

(1) prze
� cznik „W	. – WY	.“ zasilania 
(2) lampka kontrolna (ziel.) zapala si�  po w
� czeniu (1). 
(3) lampka kontr. (czerw.) zapala si�  po w
� czeniu 

spodniego skrobaka. 
Lampka ga� nie po automatycznym od
� czeniu 
skrobaka, t.zn. gdy wóz jest pe
en. 

(4) w
� cznik uruchamiaj� cy pickupa 
(5) w
� cznik dyszla 
amanego 
(6) w
� cznik hydraul. uruchamiania tylnej klapy (p. tak� e 

s. III -14 - ust. 3.9.6) 
(7) lampka kontrolna (czerw.) zapala si� , gdy tylna klapa 

jest otwarta 
(8) w
� cznik hydraulicznego prze
� czania no� y w poz. „0” 
(9) lampka kontrolna (czerw.) pali si�  po w
� czeniu poz. 

„0“ no� y, wzgl. gdy mechanizm tn� cy (ucinarka) nie 
jest w pozycji roboczej 

 

(10) w
� cznik reflektorów roboczych pomieszczenia 

adowni 
(11) prze
� cznik wymiany no� y 

Wymieniaj � c no � e wpierw ustawiamy 
ucinark �  w
� cznikiem (8) w poz. „no � e- 
„0“ i tak trzymamy, z kolei jednocze � nie 
w
� cznikiem (11) ca
kowicie opuszczamy.  

(12) lampka kontrolna (ziel.) pali si� , gdy cylinder 
ustalaj� cy osi kieruj� cej (wyposa� enie specjalne) 
jest pod ci� nieniem, a tym samym o�  kieruj� ca 
jest zablokowana. 

(13) 
� cznik mocuj� cy szafki steruj� cej 
(14) w
� cznik uruchamiania spodniego skrobaka 

(w
� cza dwie pr� dko� ci przy opcji posuwu 
szybkiego skrobaka) 

 



 

6    Hydraulika  

6.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

�  Przed przyst � pieniem do prac przy uk
adzie hydraulicznym spuszcz amy z niego 
ci � nienie. Ciecze hydrauliczne b � d� ce i uchodz � ce pod ci � nieniem mog �  
spowodowa �  ci �� kie skaleczenia. W takim  wypadku natychmiast wzywa my lekarza.  

�  Czynno � ci prowadzone na instalacji hydraulicznej mog �  wykonywa �  jedynie 
przeszkoleni w tym specjali � ci.  

Blok zaworów el.-magnetycznych w opcji obs
ugi 
komfortowej  
znajduje si�  po prawej stronie z przodu, u czo
a wozu. 

Na wypadek ca
kowitego zaniku pr� du zawory zosta
y 
wyposa� one w „awaryjne sterowanie r� czne” (p. s. VI - 3 
oraz VI - 4) . Uruchamiamy wtedy u� ywaj� c szpiczastego 
przedmiotu wciskanego w zawór.  
U zaworów do pickupa itd., awaryjnie uruchamiamy 
wkr� caj� c � rubk�  z pokr� t
em gwia� dzistym. 
 

6.1.1 Przy
 � cze „Load-Sensing“  
(czujnik obci �� enia)  

Uk
ad hydrauliki komfortowej  nadaje si�  do zastosowa-
nia opcji Load-Sensing . Zalet�  w wypadku ci� gników 
wyposa� onych w t�  opcj�  jest mniejsze zapotrzebowanie 
mocy dzi� ki obni� onemu podgrzewaniu oleju. 

Aby móc korzysta�  z uk
adu Load-Sensing,  zasilanie 
olejem nast� puje poprzez „Power-Beyond” hydrauliki 
ci� gnika. 

Przewód sygnalizacyjny pod
� czamy mi� dzy przy
� czem 
sygnalizacyjnym (meldunkowym- LS) w bloku zaworowym 
wozu dozuj� cego a takim przy
� czem ci� gnika. Przewód 
sygnalizacyjny mo� na zamówi�  w dziale cz�� ci 
zamiennych za nr art. 333 688 . 

� ruba uk
adu hydraulicznego (1) w 
bloku steruj � cym musi zosta � , przy 
pod
 � czonym przewodzie meldun-
kowym, wkr � cona.  

 

 



 

6.2 Dopasowanie uk
adu hydraulicznego  

Uk
ad hydrauliczny „komfort“ wozu 
aduj� cego nale� y dostosowa�  do danego ci� gnika, przy czym jest on 
nastawiony na ci� g
y przep
yw hydrauliczny. 
Dopasowanie polega na nastawieniu � ruby uk
adu hydraulicznego (1) w bloku zaworów el.-magnetycznych. 
Blok ten znajduje si�  z przodu, po prawej stronie wozu. 

Nastawienie jest zale � ne od danego 
uk
adu hydraulicznego ci � gnika i winno 
by�  przeprowadzane w stanie 
bezci � nieniowym wozu dozuj � cego! 

� rub �  systemu (1) wykr � camy a �  do oporu 
przy:  

- ci� gniku z tzw. otwartym uk
adem 
hydraulicznym (przep
yw sta
y, niezmienny) 

- ci� gnikach z pomp�  LS i z nie pod
� czonym 
przewodem sygnalizacyjnym (meldunkowym) 

Takie nastawienie zosta
o 
dokonane fabrycznie.  

� rub �  systemu (1) wkr � camy a �  do oporu 
przy: 

- ci� gnikach z zamkni� tym uk
adem 
hydraulicznym 

- ci� gnikach z pomp�  LS i przy pod
� czonym 
przewodzie sygnalizacyjnym 

Przy
 � cze (2) dla przewodu 
sygnalizacyjnego oznakowano 
przez „LS“.  

 



 
6.2.1 Przyk
ady r � cznego uruchamiania 
 awaryjnego 

Podnoszenie pickupa  

• wkr� camy � rub�  z pokr� t
em gwia� dzistym na 
zaworze nastawnym „podnoszenia pickupa“ 

• szpiczastym przedmiotem wciskamy popychacz 
magnesu rozdzielacza (zaworu Y4); pickup zostaje 
podniesiony 

• popychacz przytrzymujemy wci� ni� ty i ponownie 
wykr� camy � rub�  z pokr� t
em gwia� dzistym a�  do 
oporu 

Podnoszenie dyszla 
amanego 

• obie � ruby z pokr� t
ami gwia� dzistymi przy zaworze 
nastawnym „podnoszenia-opuszczania dyszla 

amanego“ wkr� camy 

• szpiczastym przedmiotem wciskamy popychacz 
magnesu rozdzielacza (zaworu Y3); dyszel 
amany 
zostaje podniesiony 

• popychacz przytrzymujemy wci� ni� ty i ponownie 
wykr� camy jedn�  ze � rub z pokr� t
em gwia� dzistym 
a�  do oporu 

• drug�  � rub�  z pokr� t
em gwia� dzistym wykr� camy 
a�  do oporu 

 



 
6.2.2 Blok hydrauliczny „komfort“  
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Po wykonaniu tych uruchomie �  awaryjnych r � cznych nale � y � ruby z pokr � t
ami gwia � dzistymi r � cznego 
uruchamiania awaryjnego ponownie ca
kiem wykr � ci � ! 

7    Konserwacja 
7.1    Specjalne uwagi dot. bezpiecze � stwa  

 

�  Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie maszyny 
wolno prowadzi �  wy
 � cznie przy unieruchomionej maszynie. Gasimy silnik,  
wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy dop
yw pr � du do pulpitu obs
ugi.  

�  Wóz oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
�  Po zako � czeniu prac piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót w sposób 

prawid
owy zak
adamy wszystkie os
ony i urz � dzenia ochronne.  
�  Unikajmy zetkni � cia si �  skóry cia
a z olejami i smarami.  
�  W razie skalecze �  spowodowanych przez uchodz � ce oleje, natychmiast wzywamy 

lekarza.  
�  W celu unikni � cia skalecze �  oraz wypadków , nale � y stosowa �  si �  tak� e do 

wszelkich innych wskazówek dot. bezpiecze � stwa.  

7.2    Uwagi ogólne  

Aby zapewni �  niezawodn �  prac �  wozu 
adunkowego oraz zmniejszy �  jego zu � ywanie si � , 
nale � y przestrzega �  okre � lone interwa
y czynno � ci konserwacyjnych i piel � gnacyjnych. 
Nale��  do nich m.inn. czyszczenie, smarowanie i olejenie cz�� ci konstrukcyjnych oraz 
komponentów.  

Moment doci� gaj� cy MA , (o ile nie podano inaczej). A = wymiar gwintu 
(klasa wytrzyma
o� ci podana na g
ówce � ruby) 

 

5.6 6.8 8.8 10.9 12.9 A 

0 MA(Nm) 
M4  2,2 3 4,4 5,1 

M5  4,5 5,9 8,7 10 
M6  7,6 10 15 18 

M8  18 25 36 43 
M10 29 37 49 72 84 

M12 42 64 85 125 145 
M14  100 135 200 235 

M14x1,5   145 215 255 
M16  160 210 310 365 

M16x1,5   225 330 390 

M20   425 610 710 

M24   730 1050 1220 
M 24x1,5 350     

M24x2   800 1150 1350 

M27   1100 1550 1800 

M27x2   1150 1650 1950 
M30   1450 2100 2450 

 

Nakr � tki oraz � ruby regularnie (co oko
o 50 godzin) sprawdzamy pod  k� tem ich 
pewnego osadzenie i w razie potrzeby dokr � camy!

 

 

 

 



 
7.3    Ogumienie  

 

�  Czynno � ci naprawcze przy ogumieniu mog �  by�  wykonywane jedynie przez 
fachowców, dysponuj � cych stosownym sprz � tem monta � owym.  

�  Wóz odstawiamy na trwa
ym i równym pod
o � u. Klinami podk
adanymi pod ko
a 
zabezpieczamy wóz przed odtoczeniem.  

�  Nakr � tki kó
 regularnie sprawdzamy czy dobrze dokr � cone i w razie potrzeby 
doci � gamy.  

�  Pompuj � c opony spr �� onym powietrzem nigdy nie stoimy przed opon � . Przy 
ci � nieniu zbyt wysokim opona mo � e p� kn �� . Niebezpiecze � stwo skaleczenia!  

�  Regularnie sprawdzamy ci � nienie powietrza w oponach.  
 

Podczas luzowania i dokr� cania nakr� tek kó
 
zachowujemy kolejno��  podan�  na rysunku obok. 

Po up
ywie 10 godzin pracy od monta� u, 
sprawdzamy dokr� cenie nakr� tek kó
 i w razie 
potrzeby doci� gamy. Nast� pnie kontrolujemy 
pewno��  ich osadzenia co 50 godzin pracy.  

 

Gwint 
Rozmiar 

klucza mm  

Ilo ��  
� rub/piast �  

sztuk 

Max. momentt doci � gaj � cy 
czarne                ocynk. 

M 12x 1,5 19 4/5 95 Nm     95 Nm 

M 14x 1,5 22 5 125 Nm 125 Nm 

M 18x 1,5 24 6 290 Nm 320 Nm 

M20x 1,5 27 8 380 Nm 420 Nm 

M22x 1,5 32 8/10 510 Nm 560 Nm 

M2 2 x2  32 10 460 Nm 505 Nm 

W regularnych odst� pach czasu sprawdzamy ci� nienie 
w oponach i w razie potrzeby dopompowujemy. 
Ci� nienie w oponach jest zale� ne od wielko� ci opony. 
Warto� ci ci� nienia – patrz tabela. 

7.3.1    Ci� nienie powietrza w oponach  
 

Oznaczenie opony  Ci� nienie 
minimalne 
    [bar]  

Ci� nienie  
maksymalne 

 [bar]  

Zalecane ci � nienie powietrza w 
oponie* [bar]  

600/55-22,5-12PR 2,2 2,6 2,4 

700/45-22.5-12PR 1,75 2,25 2,0 

700/50 R26.5 TL 1,7 2,7 2,3 

800/40 R26.5 TL 1,5 2,8 2,3 

*)   Zalecenie to odnosi si�  zw
aszcza do normalnej, mieszanej eksploatacji (pole/droga). 
W razie potrzeby mo� na ci� nienie powietrza obni� y�  a�  do podanego ci� nienia minimalnego. Wtedy 
jednak nale� y uwzgl� dni�  zmienione zachowanie si�  opon podczas jazdy, szczególnie po drogach. 

 



  

  

Poz.. Nazwa czujnika  Typ czujnika   Moment doci � gaj� cy 

1 O�  zablokowana B7  (opcja) 10Nm 

2 Automatyka za
adunku B2 Namur (opcja) 10Nm 

3 Komputer pok
adowy (roboczy)    

3a Hydrauliczne resorowanie osi  (opcja)  

4 No� e aktywne/nie aktywne (B1) (Komfort) Namur  10Nm 

5 Przycisk belki z no� ami (podnoszenie 
opuszczanie) (Komfort) 

  10Nm 

6 Obroty wa
ka czopowego (GD)   10Nm 

7 Czujnik osi lewy/prawy  (opcja)  

7.4    Usytuowanie czujników   (lewa strona maszyny ) 



  

7.4.1   Usytuowanie czujników (prawa strona maszyny ) 

  

Poz.. Nazwa czujnika  Typ czujnika   Moment 
doci � gaj� cy 

1 Tylna klapa (k� t otwarcia) B6 (prawa) (Komfort) Namur  10Nm 

2 Tylna klapa otwieranie/zamykanie (Komfort) Namur  10Nm 

 Tylna klapa otwieranie/zamykanie (Standard) Reed  10Nm 

3 No� e aktywne 3a/nie aktywne3b (B1) (Standard) Reed  10Nm 

4a Od
� czenie spodn. skrobaka (B3) (tylko GL.Komfort) 

Od
� czenie spodn. skrobaka (B3) (tylko GL.Standard)   

Namur        

Reed 

 10Nm 

10Nm 
4b Od
� czenie spodn. skrobaka (B3) (tylko GD) Namur  10Nm 

5 Kontrola walców dozuj� cych B4 Namur  10Nm 

(tylko GL) 

(tylko GD)  



  

7.4.2   Nastawienie czujników  

Namursensor d = 12 mm „Namur“  
(NAMUR = Normen-Arbeitsgemeinschaft für Meß- und Re geltechnik = 
zespó
 roboczy w zakresie normalizacji techniki pomiarowo-regulacyjnej - 
RFN) 

Wymiar odst� pu mi� dzy przetwornikiem (2) a czujnikiem (1)  
winien wynosi�  "a" = 2 mm . 

Nastawienie  

• poluzowa�  nakr� tki z obu stron czujnika 
• nakr� tki okr� ci�  tak, by uzyska�  wymiar „a” = 2 mm  
• ponownie dokr� ci�  nakr� tki 

Namursensor d = 30 mm  

Wymiar mi� dzy przetwornikiem (2) a czujnikiem (1)  winien 
wynosi�  "a" = 5 mm . 

Nastawienie  

• poluzowa�  nakr� tki z obu stron czujnika 
• nakr� tki okr� ci�  tak, by uzyska�  wymiar „a” = 5 mm  
• ponownie dokr� ci�  nakr� tki 

Reedsensor (czujnik kontaktronowy) 

(tylko u ZX GL – obs
uga 
standardowa) 

Wymiar mi� dzy przetwornikiem (2) a czujnikiem (1)  winien 
wynosi�  "a" = 2 mm . 

 

Nastawienie  

• poluzowa�  nakr� tki z obu stron czujnika 
• nakr� tki okr� ci�  tak, by uzyska�  wymiar „a” = 2 mm  
• ponownie dokr� ci�  nakr� tki 



  

7.4.3   Nastawienie czujnika automa-
tycznego od
 � czania spodniego 
skrobaka (tylko GL)  

Gdy wóz jest nape
niony, wtedy posuw spodniego skrobaka, 
pod wp
ywem nacisku za
adowanego materia
u na blach�  
dotykow�  w tylnej � cianie – za po� rednictwem czujnika - 
wy
� cza si� . To od
� czanie posuwu nale� y przed pierwsz�  
akcj�  oraz zawsze po 250 godzinach pracy, sprawdza�  pod 
katem jego funkcjonowania. Odst� p A mi� dzy czujnikiem a 
elementem wspó
pracuj� cym nie mo� e przekracza�  2 mm. 
W stanie nieza
adowanym odst� p B [jak wy� ej] winien 
wynosi�  25 – 30 mm.  

Nie wchodzi �  pod otwart �  tyln �  klap � ,  
dopóki ci � gnik jest na chodzie. 
Niebezpiecze � stwo przygniecenia!  

7.4.4   Od
� czenie spodniego skrobaka  

Prawe 
o� ysko (3) walców dozuj� cych jest ruchome. 
Czujnik poruszania si�  
o� yska (1) rejestruje przesuni� cie 
walców dozuj� cych.. 

Ruch elementu no � nego  

Zw
oka w od
� czaniu ruchu skrobaka przez czujnik, jest 
okre� lana przez spr�� yn�  naci� gow�  (2). 

• napr�� enie spr�� yny (2) = wi� ksza zw
oka od
� czania = 
wi� ksza si
a przyk
adana na walce dozuj� ce 

• rozpr�� enie spr�� yny (2) = mniejsza zw
oka od
� czania = 
mniejsza si
a przyk
adana na walce dozuj� ce 

Zapewnione musz �  by�  mo� liwo � ci 
poruszania si �  
o� yska (3). Dlatego nale � y 
je regularnie przesmarowa �  przy u � yciu 
praski, co najmniej jednak co 50 godzin 
pracy.  



  

7.4.5   Nastawienie k � ta rozwarcia tylnej 
klapy (GD)  

Czujnik (1) nastawiamy przy otwartej i 
zabezpieczonej tylnej klapie.  

�  Przesuwamy czujnik (1) w pod
u� nym otworze. 
w gór �        =   k� t rozwarcia mniejszy  
w dó
         =   k � t rozwarcia wi � kszy  

7.5    Wskazówki dot. konserwacji 
hydrauliki  

7.5.1   Filtr wysokoci � nieniowy  

Wszystkie maszyny opcji hydrauliki „komfort“  s�  
wyposa� one w filtr wysokoci� nieniowy na przewodzie 
ci� nieniowym do bloku steruj� cego. 

Po ka� dym sezonie zmieniamy wk
ad filtra 
(3)! 

Wymiana elementu filtra  

�  spu� ci�  ci� nienie z uk
adu hydrauliku 

Podstawi �  odpowiedniej wielko � ci 
naczynie dla zebrania sp
ywaj � cego oleju.  

�  odkr� ci�  doln�  cz���  filtra (4) kluczem p
askim „27” 

�  zdj��  doln�  cz���  (4) i opró� ni�  j�  z resztek oleju 
�  oczy� ci�  doln�  cz���  filtra (4) 
�  � ci� gn��  stary element filtra (3) 
�  nowy element filtra (3) nasun��  na tuleje zaworu (5) 
�  sprawdzi�  pier� cie�  samouszczelniaj� cy (2) na 

dolnej cz�� ci filtra (4) 

Uszkodzone pier � cienie samouszczel-
niaj � ce wymieniamy na nowe.  

Dopasowujemy, nak
adamy i wkr� camy doln�  cz���  filtra 
(4). Dokr� camy a�  do oporu g
ówk�  filtra (1). Obci�� amy 
uk
ad hydrauliczny ci� nieniem i sprawdzamy szczelno�� . 

 

 

 



 
7.6    Wymiana i kontrola stanu oleju  

Stan oleju w przek
adniach nale� y sprawdzi�  przed pierwsz�  
akcj� , a pó� niej regularnie. Po pierwszej akcji (ok. 30 – 50 h) 
nale� y olej wymieni� , nast� pnie za�  raz do roku. 
Spuszczamy olej zu� yty i nape
niamy przek
adnie nowym 
olejem przek
adniowym SAE 90 APi-GL-4

Po ka � dej wymianie oleju olej 
zu� yty usuwamy zgodnie z 
obowi � zuj � cymi przepisami.  

 

7.6.1 Przek
adnia g
ówna  

Kontrola stanu oleju: 
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• poziom oleju a�  po otwór (1) 
• ewtl. dola�  olej 
• wkr� ci�  na powrót � rub�  kontroln�  (1) 
 
Wymiana oleju: 
• wykr� camy � rub�  spustow�  oleju (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (3) (poziom oleju a�  do otworu (1)) 
• ponownie wkr� camy � rub�  kontroln�  (1) oraz filtr 

napowietrzaj� cy (3). 

7.6.2 B� ben podaj � cy  

Z przodu na prawej stronie wozu, za os
on�  
ochronn� , znajduje si�  � ruba kontrolna oleju (1) w 
b� bnie podaj� cym. Poziom oleju sprawdzamy co 
100 godzin. 

Kontrola stanu oleju:  
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1)  
• poziom oleju a�  po otwór (1) 
• ewtl. dola�  olej (2), ponownie wkr� ci�  � rub�  

kontroln�  (1) 

Wymiana oleju:  

• wykr� camy � rub�  spustu oleju (3) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (3) 
• wlewamy olej (2), a�  po otwór (1) 

 



  

7.6.3 Nap� d spodniego skrobaka  

Nap� d spodniego skrobaka znajduje si�   z ty
u po prawej i 
lewej stronie. 

Kontrola stanu oleju:  
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1)  
• poziom oleju a�  po otwór (1) 
• ewtl. dola�  olej (1), ponownie wkr� ci�  � rub�  kontroln�  

(1) 

Wymiana oleju:  

• wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (1), a�  po otwór (1) 

7.6.4 Nap� d walców dozuj � cych  
(tylko u ZX GD)  

a) przek
adnia walców dozuj� cych z przodu 

Kontrola stanu oleju:  
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1)  
• poziom oleju a�  po otwór (1) 
• ewtl. dola�  olej (1), ponownie wkr� ci�  � rub�  kontroln�  

(1) 
 
Wymiana oleju:  

• wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (1), a�  po otwór (1) 

b) nap� d walców dozuj� cych po stronie lewej, w 
bocznym zawieszeniu 

Kontrola stanu oleju:  
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1)  
• poziom oleju a�  po otwór (1) 
• ewtl. dola�  olej (1), ponownie wkr� ci�  � rub�  

kontroln�  (1) 
Wymiana oleju:  

• wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (1), a�  po otwór (1) 

 



  

7.7    Napr�� enie 
a � cucha  

7.7.1   Nap� d pickupa  

Nap� d pickupa znajduje si�  z przodu z lewej strony wozu 
dozuj� cego. D
ugo��  spr�� yny naci� gni� tej: 

X= 65 mm 

7.7.2   Posuw spodniego skrobaka  

Spodni skrobak wozu 
aduj� cego jest napr�� any 
automatycznie. Regularnie nale� y sprawdza�  sprawno��  
urz� dzenia napr�� aj� cego. 

 
	a � cuch spodniego skrobaka mo � e si �  po 
d
u � szym okresie eksploatacji wyd
u � y� , w 
efekcie nie jest ju �  zapewnione jego 
automatyczne napr �� anie. W takim wypadku 
trzeba 
a � cuch ewtl. skróci �  o 2 wzgl. 4 
ogniwka.  

 

Spr�� yna naci � gowa (3) jest pod silnym 
napr �� eniem! Czynno � ci naprawcze przy 
automatycznym napr �� aczu mog �  wykonywa �  
tylko fachowcy dysponuj � cy odpowiednimi 
narz� dziami monta � owymi.  

Sposób post� powania przy zdejmowaniu ogniwek 
a� cucha: 

�  zahaczamy naci� g spr�� yny (2) i przy pomocy nakr� tki 
wyci� gamy wa
ek z gwintem (1) do ty
u, a�  mo� liwe 
b� dzie usuni� cie � ruby (5) 

�  spr�� yn�  naci� gow�  (3) ca
kowicie odci�� amy przy 
pomocy wa
ka z gwintem 

�  � rub�  M16x170 (4) na tyle napr�� amy spodni 
skrobak, a�  klin naci� gowy (6) zostanie przesuni� ty 
przeciwnie do kierunku naci� gu poprzez uz� bienie i 
b� dzie mo� na  przez otwór (7) przetkn��  � rub� . 
	 rub�  (4) ponownie usuwamy.   

 



 
Skracanie 
a � cucha spodniego skrobaka  

• usuwamy zawleczk�  (1) u zamka 
a� cucha (3) 
• zdejmujemy z
� czke (2) 
• skracamy 
a� cuch o 2 wzgl. 4 ogniwka 
• 
� czymy 
a� cuch z
� czk�  (2), zamkiem (3) i zawleczk�  (1) 

Oba 
a� cuchy skrobaka nale � y skróci �  o t �  
sam�  d
ugo �� . U skrobaka podwójnego 
skracamy zawsze wspólne pary 
a � cuchów.  

�  ponownie naci� gamy spr�� yn�  naci� gow�  (3), a�  
mo� liwe b� dzie przetkni� cie � ruby (5) 

�  wa
ek z gwintem oraz � rub�  usuwamy z otworu z otworu 
(7) 

 

7.8    Zgarniaki  

Zgarniaki znajduj �  si �  z przodu w 

adowni przy b � bnie podaj � cym.  

�  po ka� dym sezonie sprawdzamy powierzchni�  
grzbietow�  zgarniaków (1) i w razie potrzeby 
wymieniamy 

7.8.1   Odst � p no � e - b� ben  

Rozstaw no � y w stosunku do b � bna zosta
 
fabrycznie nastawiony w sposób 
optymalny, dlatego nie wolno go zmienia � .  

Pod koniec sezonu nale� y sprawdzi�  pod k� tem 
zu� ycia listw�  oporow�  (1). 

W razie gdyby grubo ��  materia
u   
(t=6 mm) listwy oporowej (nr cz �� ci zam. 
334 975-2) mia
a si �  zmniejszy �  o po
ow � , 
wtedy nale � y j �  wymieni � . 

 



  

7.8.2   Odst � p zgarniaki - b � ben  

Zgarniaki (2) musz�  by�  oddalone od rotujacego b� bna (3) o 
odleg
o��  „A“. 

Nastawienie odst � pu zgarniaki-b � ben 

• odkr� camy wszystkie � ruby (1) na belce zgarniaków, z 
prawej i lewej strony 

• ca
�  belk�  obracamy tak, by uzyska�  wymiar A=10-12 
mm  

• doci� gamy � ruby 

7.9    Kontrola kr �� ków zabezpie-
czaj � cych poszczególne no � e 

Kr�� ki zabezpieczaj� ce (1) przy d� wigniach indywidualnej 
ochrony no� y musz�  si�  lekko obraca�  w trakcie pod
� czania 
(napr�� anie spr�� yn zabezpieczaj� cych za pomoc�  klucza 
uniwersalnego po zamontowaniu no� y). Je� li tak nie jest, 
wtedy doprowadza to do zwi� kszonego nak
adu si
y przy 

� czeniu. Zabezpieczenie indywidualne nie pracuje wtedy 
prawid
owo (zwi� kszone 
amanie si�  no� y). Aby tego unikn��  
nale� y przesmarowa�  kr�� ki zabezpieczaj� ce (1), je� li nie 
daj�  si�  ju�  lekko obróci� . Conajmniej jednak raz w roku. 



  

7.10 Mechanizm dozuj � cy (ZXGD)  

Nap� d 
a� cuchowy walców dozuj� cych znajduje si�  w tylnej 
cz�� ci wozu, za os
onami. 	a � cuch nap� dzaj� cy walce 
dozuj� ce jest automatycznie napr�� any za pomoc�   
elementów naci� gaj� cych (1,2). Przy zmniejszaj� cym si�  
napr�� eniu 
a� cucha luzujemy przeciwnakr� tk�  (3) i 
napr�� amy elementy naci� gu (1,2) nakr� tk�  (4), a�  
napr�� enia 
a� cucha b� dzie znów wystarczaj� ce. Ponownie 
doci� gamy przeciwnakr� tk�  (3). 



 
7.11 Smarowanie  

7.11.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

�  Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne i konserwacyjne oraz czyszczenie wolno 
prowadzi �  wy
 � cznie przy unieruchomionej maszynie. Gasimy silnik,  wyjmujemy 
kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne pulpitu obs
ugi.  

�  Wóz dozuj � cy oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
�  Poi zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót 

zak
adamy prawid
owo wszelkie os
ony i urz � dzenia zabezpieczaj � ce.  
�  Unikajmy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami.  
�  W razie skalecze �  uchodz � cymi olejami natychmiast wzywamy lekarza.  

7.11.2  Uwagi ogólne  

Znaczenie poj �� : 
 

Poj� cia � rodki smarne  Miejsce/ilo ��  Uwagi szczególne  

nat
uszczanie Smar uniwersalny Smarowniczki / 
oko
o dwu ruchów 

smarowniczki 

Zb� dny smar usuwamy ze 
smarowniczki 

smarowanie Je� li nie zalecono 
inaczej, u� ywa�  oleje 

na bazie ro� linnej 

P
aszczyzny � lizgowe 
/ cienko nanosi�  

p� dzelkiem 

Stary i zb� dny olej usuwa�  

oliwienie Je� li nie zalecono inaczej, 
u� ywa�  oleje na bazie 

ro� linnej  


a� cuchy Rozdziela�  
równomiernie po 


a� cuchach 

Do informacji tycz� cych interwa
ów czynno� ci konserwacyjnych, za podstaw�  przyj� to przeci� tne 
wykorzystanie wozu dozuj� cego. Przy wi� kszym wykorzystaniu/obci�� eniu i przy ekstremalnych warunkach 
pracy nale� y okresy te skróci� . 

 

7.11.3 Wa
ek przegubowy  

Interwa
y smarowania wa
ka przegubowego – patrz 
rysunek obok. Dalsze informacje znajdziesz w 
instrukcji obs
ugi od producenta wa
ków 
przegubowych. 

 



 
7.11.4  Plan smarowania 
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7.12 Uk
ad hamulcowy 
7.12.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

 

�  Prace przy uk
adach hamulcowych powinni wykonywa �  jedynie przeszkoleni 
fachowcy lub by �  prowadzone w warsztatach specjalistycznych.  

�  Z tytu
u naturalnego zu � ycia, wad i przeci �� enia czy zmian dokonanych na uk
adzie 
hamulcowym, f-a KRONE nie daje � adnej gwarancji.  

�  Nie wolno wprowadza �  i dokonywa �  zmian w uk
adzie hamulcowym bez zgody f-y 
KRONE. 

�  Nieregularno � ci lub usterki dzia
ania uk
adu hamulcowego nale � y niezw
ocznie 
usuwa � . 

�  Jedynie wóz z nienaruszonym uk
adem hamulcowym mo � e zosta �  u� yty do robót 
w polu czy do jazdy po drogach.  

Nastawienie hamulców  

Z uwagi na ich funkcj�  nale� y bie�� co sprawdza�  
zu� ycie i dzia
anie hamulców oraz przeprowadza�  
w razie potrzeby dodatkow�  ich regulacj� .  
Dodatkowa regulacja jest wymagana przy wyko-
rzystaniu ok. 2/3 skoku cylindra przy pe
nym 
hamowaniu. Podnosimy w tym celu o�  i zabezpie-
czamy przed niezamierzonymi ruchami. 

7.12.2   Nastawienie zespo
u przenoszenia  

Po przejechaniu pierwszych kilometrów zespo
y 
przenoszenia mocy hamowania oraz ok
adziny 
hamulcowe dopasowa
y si�  do b� bnów hamulco-
wych. Powsta
y w ten sposób luz nale� y wyrówna� . 

Regulacja nastawników ci � gie
  
- co 200 godzin pracy maszyny - 

R� cznie przesuwamy nastawnik ci� g
a w kierunku 
nacisku. Przy odcinku tzw. ja
owym dr�� ka naci-
skowego d
ugoskokowego cylindra przeponowego, 
wynosz� cym maks. 35 mm, nale� y wyregulowa�  
hamulec ko
a.  
Nastawienia dokonujemy na sze� ciok� cie regula-
cyjnym nastawnika ci� g
a. Odcinek ja
owy „a” nasta-
wiamy na 10% pod
� czonej d
ugo� ci d� wigni hamul-
cowej „B”, np. d
ugo��  d� wigni 150 mm = odcinek 
ja
owy 15 – 18 mm.  

 



 
7.12.3 Filtr powietrza na przewodzie rurowym  

Filtr jest zamontowany przed zaworem hamulcowym. 
Oczyszcza on powietrze i chroni w ten sposób uk
ad 
hamulcowy przed usterkami. 

Nawet przy zatkanym wk
adzie filtra uk
ad 
hamulcowy jest sprawny w obu kierun-
kach przep
ywu.  

Wyj � cie filtra  

• odkr� ci�  nakr� tk�  (2) 
• obróci�  filtr powietrza (1) 
• poluzowa�  pier� cie�  rozpr�� ny z haczykami (3) 
• wyj��  wk
ad filtra 

Konserwacja filtra powietrza  

Filtr powietrza czy� cimy przed rozpocz� ciem sezonu. 

Za
o� enie filtra  

Filtr zak
adamy w kolejno� ci odwrotnej do podanej. 

Zwraca �  uwag �  na w
a � ciw �  kolejno ��  przy 
sk
adaniu filtra:  

 

(1) spr�� yna 
(2) filtr 
(3) podk
adka dystansowa 
(4) sprz�� yna 
(5) pier� cie�  uszczelniajacy 
(6) kapturek 
(7) pier� cie�  rozpr�� ny z haczykami 

 

 

 

 



 
7.12.4 Zbiornik spr �� onego powietrza  

Zbiornik spr�� onego powietrza mie� ci w sobie spr�� one 
powietrze t
oczone do�  przez spr�� ark� . W trakcie pracy 
mog�  si�  w zwi� zku z tym w zbiorniku gromadzi�  skropliny. 

Zbiornik spr�� onego powietrza nale� y regularnie opró� nia� , 
mianowicie: 

- zim�  codziennie (w razie u� ytkowania) 
- w innych razach co tydzie� , oraz 
- co najmniej po 20 godzinach pracy 

Odwadnianie (usuwanie skroplin) jest dokonywane przy 
pomocy zaworu odwadniaj� cego u spodu zbiornika.  

Odstawiamy i zabezpieczamy wóz. 
• otwieramy zawór odwadniaj� cy i spuszczamy wod�  

kondensacyjn�  (skropliny) 
• zawór odwadniaj� cy sprawdzamy, czy� cimy i na powrót 

wkr� camy. 

Silnie zabrudzony lub nieszczelny zawór 
odwadniaj � cy zast � pujemy nowym.  

7.13 Codzienne zabiegi piel � gnacyjne  

Po ca
odziennej pracy nale � y wyczy � ci �  i regularnie 
konserwowa �  okolice elementów transportujacych 
oraz tn � cych, jak równie �  s� siaduj � ce z nimi okolice 
ramy.  

7.14 Zabiegi konserwacyjne i naprawcze na 
platformie 
adunkowej (ZX GL)  

Je� li w celu dokonania czynno� ci konserwacyjnych wzgl. 
naprawczych wchodzimy na platform�  
adunkow�  z ty
u, 
wtedy nale� y zabezpieczy�  przed opadni� ciem otwart�  
tyln�  klap� , a do wchodzenia u� y�  stosownego w
azu. 



 

8    Przezimowanie  

8.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

�  Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych z regu
y wy
 � czamy maszyn � . 

�  Gasimy silnik  
�  Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie pulpitu steruj � cego (obs
ugi).  
�  Ci� gnik oraz wóz zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
�  Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami, smarami, � rodkami czyszcz � cymi i 

rozpuszczalnikami.  
�  W razie skalecze �  lub podra � nie �  spowodowanych olejami, � rodkami czyszcz � cymi lub 

rozpuszczalnikami, natychmiast wzywamy lekarza.  
�  Po zako � czeniu prac piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót zak
adamy 

prawid
owo wszystkie elementy os
onowe i ochronne.  
�  Przestrzegamy równie �  wszelkie dalsze wytyczne dot. bezpiecze � stwa, aby unikn ��  

skalecze �  i wypadków.  

8.2 Uwagi ogólne  

Przed odstawieniem wozu za
adowczego dwojakiego przeznaczenia wpierw gruntownie czy� cimy go zewn� trz i 
wewn� trz. U� ywaj� c do tego celu sprz� tu wysokoci� nieniowego (tzw. kärchera), nie kierujemy strumienia wody wprost 
na u
o� yskowania. Po czyszczeniu wprowadzamy smar do wszystkich smarowniczek. Nie � cieramy przy tym 
nadmiaru wypychanego smaru, bowiem otoczka smaru stanowi dodatkow�  ochron�  przez wilgoci� .   

	a � cuchy nap� dowe zdejmujemy i myjemy w nafcie [nie u� ywa�  � adnego innego � rodka !]. Sprawdzamy przy tym 
zu� ycie 
a� cuchów oraz kó
 
a� cuchowych. Wyczyszczone 
a� cuchy oliwimy, montujemy i ponownie napr�� amy.  

Wszystkie cz�� ci ruchome, jak kr�� ki prowadz� ce, przeguby, kr�� ki napr�� aj� ce itd. sprawdzamy, czy daj�  si�  
lekko porusza� . W razie potrzeby demontujemy je, czy� cimy i po nasmarowaniu ponownie zak
adamy. Je� li trzeba, 
wymieniamy je na nowe. Stosujemy wy
� cznie oryginalne cz �� ci zamienne KRONE.  

Rozk
adamy wa
ek przegubowy. Rury wewn� trzne i ochronne wa
ka smarujemy. Smarowniczki przegubu 
krzy� akowego oraz pier� cieni 
o� yskowych pokrywamy smarem. 

Nie odstawiamy wozu w pobli� u nawozów sztucznych lub pomieszcze�  inwentarskich, natomiast w miejscu suchym.  

Usterki lakieru, miejsca go
e gruntownie konserwujemy przy u� yciu � rodka przeciwrdzewnego. 

  

Do podnoszenia wozu u � ywamy wy
 � cznie odpowiedniego podno � nika!  Zapewnijmy, by 
podniesiony wóz mia
 stabilne stanowisko.  

 

Dla odci�� enia ogumienia nale� y ustawi�  wóz na koby
kach. Ogumienie chronimy przed oddzia
ywaniem zewn� trznym, 
jak oleje, t
uszcze, nas
onecznienie itp.  

Konieczne naprawy wykonujmy bezpo� rednio po sezonie zbioru. Sporz� dzamy w tym celu list�  zbiorcz�  wszystkich 
potrzebnych cz�� ci zamiennych. Lista taka u
atwi dealerowi KRONE opracowa�  Wasze zlecenia, daj� c w ten 
sposób pewno�� , � e z pocz� tkiem nowego sezonu maszyna b� dzie znów sprawna do dyspozycji.   

 



 

9    Ponowne uruchomienie  

9.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

�  Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych z regu
y wy
 � czamy maszyn � . 

�  Gasimy silnik  
�  Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie pulpitu steruj � cego (obs
ugi).  
�  Ci� gnik oraz wóz zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
�  Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami, smarami, � rodkami czyszcz � cymi i 

rozpuszczalnikami.  
�  W razie skalecze �  lub podra � nie �  spowodowanych olejami, � rodkami czyszcz � cymi lub 

rozpuszczalnikami, natychmiast wzywamy lekarza.  
�  Po zako � czeniu prac piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót zak
adamy 

prawid
owo wszystkie elementy os
onowe i ochronne.  
�  Przestrzegamy równie �  wszelkie dalsze wytyczne dot. bezpiecze � stwa, aby unikn ��  

skalecze �  i wypadków.  

9.2 Uwagi ogólne  

- nanosimy smar na wszystkie punkty smarne, 
a� cuchy oliwimy; � cierami smar wychodz� ce ze smaro-
wniczek, 

- sprawdzamy poziom oleju w przek
adni g
ównej i ewtl. uzupe
niamy (w wirniku transportuj� cym), 
- w�� e i przewody uk
adu hydraulicznego sprawdzamy pod k� tem ich szczelno� ci, ewt. wymieniamy, 
- sprawdzamy i ewtl. uzupe
niamy ci� nienie powietrza w oponach, 
- sprawdzamy pewne osadzenie wszystkich � rub i ewtl. doci� gamy, 
- sprawdzamy wszystkie kable po
� czeniowe oraz o� wietlenie, w razie potrzeby naprawiamy lub wymieniamy, 
- sprawdzamy wszystkie nadbudówki na wozie, 
- sprawdzamy kompleksowo nastawienia wozy za
adowczego, w razie potrzeby korygujemy. 

 



 

10 Usterki, ich przyczyny i usuwanie  

10.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa
 

�  Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych z regu
y wy
 � czamy maszyn � . Gasimy silnik , wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie pulpitu steruj � cego (obs
ugi).  

�  Ci� gnik oraz wóz zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
�  Po zako � czeniu prac piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót zak
adamy 

prawid
owo wszystkie elementy os
onowe i ochronne.  
�  Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami.  
�  W razie skalecze �  spowodowanych przez uchodz � ce oleju natychmiast wzywamy 

lekarza.  

10.2 Tabelaryczne zestawienie usterek, ich przyczyn  oraz mo � liwo � ci 
usuni � cia 

Usterka  Mo� liwa przyczyna  Usuni � cie usterki  

Pokosy nierównomiernej wysoko� ci lub za 
du� e 

Zabiera�  pokosy mniejsze, bardziej 
równomierne 

Za du� a pr� dko��  jazdy Zmniejszy�  pr� dko��  

Za nisko dociskacz rolek pickupa Ustawi�  go wy� ej 

Za ma
y przesmyk w kanale podawczym Zachowa�  wysoko��  podwieszenia wozu 

Zapchanie w strefie 
podawania materia
u. 
 
 
Natychmiast 
zatrzyma �  si �  i 
wy
 � czy�  wa
ek 
czopowy!  

Nast� pi
o � ci� cie � ruby zabezpieczaj� cej na 
kole 
a� cuchowym pickupa 

Wymieni�  � rub�  

Na  wszelki przypadek wy
� czamy wa
ek czopowy. Stwierdzamy przyczyn�  usterki i 
usuwamy j� , nast� pnie ponownie do
� czamy wa
ek czopowy. 

Za du� a pr� dko��  jazdy Zmniejszy�  pr� dko��  

T� pe no� e T� pe no� e wymontowa�  i naostrzy�  lub 
wymieni�  na nowe 

Podczas za
adunku 
nast� puje zadzia
anie 
sprz� g
a 
przeci�� eniowego 

	adowany materia
 zostaje zbyt mocno 
� ci� ni� ty w górnym kanale 

We w
a� ciwym momencie w
� czy�  posuw 

Defekt no� y Wymieni�  uszkodzone no� e 

Zgarniaki nie s�  w jednej linii Wymieni�  wzgl. wyregulowa�  zgarniaki 

Ha
asy w b� bnie 
podaj� cym 

Zgi� te pazury b� bna podaj� cego Wyprostowa�  pazury 

Zwi� kszone 
amanie si�  
no� y; zwi� kszone 
zu� ycie mocy przy 
w
� czaniu no� y 

Kr�� ki zabezpieczaj� ce poszczególne no� e 
ci�� ko chodz�  

W trakcie 
� czenia kr�� ki winny si�  lekko 
obraca�  (ust.6.11) 

Niew
a� ciwie nastawiona � ruba uk
adu na 
bloku zaworów hydraulicznych 

Sprawdzi�  wzgl. zmieni�  nastawienie Nie dzia
a uk
ad 
hydrauliczny 

Przerwa w dop
ywie pr� du Sprawdzi�  po
� czenia zaworów el.-
magnet. oraz dzia
anie zaworów poprzez 
tryb awaryjnego uruchomienia uk
adu 
hydraulicznego 

 



 

A1   Pierwsze pod
 � czenie maszyny  

Ze wzgl� du na transport wóz za
adowczy dwuzadaniowy dostarczany jest bez zamontowanego wa
ka przegubowego 
oraz z nie ca
kowicie zmontowanymi elementami os
onowymi. Przed pierwszym uruchomieniem nale� y wóz kompletnie 
zmontowa�  i dopasowa�  go do ci� gnika. Ni� ej wymienione cz�� ci s�  dostarczane odr� bnie. Cz�� ci te s�  umieszczone w 

adowni wozu. 

 

 

1 wa
ek przegubowy 

2 pulpit obs
ugi 

3 kabel el. o� wietlenia 

4 farba w aerozolu 

5 instrukcja obs
ugi 

7 cz�� ci drobne (w kartonie) 

nie pokazano na rysunku: 

kabli zasilajacych 
wi� zki kablowej pod
� czenia terminala (opcja) 
uchwytu pulpitu obs
ugi „komfort“ (opcja) 
d� wigni (dr�� ków) 

 



  

A1.1 Dopasowanie wysoko � ci dyszla i 
nastawienie ucha poci � gowego   

 A1.1.1 Uwagi ogólne  

W celu zapewnienia optymalnego pobierania materia
u, nale� y 
dopasowa�  wysoko��  dyszla do danego typu ci� gnika. W 
stanie podczepienia wymiar mi� dzy górn�  kraw� dzi�  ramy a 
ziemi� , mierzona z przodu, winna wynosi�  x = 1,45 -1,50 m . 

 

 

 

A1.1.2 Specjalne wskazówki dot. 
bezpiecze � stwa  

 

�  Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i 
regulacyjnych z regu
y wy
 � czamy maszyn � . Gasimy silnik , wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie pulpitu steruj � cego (obs
ugi).  

�  Przestawienie wysoko � ci (dyszla 
amanego) oraz ustawienie k � ta ucha poci � gowego 
mo� e wykonywa �  tylko specjalista-dealer.  

�  Hydrauliczne przestawienie wysoko � ci wolno stosowa �  jedynie do wy
adunku na 
prostej drodze.  

�  Jazda po drogach dopuszczalna jest jedynie przy opu szczonym dyszlu 
amanym!  
�  Prace naprawcze przy uk
adzie hydraulicznym mog �  wykonywa �  jedynie 

przeszkoleni fachowcy.  
�  W trakcie prac przy dyszlu nale � y dyszel zabezpieczy �  przez niezamierzonym 

opadni � ciem.  
 

A1.1.3 Nastawienie wysoko � ci 

 Nastawienie cylindrów   

•   ucho poci� gowe zawiesia kulowego Ø 80 (1) 
wozu zawiesi�  w sprz� gu kulowym Ø80 (2) 
ci� gnika i zabezpieczy� .

 

 



  

• wóz ustawi�  na nodze podporowej, 
• poluzowa�  przeciwnakr� tk�  "SW46" (1) tak, a�  b� dzie 

mo� na klucz nasadzi�  na dr� gu t
okowym (2)  

Dr� g t
okowy (2) nale� y obróci�  w taki sposób w stosunku do 
elementu gwintowanego, a�  wymiar x  mi� dzy górn�  
kraw� dzi�  ramy a ziemi�  wyniesie 1,45 -1,50 m  

T
ok cylindra (4) nie mo � e by�  
ca
kowicie wsuni � ty do oporu, aby 
mo � liwe by
o przestawienie.  

�  nakr� tk�  (1) nale� y z powrotem zakontrowa�  

Nastawienie przeprowadzamy 
równomiernie dla obu cylindrów.  

 

W razie potrzeby zmieniamy usytuowanie cylindra (1) i 
jego zamocowanie (2), t.zn. u� ywamy jednego z 
otworów (3) w trzonie dyszla. 

 



 

A1.2 Zamontowanie wa
ka przegubowego  

A1.2.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

�  Przed w
 � czeniem wa
ka czopowego nalezy si �  upewni � , czy dobrane obroty 
wa
ka czopowego ci � gnika zgodne s �  z dopuszczalnymi obrotami wozu!  

�  Czyszczenie, smarowanie lub nastawianie (regulacj � ) wozu lub wa
ka 
przegubowego prowadzimy jedynie przy od
 � czonym wa
ku czopowym, 
zgaszonym silniku i wyj � tym kluczyku zap
onowym!  

�  Przed w
 � czeniem wa
ka czopowego pami � tajmy, by nikt nie przebywa
 w strefie 
zagro � enia wozu!  

 

A1.2.2 Sprz � g
o przeci �� eniowe  

Wóz za
adowczy dwuzadaniowy jest wyposa� ony w 
w krzywkowe sprz� g
o z na sta
e nastawionym 
momentem obrotowym. W razie przeci�� enia 
przerwany zostaje strumie�  si
 do ci� gnika. 
Wy
� czy�  nale� y wa
ek czopowy. Przy jego 
ponownym za
� czeniu ponownie jest do  dyspozycji 
wozu moment obrotowy.   

Sprz� g
o przeci �� eniowe chroni 
ci � gnik oraz wóz przed 
uszkodzeniem.  

Gwarancja wygasa, gdy zostanie 
zmieniony w wyniku manipulowania 
nastawiony moment obrotowy sprz � g
a 
przeci �� eniowego. 

 

• Wybita na sprz� gle przeci�� eniowym warto��  momentu obrotowego (1) – 
patrz przyk
ad – musi si�  zgadza�  z warto� ci�  z poni� szej tabeli. 

• Je� li warto� ci te nie s�  zgodne, zwracamy si�  do dealera KRONE. 
 

Typ Liczba obrotów wa
ka 
czopowego Nm Liczba wybita na 

sprz � gle 

ZX40GL, ZX45GL, 
ZX40GD,ZX45GD 

1000 1750 175 

 



  

A1.2.3 Dopasowanie d
ugo � ci  
 
Nale� y odpowiednio dopasowa�  d
ugo��  wa
ka 
przegubowego (1). Najkrótsza pozycja robocza jest 
osi� gana przy je� dzie po ostrych zakr� tach. Podczepiamy 
wóz do ci� gnika, przyjmujemy najkrótsz�  pozycje robocz�  
dla wa
ka przegubowego.  

�  rozci� gamy wa
ek przegubowy   

�  po
ówk�  wa
ka przegubowego (1) nasuwamy na wa
ek 
czopowy ci� gnika, 

�  po
ówk�  wa
ka przegubowego ze sprz� g
em 
przeci�� eniowym (2) nasuwamy od strony maszyny,  

�  mierzymy zachodzenie  wzajemne obu cz�� ci i 
dopasowujemy d
ugo��  zgodnie z za
� czon�  instrukcja 
u� ytkowania otrzymana od producenta wa
ków. 

Minimalne zachodzenie musi by �  zapewnione 
równie �  i przy zgi � tym pod k � tem wa
ku 
przegubowym (hydrauliczny dyszel 
amany).   



  

A1.2.4 Zamontowanie wa
ka przegubowego  

Wa
ek przegubowy (1) z zabezpieczeniem przeci�� eniowym 
nasuwamy od strony maszyny, a�  nast� pi zaz� bienie 
zabezpieczenia (p. instrukcja u� ytkowania od producenta 
wa
ków). 

Pami� tajmy o idealnym po
 � czeniu 
a � cucha:  
• 
a� cuch prowadzimy mo � liwie pod k � tem 

prostym w stosunku do wa
ka 
przegubowego (p. widok (a)) 

• Nigdy natomiast po przek � tnej nad 
lejkowat �  os
on �  (p. widok (b)). 

Pami� tajmy o wystarczaj � cej wolnej 
przestrzeni w strefie ruchów wa
ka 
przegubowego we wszystkich fazach 
roboczych. Zetkni � cie si �  z cz�� ciami ci � gnika 
lub maszyny mo � e doprowadzi �  do 
zniszczenia. 



  

A1.3  Pierwsze uruchomienie przy opcji 
uk
adu kierowania kó
 tylnych  

Pierwsze uruchomienie uk
adu kierowania 
kó
 tylnych mo � e przeprowadzi �  wy
 � cznie 
warsztat specjalistyczny.  

�  za
o� y�  ucho poci� gowe do zawiesia kulowego Ø80 (1)  

Pami� tajmy, by g
ówki � rub (2) skierowane 
by
y w lewo.  

�  zabezpieczenie transportowe (3) po stronie prawej i lewej 
cylindrów czujników (4) nale� y usun��  

�  pod
� czy�  maszyn�  – p.ust. „Po
� czenie ucha 
poci� gowego sprz� gu kulowego Ø80 do sprz� gu 
kulowego ci� gnika Ø80" 

�  zaprz� g ci� gnikowy ustawi�  prosto na równej 
p
aszczy� nie 

�  cylindry czujników (4) nastawi�  na jednakow�  d
ugo��  
(wymiar X z prawej i z lewej nale� y nastawi�  tak samo) 
W tym celu: 

�  odczepi�  ucho poci� gowe zawiesia kulowego Ø50  
�  zmieni�  d
ugo��  dr�� ka kierowniczego (5) luzuj� c z
� cze 

� rubowe (6) 
�  doci� gn��  z
� cze (6) 
�  ucho poci� gowe zawiesia kulowego Ø50 doczepi�  do 

sprz� gu kulowego Ø50 od strony ci� gnika  i 
zabezpieczy�  

�  przejecha�  zaprz� giem ci� gnikowym nieco do przodu i 
sprawdzi�  wymiar X  

Zwraca �  uwag � , by wszystkie ko
a sta
y 
równo. Je � li jest inaczej – wyprostowa �  
ko
a.  

W tym celu: 

�  otworzy�  zawory odcinaj� ce (4,5) 
�  przejecha�  zaprz� giem ci� gnikowym na wprost, a�  ko
a 

ustawi�  si�  równo. 
�  zamkn��  zawory odcinaj� ce (4,5) 

Maszyn �  w
� czamy do pracy jedynie przy 
zamkni � tych zaworach odcinaj � cych (pozycja 
pozioma d � wigni zaworów).  

Po pod
� czeniu maszyny do ci� gnika ca
kowicie skr� camy 
ci� gnikiem, a�  na cylindrach czujnika (4) uzyskamy wymiar 
X= 235 mm . W tej pozycji ko
a ci� gnika winny dotyka�  
os
ony najazdowej (1) . Je� li tak nie jest, wtedy nale� y 
zamontowa�  dostarczone równie�  poszerzenia. 

Dopasowania os
on najazdowych (1) do 
ci � gnika dokonuje wy
 � cznie warsztat 
specjalistyczny. Przy ka � dej wymianie 
ci � gnika nale � y sprawdzi �  nastawienie os
on 
najazdowych (1) i ewtl. zmieni �  je. 

 



  

Sprawdzenie ci � nienia w uk
adzie  

Nie wolno zej��  poni� ej ci� nienia (7) 80 bar w uk
adzie. 
Je� liby to nast� pi
o, wtedy nale� y uk
ad uzupe
ni� . 

W tym celu: 
• otwieramy zawory odcinaj� ce (4,5,6) 
• na pulpicie wykonujemy funkcj�  „wsuni� cie belki z 

no� ami“, a�  pokazane zostanie ci� nienie w uk
adzie 80 
bar. 

Belka z no � ami mo � e si �  w trakcie tej 
czynno � ci poruszy � , unikajmy 
manipulowania w strefie zagro � enia.  

�  zawory odcinaj� ce (4,5,6) zamykamy przy jednoczesnym 
uruchomieniu funkcji „wsuni� cie belki z no� ami“. 

Zwracajmy uwag � , by w obu obwodach 
steruj � cych nastawione by
o takie same 
ci � nienie (80bar).  
Ci� nienie w uk
adzie zosta
a fabrycznie przy 
pomocy zaworu ograniczaj � cego ci � nienie (8) 
nastawione z góry na 80 bar i nie wolno go ani 
przekracza �  ani te �  schodzi �  poni � ej tej 
warto � ci. 



 
 

... 
konsekwen

tnie, kompetentnie  
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Legenda do schematu nr 2/10 „Komputer wykonanych pr ac (wtyk X1, X2)” 
 
 

X1 
 
* EINGÄNGE    = WEJ� CIA 
* Zapfwellendrehzahl   = obroty wa
ka czopowego 
* Dosierwalzenkontrolle  = kontrola wa
ków dozuj� cych 
* Achse gesperrt   = o�  zablokowana 
* Heckklappe    = tylna klapa 
* Ladeautomatik   = automatyka 
adowania 
* Kratzbodenabschaltung  = od
� czenie skrobaka spodniego 
* Silagemittel    = preparat kiszonkowy 
 
* AUSGÄNGE    = WYJ � CIA 
* Silagemittel    = preparat kiszonkowy 
* Eilgang    = bieg szybki 
* Beleuchtung    = o� wietlenie 
 
* Versorgung    = zasilanie 
* Schaltspannungseingang  = wej� cie napi� cia steruj� cego 
* Versorgung über FU6 (30A)  = zasilanie przez FU6 (30A) 
* Masse 12V Versorgung  = masa zasilania12V 
* +12V Versorgung TERMI  = +12V zasilanie TERMI 
 
* Versorgung Digitalsensoren = zasilanie czujników cyfrowych 
* Digitalsensor    = czujnik cyfrowy 
 
* Versorgung Analogensoren = zasilanie czujników an alogowych 
* Analogspannung   = napi� cie analogowe 
* Analogsensoren   = czujniki analogowe 
 
 
 

X2 
 
* EINGÄNGE    = WEJ� CIA 
* Meldeausgang Achsfederung = wyj� cie sygnaliz. resorowania osi 
 
* AUSGÄNGE    = WYJ � CIA 
* Wagenheben    = unoszenie wozu 
* Wagensenken    = opuszczanie wozu 
* Automatik EIN    = automatyka W	 
 CZONA 
 



 



 
Legenda do schematu nr 3/10 „Komputer wykonanych pr ac (wtyk X3)” 
 
 

X3 
 
* EINGÄNGE    = WEJ� CIA 
* Messer einklappen   = wsuni� cie no� y 
* Messer ausklappen   = wysuni� cie no� y 
* Messer     = no� e 
* Kratzboden VORLAUF  = spodni skrobak DO PRZODU 
* Kratzboden RÜCKLAUF  =  spodni skrobak DO TY	U 
 
 
* AUSGÄNGE    = WYJ � CIA 
* Kratzboden VORLAUF  = spodni skrobak DO PRZODU 
* Kratzboden RÜCKLAUF  =  spodni skrobak DO TY	U 
* Funktionsventil 1, 2   = zawór funkcji 1, 2 
* Heckklappe 1    = klapa tylna 1 
* Knickdeichsel 1, 2   = dyszel 
amany 1, 2 
* Messerbalken 1, 2   = belka z no� ami 1, 2 
 
 
 
 
* pozosta
e okre� lenia - patrz „Legenda do schematu nr 2/10 
 
 



 



 
Legenda do schematu nr 4/10 „Czujniki” 
 
 
* Messer    = no� e 
* Ladeautomatik   = automatyka za
adunku 
* Kratzbodenabschaltung  = od
� czenie skrobaka spodniego 
* Dosierwalzenkontrolle  = kontrola wa
ków dozuj� cych 
* Zapfwellendrehzahl   = obroty wa
ka czopowego 
* Heckklappe    = tylna klapa 
* Achse gesperrt   = o�  zablokowana 
 



 



 
Legenda do schematu nr 5/10 „Przyciski belek z no � ami” 
 
 
* Messerbalken einklappen  = wsuni� cie belki z no� ami 
* Messerbalken ausklappen  = wysuni� cie belki z no� ami 
* gelb     = � ó
ty 



 



 
Legenda do schematu nr 6/10 „Zawory” 
 
 
* Kratzboden VORLAUF  = spodni skrobak DO PRZODU 
* Kratzboden RÜCKLAUF  =  spodni skrobak DO TY	U 
* Funktionsventil 1, 2   = zawór funkcji 1, 2 
* Heckklappe 1    = klapa tylna 1 



 



 
Legenda do schematu nr 7/10 „Zawory / wyj � cia sterowania” 
 
 
* Knickdeichsel 1, 2   = dyszel 
amany 1, 2 
* Messerbalken 1, 2   = belka z no� ami 1, 2 
* Eilgang    = bieg szybki 
* Beleuchtung    = o� wietlenie 
* Silagemittel    = preparat kiszonkowy 



 



 
Legenda do schematu nr 8/10 „Tylko przy typach GD” 
 
 
* Dosierwalzenkontrolle  = kontrola walców dozuj� cych 
* Zapfwellendrehzahl   = obroty wa
ka czopowego 
* Heckklappe AUF   = tylna klapa OTWARTA 
* Dossierwalzen-Kupplung  = sprz� g
o walców dozuj� cych 
* Kratzboden RÜCKLAUF  = skrobak DO TY	U 



 



 
Legenda do schematu nr 9/10 „Hydraul. resorowanie o si (komputer wykonanych prac / 
wej � cia)” 
 
 
* EINGÄNGE    = WEJ� CIA 
* AUF Wagenheben   = W GÓR�  unoszenie wozu 
* AB Wagensenken   = W DÓ	 opuszczanie wozu 
* AUTO Automatyk EIN  = AUTO  automatyka W	 
 CZONA 
* LINKS Achsensensor links  = LEWY  czujnik osi lewy 
* RECHTS Achsensensor rechts = PRAWY czujnik osi prawy 
 
* AUSGÄNGE    = WYJ � CIA 
* Achse AUF / AB   = o�  GÓRA / DÓ	 
* Achse LINKS    = o�  LEWO 
* Achse RECHTS   = o�  PRAWO 
* Meldeausgang Achsfederung = wyj� cie sygnaliz. resorowania osi 
 
* Versorgung    = zasilanie 
* +12V Zündung   = +12V zap
on 
* +12V (LAST)    = +12V (obci�� enie) 
* MASSE    = MASA 
* MASSE (LAST)   = MASA (OBCI
� .) 
 
* Versorgung Analogsensor 1, 2 = zasilanie czujnikó w analogowych 1, 2 



 



 
Legenda do schematu nr 10/10 „Hydraul. resorowanie osi (zawory / wyj � cie sygnaliz.)” 
 
 
* Achse AUF / AB   = o�  GÓRA / DÓ	 
* Achse LINKS    = o�  LEWA 
* Achse RECHTS   = o�  PRAWA 
* Meldeausgang Achsfederung = wyj� cie sygnaliz. resorowania osi 
 
 



 

A2.2 Obs
uga typu „Standard” 



 
Legenda do schematu nr 1/2 „Obs
uga / uk
ad logiczn y” 
 
 
* Platine im Verteiler   = p
ytka w rozdzielni 
* Ein/Aus    = w
. / wy
. 
* Kratzboden    = spodni skrobak 
* Heckklappe    = tylna klapa 
* Messer drin    = no� e wewn� trz 
* Wagen voll    = wóz pe
en 
* Achse gesperrt   = o�  zablokowana 
* Scheinwerfer    = reflektor 
* Knickdeichsel    = dyszel 
amany 
* Messer-Wartung   = konserwacja no� y 
* Kratzbodenabschaltung  = od
� czenie spodniego skrobaka 
* Heckklappe offen   = klapa tylna otwarta 
* Messer RAUS    = no� e wysuni� te 
* Messer REIN    = no� e wsuni� te 
* Kratzboden-Vorlauf   = posuw skrobaka spodniego 
* Sicherheitsventil   = zawór bezpiecze� stwa 
* Funktion AUF / AB   = funkcja GÓRA / DÓ	 
 



 



 
Legenda do schematu nr 2/2 „Zawory” 
 
 
* Masseklemme im Verteiler  = zacisk masy w rozdzie lni 
 
* pozosta
e okre� lenia  - patrz Legenda do schematu nr 1/2 
 

 


