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O�wiadczenie o zgodno� ci WE 
stosownie do Wytycznych WE - 98/37/EG 

 
 

My   Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
 
            Heinrich-Krone-Strasse 10, D-48480 Spelle 
 
o�wiadczamy niniejszym na w
asn�  odpowiedzialno�� , i�  wyrób 
 
typ:               samojezdny siloso-kombajn BiG X 
 
do którego odnosi si�  to o� wiadczenie, odpowiada w
a� ciwym podstawowym wymogom dot. 
bezpiecze� stwa oraz zdrowia wg Wytycznych WE -  98/37/EG. 
 
Spelle, dnia 01.04.04 
 
             (-) dr in� . Josef Horstmann, kier. przeds.. 
     

(-) Wolfgang Ungrül, kier. dz. zapewnienia jako� ci 
 
 
 
 

Szanowny kliencie, 
Szanowna klientko, 
 
Otrzymali � cie Pa� stwo instrukcj �  obs
ugi dla zakupionego 
przez Was wyrobu firmy KRONE. 
 
Instrukcja ta zawiera wa� ne informacje dla prawid
owej 
eksploatacji i bezpiecznej obs
ugi maszyny. 
 
Gdyby niniejsza instrukcja mia
a by�  z jakiegokolwiek powodu 
w ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczna, mo� ecie Pa� stwo otrzy-
ma�  now�  zast� pcz�  instrukcj�  obs
ugi, podaj� c przytoczony 
na odwrocie numer.  
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1 Uwagi ogólne 
 
Niniejsza instrukcja obs
ugi zawiera podstawowe 
wskazówki, jakie nale� y uwzgl� dnia�  przy eksploatacji i 
konserwacji maszyny. St� d te�  instrukcja musi by�  
personelowi udost� pniona, a obs
uguj� cy winni koniecznie 
przed u� yciem i uruchomieniem zapozna�  si�  z instrukcj� . 
Przestrzega�  nale� y nie tylko te ogólne zasady 
bezpiecze� stwa, które podajemy w g
ównym rozdziale 
po� wi� conym temu zagadnieniu, lecz tak� e specjalne w 
tej mierze uwagi, wtr� cone do innych rozdzia
ów. 
 
1.1 Przeznaczenie 
Samojezdny siloso – kombajn (sieczkarnia polowa) BiG X 
s
u� y wraz z przewidzianymi przez producenta 
przystawkami, do zbioru ro� lin 
odygowych, li� ci, 
kukurydzy oraz temu podobnych p
odów. 
 
1.2 Dane o wyrobie 
 
1.2.1 Uwagi ogólne 
 
Niniejsza instrukcja obs
ugi obowi� zuje w odniesieniu do 
siloso – kombajnu BiG X. 
 
1.2.2 Adres producenta 
 
Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH   typ 
Heinrich-Krone-Straße 10 
D-48480 Spelle     nr. ident. pojazdu 
telefon: +49(5977) 935-0 
telefaks:+49(5977)935-339       rok prod. 
e-mail: info.ldm@krone.de 

   nr kodowy korku  
       wlewu paliwa 

1.2.3  Za� wiadczenie o zgodno � ci 
 
Za� wiadczenie o zgodno� ci Wspólnoty Europejskiej, stosownie do wytycznych WE, patrz 
strona nast� pna za stron�  tytu
ow� . 
 
1.2.4 Oznakowanie 
 
Tabliczka znamionowa 
Dane maszyny s�  umieszczone na tabliczce znamionowej (1), która znajduje si�  z przodu po 
prawej stronie maszyny. 

 
Ca
e oznakowanie ma warto ��  dokumentu i nie wolno go zmienia �  ani 
spowodowa � , by by
o nierozpoznawalne. 
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Numer ramy pojazdu 
 
Numer ten znajduje si�  we wn� ce prawego tylnego ko
a. 
 

 
 
1.2.5 Dane dla zapyta �  i zamówie �  
 
W razie zapyta�  dotycz� cych maszyny oraz przy zamawianiu cz�� ci zamiennych nale� y 
podawa�  oznaczenie typy, numer identyfikacyjny pojazdu oraz rok produkcji przedmiotowej 
maszyny. 

 
Oryginalne cz �� ci zamienne oraz wyposa � enie autoryzowane przez 
producenta s
u ��  celom bezpiecze � stwa.  U � ycie innych cz �� ci mo � e     

  skutkowa �  wy
 � czeniem odpowiedzialno � ci z tytu
u powsta
ych skutków. 
 
1.2.6 U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem 
 
Samojezdny siloso- kombajn „BiG X”  zosta
 skonstruowany wy
� cznie  do normalnego 
zastosowania w pracach polowych lub innych tego samego rodzaju (u� ytkowanie zgodne z 
przeznaczeniem). 
Jakiekolwiek inne zastosowanie wykraczaj� ce poza tutaj podane jest uznawane jako 
niezgodne z przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� d szkody producent nie przejmuje 
odpowiedzialno� ci; ryzyko ponosi w takim wypadku wy
� cznie u� ytkownik. 
Do u� ytkowania zgodnego z przeznaczeniem nale� y tak� e przestrzeganie warunków 
eksploatacyjnych, konserwacyjnych oraz utrzymania wskazanych przez producenta. 
Dokonywanie zmian w maszynie we w
asnym zakresie wykluczaj�   odpowiedzialno��  
producenta za wynikaj� ce st� d szkody. 
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1.2.7 Dane techniczne 
 

 
 

ogumienie 650/19.5 710/600 800/600 900/710 

A (mm) 6020 6080 6030 6080 

B (mm) 5970 6030 5980 6030 

C (mm) 5810 5870 5820 5870 

D (mm) 3940 4000 3950 4000 

E (mm) 3830 3890 3840 3890 

F (mm) 3250 3250 3250 3250 

G (mm) 6420 6420 6420 6420 

H (mm) 7160 7160 7160 7160 

I  (mm) 7950 7950 7950 7950 

J (mm) 8330 8330 8330 8330 

K (mm) 3000 3200 3300 3460 

L (mm) 3000 3200 3300 3400 
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typ BiG X V8 BiG X V12 
producent silnika Daimler - Chrysler 
typ silnika OM 502LA OM 444LA 
moc przy obr./min                  kW/KM 455/6-5 574/780 
liczba cylindrów V-8 V-12 
pojemno��  skokowa                         l 16 23,5 
nap� d przystawki � niwnej hydrauliczny, bezstopniowy 
kr�� ki podajnika/wst� pn. zgniatania 6 sztuk 
nap� d kr�� ków podajnika hydrauliczny 
d
ugo��  ci� cia                              mm regul. bezstopniowo 4 – 22 mm 
szer. b� bna sieczkarni                 mm 800 
� rednica                                       mm 660 
liczba obrotów                      obr./min. 1100 
umieszczenie/ilo��  no� y w kszta
cie V, 28 sztuk 
ci�� /minut�  15.400 
zakres obrotu wyrzutnika 210o 
wysoko��  prze
adunku                mm ok. 6.000 
nap� d jezdny hydrostatyczny 
Vmax przy 1600 obr./min. silnika 40 km/h 
nap� d na wszystkie ko
a seryjnie 
o�  kieruj� ca amortyzowana seryjnie 
komfortowa kabina z systemem 
informacyjnym dla operatora 

seryjnie 

klimatyzacja seryjnie 
siedzenie amortyz. pneumatycznie seryjnie 
mechanizm jazdy 4 ko
a 

nap� d bezpo� redni , silniki hydr. wielot
okowe 
promieniowe 

ogumienie osi nap� dowej         profil 
ci� nienie powietrza-patrz rozdz. 
Konserwacja - Opony 

Michelin                     650/65 R32 
Michelin                   800/65 R32 TL 
Michelin                   900/60 R32 TL 
Michelin                   710/75 R34 TL 

ogumienie osi kieruj� cej           profil 
ci� nienie powietrza – patrz rozdz. 
Konserwacja – Opony 

Michelin                       16.9 R28 
Michelin                   650/65 R28 TL 
Michelin                   710/55 R30 TL 

moment doci� gaj� cy nakr� tek kó
 Nm  485 o�  nap� dowa / 360 o�  kieruj� ca 
0 do 13 km/h bezstopniowo (nap� d wszystkie ko
a) 

0 do 17 km/h bezstopniowo 
0 do 40 km/h bezstopniowo 

hydrostatyczny nap� d jazdy   stop. I 
                                               stop. II 
                                               stop. III 

do
� czalne rozdzielenie osi na stopniu I 
pompa nap� du jazdy (podwójna) przep
ywno��  100 cm3 pod ci� n., 430 bar 
si
owniki kó
, przód prze
� czalne 4250/1500 cm3 
si
owniki kó
, ty
 prze
� czalne 2099/1500 cm3 
pompa podajnika przep
ywno��  100 cm3 pod ci� n. 430 bar 
si
ownik hydr. nap� du podajnika przep
ywno��  75 cm3 
pompa przystawki � niwnej przep
ywno��  75 cm3 pod ci� n. 430 bar 
si
ownik hydr. nap� du przystawki przep
ywno��  55 cm3                
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1.2.8 Ci�� ary 
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1.2.9  Materia
y eksploatacyjne 
 
 nape
niane 

ilo � ci l. 
oleje rafinowane 
nazwa markowa 

smary typu bio  
nazwa 

markowa 
zbiornik oleju nap� d. ok. 960 olej nap� dowy (DIN EN 590) 

przestrzega�  instr. uzytk. wytwórczy ! 
 

olej silnikowy OM 502 ok. 30 olej silnikowy 5W40 
przestrzega�  instr. uzytk. wytwórczy ! 

 

olej silnikowy OM 444 ok. 30 olej silnikowy 5W40 
przestrzega�  instr. uzytk. wytwórczy ! 

 

olej hydrauliczny ok. 150 HLP 46 HE 46*) 
ch
odziwo ok. 44 � rodek p-w zamarzaniu / woda 

stosunek mieszaniny 50 : 50 
przestrzega�  instr. uzytk. wytwórczy ! 

 

przek
adnia cz
onu 
nap� dzanego 

13,5 V8 
13,0 V12 

olej przek
adniowy PGLP DIN 51502  

skrzynia rozdzielcza 8,0 olej przek
adniowy PGLP DIN 51502  
przek
. wentylatora OM502 1,7 olej przek
adniowy API-GL5-SAE85W-90  
przek
. went. OM 444 1,7 olej przek
adniowy API-GL5-SAE85W-90  
przek
adnia rolek, dolna 5,0 olej przek
adniowy API-GL5-SAE85W-90  
przek
adnia rolek, dolna 
kolumna górna 

1,6 olej przek
adniowy API-GL5-SAE85W-90  

przek
adnia rolek, górna 3,6 olej przek
adniowy API-GL5-SAE85W-90  
spr�� arka 0,2 normalny olej maszynowy 

SAE20 wzgl. 20 W 40 
 

 
Zasadniczo mo� na tak� e stosowa�   oleje wymienione w wykazie w rozdz. 
Konserwacja/Hydraulika. 
 

Nie miesza �  ró� nych gatunków olejów ! Lepko ��  klasy ISO VG 46. Olejów 
ro � linnych nie mo � na stosowa � . Przed u � yciem innych olejów skontaktowa �  
si �  z serwisem. 

 
1.2.10  Dokumenty towarzysz � ce 
 
·  instrukcja obs
ugi silnika (Daimler-Chrysler) 
·  zeszyt notatek dot. konserwacji (Daimler-Chrysler) 
·  katalog cz�� ci (Daimler-Chrysler) 
·  wytyczne dot., materia
ów eksploatacyjnych (Daimler-Chrysler) 
·  wykaz cz�� ci zamiennych BiG X (Krone) 
·  instrukcja obs
ugi uk
adu centralnego smarowania (Vogel) 
·   
Wszystkie informacje, rysunki oraz dane techniczne zawarte w niniejszej instrukcji 
odpowiadaj �  najnowszemu stanowi techniki w momencie opublikowa nia. Zastrzegamy 
sobie mo � liwo ��  dokonywania w ka � dej chwili zmian konstrukcyjnych, bez podawania 
ich przyczyn. 
 

                                                
*) Samojezdny siloso – kombajn BiG X jest fabrycznie wyposa� ony w olej hydrauliczny HE 46. Jest to 
olej na bazie syntetycznego estru, klasa zagro� enia dla wody 0.  
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2 Bezpiecze � stwo 
 
2.1  Oznakowanie wskazówek w instrukcji obs
ugi 
 
Zawarte w niniejszej instrukcji wskazania dot. bezpiecze� stwa, które w wypadku ich 
nieprzestrzegania mog�  spowodowa�  zagro� enie dla osób, oznakowali� my ogólnie 
stosowanym symbolem zagro� enia: 

 
 
Symbol bezpiecze� stwa wg DIN 4844 – W9 
 
Wytyczne typu ogólnego oznakowali� my w sposób nast� puj� cy: 

 
 

Wskazówki umieszczone wprost na maszynie nale� y bezwzgl� dnie przestrzega�  i 
utrzymywa�  je w stanie w pe
ni czytelnym, ewentualnie w razie potrzeby wymienia� . 
 
2.2 Wskazówki dot. bezpiecze� stwa oraz  przepisy w sprawie zapobiegania wypadkom 
 
2.2.1  Kwalifikacje i szkolenie personelu 
 
Samojezdny siloso-kombajn BiG X mog�  u� ywa� , konserwowa�  i naprawia�  jedynie osoby, 
które zosta
y w tym zakresie, jak i o zwi� zanych z tym zagro� eniami, odpowiednio 
zapoznane. U� ytkownik (w
a� ciciel) maszyny winien dok
adnie ustali�  zakres 
odpowiedzialno� ci, kompetencji oraz nadzór nad personelem. Je� li personel nie dysponuje 
odpowiednimi w tej mierze wiadomo� ciami, wtedy trzeba go szkoli�  i instruowa� . Poza tym 
u� ytkownik powinien upewni�  si� , czy tre��  i zawarto��  instrukcji obs
ugi zosta
a przez 
personel w pe
ni zrozumiana. 
Czynno� ci naprawcze, których nie opisano w niniejszej instrukcji, mog�  przeprowadza�  
jedynie autoryzowane warsztaty specjalistyczne. 
 
2.2.2  Zagro � enia w razie nieprzestrzegania wskaza �  bezpiecze � stwa 
 
Nieprzestrzeganie wytycznych bezpiecze� stwa mo� e spowodowa�  zagro� enie nie tylko dla 
osób, ale i dla � rodowiska oraz dla maszyny.  Dalej, mo� e ono doprowadzi�  do utraty 
jakichkolwiek roszcze�  odszkodowawczych. 
I tak, mo� e nieprzestrzeganie nie��  za sob�  przyk
adowo  nast� puj� ce  zagro� enia.: 
·  zagro� enie osób w wyniku nie zabezpieczonych stref roboczych, 
·  zawodne dzia
anie  wa� nych funkcji maszyny, 
·  zawodno��  zalecanych sposobów tycz� cych konserwacji na napraw, 
·  zagro� enie osób w wyniku oddzia
ywa�  mechanicznych i chemicznych, 
·  zagro� enie � rodowiska w efekcie wycieków oleju hydraulicznego. 
 
2.2.3 � wiadomo ��  pracy bezpiecznej 
 
Podane w niniejszej instrukcji wskazania dot. bezpiecze� stwa, istniej� ce przepisy w sprawie 
zapobieganie wypadkom jak i ewentualne zak
adowe w tej mierze przepisy wydane przez 
u� ytkownika, winny by�  przestrzegane. 
Wi��� ce s�  przy tym przepisy w sprawie bezpiecze� stwa i zapobiegania wypadkom, wydane 
przez zwi� zki zawodowe. 
Przestrzega�  nale� y wytyczne producenta pojazdu w spr. bezpiecze� stwa. 



 

 17 

 
W poruszaniu si�  na drogach publicznych nale� y stosowa�  si�  do krajowych (Uwaga: w 
oryginale powo
ano si�  na stosowne przepisy RFN – przyp. t
um.) przepisów ustawowych. 
Nale� y by�  przygotowanym na wypadek awarii. Mie�  zatem w zasi� gu r� ki w pogotowiu 
ga� nic�  podr� czna apteczk� , tak� e numery telefonów alarmowych do lekarza i stra� y 
po� arnej. 
 
2.2.4  Przepisy w spr. bezpiecze � stwa i zapobiegania wypadkom 
 

1. Oprócz wytycznych zamieszczonych w niniejszej instrukcji, przestrzega�  nale� y 
ogólnie obowi� zuj� ce przepisy bezpiecze� stwa i zapobiegania wypadkom. 

 
2. Umieszczone na kombajnie tabliczki ostrzegawcze i informacyjne daj�  wa� ne 

wskazówki tycz� ce bezpiecznej pracy; ich przestrzeganie s
u� y Twemu 
bezpiecze� stwu ! 

 
3. Przy korzystaniu z dróg publicznych stosowa�  si�  do odno� nych przepisów ! 

 
4. Przed przyst� pieniem do pracy zapoznaj si�  ze wszystkimi urz� dzeniami i 

elementami manipulacyjnymi, jak i z ich funkcjonowaniem. W czasie pracy nie ma na 
to ju�  czasu ! 

 
5. Odzie�  operatora wina � ci� le przylega�  do cia
a. Unika�  odzie� y lu� nej. Przy pracach 

w pobli� u przep
ywu zebranego materia
u nale� y nosi�  r� kawice. 
 

6. Aby unikn��  niebezpiecze� stwa po� aru utrzymuj maszyn�  w czysto� ci. 
 

7. Przed doje� d� aniem oraz przed uruchomieniem sprawdzaj, czy nie jeste�  zbyt 
blisko!  (dzieci!). Dbaj o dobr�  widoczno�� ! 

 
8. Zabieranie osób w czasie pracy oraz przewo� enie na sprz� cie roboczym s�  

zabronione, z wyj� tkiem siedzenia dla pasa� era (pomocnika). 
 

9. Sprz� t roboczy sprz� gaj w sposób prawid
owy, mocuj� c go i zabezpieczaj� c tylko na 
przewidzianych w tym celu przyrz� dach. 

 
10. Przy zak
adaniu i zdejmowaniu podpór umieszczaj je we w
a� ciwym miejscu. 

 
11. Obci�� niki balastowe umieszczaj zawsze we w
a� ciwych punktach ich zamocowania. 

 
12. Miej na uwadze dopuszczalne obci�� enia osi, ci�� ar ca
kowity oraz skrajnie 

transportowe! 
 

13. Elementy wyposa� enia transportowego, jak np. o� wietlenie, urz� dzenia 
ostrzegawcze i ewtl. ochronne sprawdzaj i zak
adaj! 

 
14. Urz� dzenia w
� czaj� ce, (np. liny, 
a� cuchy, dr�� ki itd.) winny by�  tak uk
adane, by 

we wszelkich pozycjach transportowych i roboczych nie powodowa
y nie 
zamierzonych, zb� dnych ruchów. 

 
15. Wyposa� enie i sprz� t do ruchu drogowego odpowiednio przygotuj i zablokuj zgodnie 

z wytycznymi producenta! 
16. W czasie jazdy nigdy nie opuszczaj stanowiska operatora! 
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17. Pr� dko�� , z jak�  si�  poruszasz, musi by�  zawsze dostosowana do warunków 
otoczenia! Przy je� dzie pod gór�  czy w dó
 oraz przeje� dzie po skosie zbocza unikaj 
nag
ych skr� tów! 

 
18. Warunki jazdy, mo� liwo��  kierowania i hamowania s�  warunkowane podwieszonymi 

do maszyny narz� dziami i obci�� nikami balastowymi. Dlatego zwa� aj na 
wystarczaj� ce mo� liwo� ci kierowania i hamowania. 

 
19. Przy je� dzie na zakr� tach uwzgl� dniaj odleg
o� ci wystawania i/lub mas�  

bezw
adno� ciow�  narz� dzia! 
 

20. Sprz� t roboczy uruchamiaj jedynie wtedy, gdy umie� ci
e�  wszystkie urz� dzenia 
ochronne w ich pozycji ochronnej! 

 
21. Urz� dzenia bezpiecze� stwa utrzymuj w dobrym stanie. Brakuj� ce lub uszkodzone 

cz�� ci wymieniaj. 
 

22. Zabrania si�  przebywania w strefie  pracy maszyny. 
 

23. Nie zatrzymywa�  si�  w zasi� gu obrotu i wyrzutu wyrzutnika! 
 

24. Hydrauliczne ramy sk
adane/podno� niki wolno uruchamia�  jedynie wtedy, gdy w 
zasi� gu ich obrotu nie ma � adnych osób! 

 
25. Na elementach uruchamianych tzw. si
�  obc�  (np. hydraulicznie) znajduj�  si�  

miejsca, mog� ce spowodowa�  zgniecenie lub uci� cie! 
 

26. Przed opuszczeniem siloso-kombajnu opu��  zawieszone z przodu narz� dzia na 
ziemie, zaci� gnij hamulec postojowy, zga�  silnik i wyjmij kluczyk ze stacyjki! 

 
27. Pomi� dzy siloso-kombajnem i zawieszonym z przodu narz� dziem nie wolno si�  

nikomu zatrzymywa�  bez uprzedniego zabezpieczenia pojazdu hamulcem 
postojowym lub pod
o� onymi klinami przed odtoczeniem si�  ! 
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2.2.5  Samojezdna maszyna robocza 
 
1. Przy je� dzie po drogach publicznych nale� y u� ywa�  migacze ostrzegawcze wzgl.  lamp�  

z obrotowym odb
y� nikiem jak i oznakowania przekroczenia skrajni, stosownie do 
krajowych przepisów ruchu drogowego. 

 
2. W
� czamy � wiat
a, by pojazd by
 lepiej widoczny. 
 
3. Urz� dzenia bezpiecze� stwa. 
 
4. Przed jazd�  maszyn�  zawsze sprawdzamy pod k� tem bezpiecze� stwa jazdy i 

eksploatacji. 
 
5. Przy wchodzeniu na maszyn�  oraz jej opuszczaniu zawsze trzymamy si�  mocno 

uchwytu. 
 
6. Nie wolno na platform�  zabiera�  osób. 
 
7. Prze
� cznik bezpiecze� stwa drogowego musi si�  przy je� dzie po drodze znajdowa�  w 

po
o� eniu drogowym, w celu zapewnienia, � e – za wyj� tkiem uk
adu kierowania i 
hamulców – wszystkie funkcje hydrauliczne s�  wy
� czone. 

 
8. Jazd�  kontynuowa�  jedynie z zalecana pr� dko� ci� . 
 
9. Narz� dzia robocze nale� y przy poruszaniu si�  po drogach umie� ci�  w po
o� eniu 

transportowym i zablokowa�  je zgodnie z wytycznymi producenta. 
 
10. Je� li silnik pracuje w pomieszczeniach zamkni� tych, nale� y odprowadza�  spaliny i 

zapewni�  odpowiednie wietrzenie. 
 
11. Je� li u� ywamy p
ynny � rodek wspomagaj� cy zap
on, nale� y unika�  powstawania w 

pobli� u iskier i otwartego ognia. P
yn ten trzymamy z dale od baterii i przewodów 
elektrycznych. 

 
12. Przy przeje� d� aniu zakr� tów zawsze uwzgl� dniamy szeroko��  przystawki z przodu 

maszyny oraz fakt, � e ty
 siloso-kombajnu nadbiega. Warunki pod
o� a maja wp
yw na 
w
a� ciwo� ci jazdy maszyny. 

 
13. Uwa� a�   w razie zag
� bie, rowów i innych przeszkodach, które mog�  spowodowa�  

przewrócenie si�  siloso-kombajnu. Grozi to zw
aszcza na pochy
o� ciach. 
 
2.2.6 Autopilot 
 
1. Autopilota wolno u� ywa�  jedynie do przewidzianych mu zada� . Z zasady wolno go 

u� ywa�  jedynie na wolnej przestrzeni pola, poza obr� bem dróg publicznych lub pó
-
publicznych, na uboczu podwórzy jak równie�  w stosownej odleg
o� ci od zagro� onych 
osób, do nast� puj� cych celów: 

·  Automatyczne prowadzenie sieczkarni wzd
u�  szpaleru ro� lin 
odygowych 
·   

2. Przed uruchomieniem autopilota sprawdzamy sprawno��  dzia
ania elementów 
bezpiecze� stwa oraz „na oko” kontrolujemy wszystkie zespo
y. Obs
uguj� cy winien w 
tym celu wykona�  co nast� puje: 

·  sprawdzi�  wy
� czenie autopilota ko
em kierownicy oraz wy
� cznikiem drzwiowym (otworzy�  
drzwi), 

·  skontrolowa�  w
a� ciwy stan, t.zn.  brak uszkodze�  mechanicznych i wycieków, 
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·  rz� d przycisków,  czujnik k� ta ustawienia kó
 jak równie�  dost� pne dla oka okablowania i 
w�� e. 

 
3. W czasie pracy autopilota nie wolno osobom zatrzymywa�  si�  w promieniu 50m od 

siloso-kombajnu. 
 
4. Niedopuszczalne jest opuszczanie kabiny operatora siloso-kombajnu w czasie, gdy 

czynny jest autopilot. 
 
5. W czasie pracy autopilota operator winien regularnie sprawdza�  lini�  prowadz� c�  oraz 

tras�  jazdy, by w razie pojawiaj� cych si�  przeszkód lub przerw linii prowadz� cej mo� na 
by
o natychmiast przej��  r� czne sterowanie maszyny. 

 
6. Po u� yciu autopilota a przed opuszczeniem pola nale� y autopilota z regu
y wy
� cza�  

wy
� cznikiem znajduj� cym si�  na konsoli. 
 
7. Zabrania si�  manipulowa�  wa� nymi dla bezpiecze� stwa elementami autopilota i/lub 

wprowadza�  zmiany w hydraulicznych, elektrycznych lub elektronicznych elementach 
sk
adowych. 

 
8. Monta� u autopilota mog�  si�  podejmowa�  wy
� cznie autoryzowane warsztaty 

specjalistyczne. 
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2.2.7 Sprz � t roboczy 
 
1. Uwaga!  Po wy
� czeniu nap� dów nadal istnieje zagro� enie ze strony wiruj� cych mas! W 

tym czasie nie wolno podchodzi�  do tych narz� dzi. Dopiero, gdy maszyna jest w 
ca
kowitym bezruchu, mo� na przy nich pracowa� . 

 
2. Czyszczenie, smarowanie, nastawienia sprz� tu roboczego przeprowadza�  tylko przy 

wy
� czonym nap� dzie, wy
� czonym silniku i wyci� gni� tym ze stacyjki kluczyku. 
 
2.2.8 U� ywanie wa
ka przeka � nika mocy 
 
1. U� ywa�  wolno jedynie wa
ów przegubowych wskazanych przez producenta. 
 
2. Ochronna rura i lejek ochronny wa
u przegubowego jak równie�  ochrona wa
ka 

przeka� nika mocy musz�  by�  – tak� e od strony nap� dzanego sprz� tu – za
o� one i 
znajdowa�  si�  w nale� ytym stanie! 

 
3. W odniesieniu do wa
ów przegubowych zwraca�  uwag�  na przepisowe przekrycia rury w 

pozycji transportowej i roboczej! 
 
4. Zak
adanie i zdejmowanie wa
ów przegubowych wykonywa�  jedynie przy od
� czonym 

wa
ku przeka� nika mocy, wy
� czonym silniku i wyj� tym kluczyku zap
onu! 
 
5. Przy stosowaniu wa
ów przegubowych ze sprz� g
em przeci�� eniowym lub 

mechanizmem wolnego ko
a, nie zakrytych ochronami od traktora, nale� y od strony 
narz� dzia roboczego zamontowa�  te urz� dzenia! 

 
6. Zawsze zwraca�  uwag�  na prawid
owy monta�  i zabezpieczenie wa
u przegubowego! 
 
7. Ochron�  wa
u przegubowego zabezpieczy�  zawieszaj� c j�  na 
a� cuchach, przed 

jednoczesnym obracaniem si� ! 
 
8. Przed w
� czeniem wa
ka przeka� nika mocy upewni�  si� , czy wybrana liczba obrotów 

wa
ka od traktora zgodna jest z dopuszczaln�  liczb�  obrotów danego sprz� tu! 
 
9. Przed w
� czeniem wa
ka przeka� nika mocy zwraca�  uwag�  , by nikt nie znajdowa
 si�  w 

strefie zagro� enia od sprz� tu! 
 
10. Nigdy nie w
� cza�  wa
ka przeka� nika mocy przy wy
� czonym silniku! 
 
11. Przy pracach z u� yciem tego wa
ka nikt nie mo� e znajdowa�  si�  w pobli� u wiruj� cego 

wa
ka lub wa
u przegubowego. 
 
12. Wa
ek przeka� nika mocy wy
� czamy zawsze, gdy pojawi�  si�  zbyt du� e jego 

oddzia
ywania oraz gdy wa
ek ten jest zb� dny! 
 
13. Uwaga!  Po od
� czeniu wa
ka przeka� nika mocy istnieje nadal zagro� enie od 

rozp� dzonej wiruj� cej masy ! Nie podchodzi�  w tym czasie do sprz� tu, a dopiero gdy 
maszyna jest w bezruchu wolno przy nim pracowa� . 

 
14. Czyszczenie, smarowanie lub nastawianie (regulacj� ) sprz� tu nap� dzanego przez wa
ek 

przeka� nika mocy lub wa
 przegubowy, prowadzi�  jedynie przy wy
� czonym silniku i 
wyj� tym ze stacyjki kluczyku! 

 
15. Odsprz� glony wa
 przegubowy odk
adamy na przewidziany w tym celu uchwyt! 
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16. Po od
� czeniu wa
u przegubowego na ko� cówk�  wa
ka przeka� nika mocy nak
adamy 
os
on� ! 

 
17. W przypadku uszkodze�  natychmiast je usuwamy, zanim sprz� t b� dzie pracowac. 
 
2.2.9 Uk
ad hydrauliczny 
 
1. Uk
ad hydrauliczny znajduje si�  pod ci� nieniem! 
 
2. Przy pod
� czaniu cylindrów i si
owników hydraulicznych zwraca�  uwag�  na w
a� ciwe 


� czenie w�� y hydraulicznych! 
 
3. Przy pod
� czaniu w�� y hydraulicznych do hydrauliki siloso-kombajnu zwraca�  uwag� , by 

hydraulika z obu stron by
a pozbawiona ci� nienia! 
 
4. Przy hydraulicznych po
� czeniach mocy mi� dzy siloso-kombajnem a zawieszonym z 

przodu narz� dziem nale� y oznakowa�  tuleje i wtyki sprz� gów, by wyeliminowa�  w ten 
sposób wadliwe manipulacje! W razie zamiany z
� czy wyst� puje dzia
anie odwrotne (np. 
podnoszenie/opuszczanie) -  zagro � enie wypadkowe !  

 
5. W�� e po
� czeniowe uk
adu hydraulicznego regularnie sprawdza�  i w razie uszkodzenia 

lub objawów starzenia wymieni� ! Nowo za
o� one w�� e  musza odpowiada�  wymaganiom 
technicznym producenta sprz� tu! 

 
6. W trakcie poszukiwania miejsc wycieku stosujemy odpowiedni sprz� t z uwagi na 

niebezpiecze� stwo zranienia! 
 
7. Ciecze uchodz� ce pod wysokim ci� nieniem (olej hydrauliczny) mog�  przenikn��  przez 

skór�  i spowodowa�  ci�� kie zranienia! W takim wypadku natychmiast wezwa�  lekarza! 
Niebezpiecze� stwo zaka� enia! 

 
8. Przed wykonywaniem prac przy hydraulice spu� ci�  z  niej ci� nienie i wy
� czy�  silnik! 
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2.2.10 Bateria 
 
1. Czynno� ci konserwacyjne przy bateriach akumulatorów wymagaj�  wystarczaj� cych w tej 

mierze wiadomo� ci oraz zgodnych z przepisami narz� dzi! 
 
2. Nie zbli� a�  si�  z otwartym ogniem, zapalona zapa
k�  czy iskrzeniem do baterii; 

niebezpiecze � stwo wybuchu!  
 
3. Stanu na
adowania baterii nigdy nie sprawdzamy 
� cz� c oba jej bieguny jakim�  

metalowym przedmiotem. Stosujemy w tym celu areometr i woltomierz. 
 
4. Nie 
adowa�  zmarzni� tej baterii; niebezpiecze � stwo wybuchu !  Wpierw odmrozi�  j�  i 

doprowadzi�  do +16oC. 
 
5. Kwas akumulatorowy (elektrolit) mo� e spowodowa�  gro� ne poparzenia skóry i oczu, st� d 

tez u� ywamy stosowna odzie� . 
 
2.2.11 Uk
ad ch
odzenia 
 
Rozgrzany uk
ad ch
odzenia jest pod ci� nieniem – niebezpiecze � stwo oparzenia!  – dlatego 
te�  zakr� tk�  ch
odnicy zdejmujemy zawsze jedynie przy wy
� czonym i och
odzonym silniku. 
 
2.2.12 Ogumienie 
 
Wykonuj� c prace przy oponach zwracamy uwag� , by sprz� t zosta
 w
a� ciwie odstawiony i 
zabezpieczony przed odtoczeniem (kliny !). 
 

1. Monta�  kó
 i opon wymaga wystarczaj� cych w tym zakresie umiej� tno� ci i 
odpowiednich narz� dzi do monta� u! 

 
2. Roboty naprawcze przy oponach i ko
ach mog�  wykonywa�  jedynie fachowcy 

dysponuj� cy odpowiednimi narz� dziami! 
 

3. Regularnie sprawdzamy ci� nienie w oponach!  Zwraca�  uwag�  na zachowanie 
przepisanego ci� nienia! 

 
4. Regularnie sprawdzamy doci� gni� cie i stan nakr� tki kó
!  Zaniedbanie tego mo� e 

doprowadzi�  do zgubienia ko
a, a tym samym do wywrotki maszyny. 
 
2.2.13 Wyj � cie awaryjne 
 
W kabinie znajduje si�  m
otek tzw. awaryjny, przy pomocy którego mo� emy w razie potrzeby 
wybi�  szyb�  kabiny. 
 
2.2.14 Roboty w pobli � u linii WN 
 
1. Szczególna ostro� no��  jest wskazana  przy pracach wykonywanych pod wzgl. w pobli� u 

linii wysokiego napi� cia. 
 
2. Nale� y pami� ta� , � e podczas pracy siloso-kombajnu jego wysoko��  ca
kowita dzi� ki 


ukowi zataczanemu przez wyrzutnik znacznie przekracza 4m. 
 
3. Je� li musimy przeje� d� a�  pod lini�  napowietrzn�  , wtedy operator winien si�  wywiedzie�  

u u� ytkownika linii co do napi� cia znamionowego tych przewodów jak i ich minimalnej 
wysoko� ci. 
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4. W � adnym wypadku nie wolno przekracza�  odst� pów bezpiecznych podanych w 

poni� szej tabeli. 
 
 

Napi� cie znamionowe 
kV 

Odst� p bezpieczny  
do linii napowietrznej 

– m 
do                          1 

           powy� ej     1 do 110 
 powy� ej 110 do 220 
 powy� ej 220 do 380 

1 
2 
3 
4 

 
 
 
2.2.15 Ochrona przeciwpo � arowa 
 
1. Przed przyst� pieniem do pracy sprawdzamy prawid
ow�  sprawno��  ga� nicy i 

zapoznajemy si�  z jej u� yciem. 
 
2. B� d� ca na wyposa� eniu ga� nica musi by�  poddawana regularnej konserwacji i na 

nowo nape
niania, nawet przy nieznacznym jedynie jej u� yciu. 
 
3. W celu unikni� cia zagro� enia po� arowego siloso-kombajn zawsze utrzymujemy w 

stanie czystym! Zw
aszcza zawijaj� ce si�  w trakcie pracy na wiruj� cych cz�� ciach 
� d� b
a i 
odygi, je� eli takowe si�  tam znajd� , usuwamy. 

 
4. Poniewa�  siloso-kombajn obrabia równie�   bardzo suchy materia
 (siano, s
oma), 

istnieje w tym wypadku zwi� kszone zagro� enie po� arowe. 
 
5. Zagro� enie po� arowe ulega zredukowaniu, jezli b� dziemy nagromadzony w ci� gu dnia 

materia
 zbioru codziennie cz�� ciej usuwa�  z maszyny i sprawdza�  cz�� ci maszyny 
pod k� tem ewtl. przegrzania. Unika�  wycieków oleju, stosowa�  si�  do instrukcji 
smarowania. Szczególna ostro� no��  zachowa�  przy ostrzeniu no� e sieczkarki – 
iskrzenie! Przed tym sumiennie oczy� ci�   t�  cz���  maszyny! 

 
6. Przewody oleju hydraulicznego cz�� ciej dok
adnie sprawdza�  pod k� tem ich 

w
a� ciwego u
o� enia i stanu, przy zachowaniu odpowiedniej wolnej przestrzeni do 
ostrych ewentualnie kraw� dzi styku przewodów. 

 
7. Sprawdza�  gor� ce strefy silnika – uk
ad wydechowy i rury, turbo
adowark� , usuwa�  

resztki zebranych p
odów. 
 
8. Ostro� no��  zachowujemy przy obchodzeniu si�  z paliwem. Nie dolewamy go nigdy w 

pobli� u otwartego ognia czy powoduj� cych zapalenia iskier. Nie pali�  podczas 
tankowania! Zwi� kszone zagro� enie po� arowe 
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2.2.16 Konserwacja 
 
1. Czynno� ci naprawcze, konserwacyjne i czyszcz� ce jak i usuwania usterek w dzia
aniu 

maszyny wykonujemy z regu
y tylko przy wy
� czonym nap� dzie i unieruchomionym 
silniku! 

·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy ze stacyjki! 
·   
2. Akustyczny alarm tzw. dobiegu pojawiaj� cy si�  po wy
� czeniu nap� du g
ównego, nie 

zwalnia z obowi� zku przekonania si� , przed przyst� pieniem do prac, o ca
kowitym 
bezruchu agregatów. 

 
3. Regularnie sprawdzamy doci� gni� cie i pewne osadzenie nakr� tek i � rub i ewtl. 

doci� gamy! 
 
4. Przy zabiegach konserwacyjnych na uniesionym sprz� cie zawsze zabezpieczamy si�  

stosownym podpórkami. 
 
5. Przy wymienia narz� dzi roboczych wyposa� onych w no� e, u� ywamy odpowiednie 

narz� dzia i r� kawice! 
 
6. Oleje, smary i filtry usuwamy w sposób zgodny z przepisami! 
 
7. Przed robotami na instalacji elektrycznej zawsze od
� czamy zasilanie! 
 
8. Je� li urz� dzenia ochronne ulegaj�  zu� yciu, regularnie je sprawdzamy i we w
a� ciwym 

czasie wymieniamy! 
 
9. Przy naprawach i spawaniu elektrycznym na siloso-kombajnie, zawsze wy
� czamy silnik, 

zasilanie elektryczne od
� czamy od
� cznikiem g
ównym przy baterii ik wyci� gamy wtyk 
uk
adów elektronicznych ze sterownika PLD przy silniku! 

 
10. Cz�� ci zamienne musza odpowiada�  co najmniej wymogom okre� lonym przez wytwórc�  

sprz� tu w Wymaganiach technicznych! Wymogi te zapewniaj �  oryginalne cz �� ci 
zamienne KRONE! 

 
11. Przy nagromadzeniu si�  gazów stosujemy wy
� cznie azot do nape
niania – 

niebezpiecze � stwo wybuchu!  
 
 
2.2.17 Telefon i sprz � t radiowy 
 
Telefony i sprz� t radiowy nie pod
� czone do anteny zewn� trznej mog�  powodowa�   
zak
ócenia w dzia
aniu elektroniki pojazdu, zagra� aj� c w ten sposób bezpiecze� stwu jego 
u� ytkowania. 
 
2.2.18 Przeróbki i wytwarzanie cz �� ci zamiennych we w
asnym zakresie 
 
Przeróbki lub zmiany dokonywane na maszynie sa dopuszczalne jedynie po uprzednim 
uzgodnieniu z producentem. Oryginalna cz�� ci zamienne jak i autoryzowane przez niego 
akcesoria s
u��  bezpiecze� stwu.  Stosowanie innych cz�� ci mo� e spowodowa�  zdj� cie 
odpowiedzialno� ci z tytu
u wynik
ych st� d skutków. 
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2.2.19 Niedopuszczalny sposób pracy 
 
Bezpiecze� stwo eksploatacyjne dostarczonej maszyny jest zapewnione jedynie przy jej 
u� ytkowaniu zgodnym z przeznaczeniem, stosownie do rozdz. Uwagi ogólne  w instrukcji 
obs
ugi. W � adnym wypadku nie wolno przekracza�  warto� ci granicznych podanych na 
kartach danych (parametrów). 
 
2.3 Wytyczne bezpiecze � stwa przy maszynie 
 
Samojezdny siloso-kombajn BiG X jest wyposa� ony we wszystkie potrzebne urz� dzenia 
zabezpieczaj� ce (ochronne). Nie wszystkie jednak punkty zagro� e�  na tej maszynie daj�  si� , 
w aspekcie zachowania sprawno� ci dzia
ania maszyny, w pe
ni zabezpieczy� .  Na maszynie 
umie� cili� my stosowne  wytyczne dot. zagro� e� , zwracaj� ce uwag�  na mo� liwe jeszcze 
zagro� enia. 
Wymienione tu wytyczne podawane s�  w formie tak zwanych piktogramów ostrzegawczych. 
Odno� nie do umieszczenia tych piktogramów oraz ich znaczenia/uzupe
niania podajemy 
poni� ej wa� ne wskazówki! 
 

·  Zapoznaj si�  ze znaczeniem piktogramów. 
Zamieszczony przy nich tekst oraz miejsce ich usytu owania na maszynie 
wskazuj �  specjalne punkty zagro � e� . 
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2.3.1 Umieszczenie piktogramów ostrzegawczych na ma szynie 
 
 

·   
Maszyna – strona lewa i przód 
·   

·   
Maszyna – strona prawa i lewa  
 



 

 28 

 

Przed uruchomieniem 
przeczytaj instrukcje 
obs
ugi oraz wytyczne 
bezpiecze � stwa. Przed czynno � ciami 

konserwacyjnymi i naprawczymi 
zga�  silnik i wyci � gnij kluczyk ze 
stacyjki. 

Zachowaj przepisowy 
odst � p od przewodów 
wysokiego napi � cia. 

Zachowaj wystarczaj � cy 
odst � p od wiruj � cych 
cz�� ci maszyny. 

Niebezpiecze � stwo oparzenia! 
Gor� ca powierzchnia, zachowaj 
w
a� ciw �  odleg
o �� . 

Podczas szlifowania no � y 
zachowaj odst � p, po 
zako� czeniu zamknij 
os
on � . 

Nie dotykaj � adnej 
cz�� ci b � d� cej w 
ruchu. Odczekaj, a �  
zatrzyma si � . 

Zbiornik  
ci � nieniowy jest pod ci � nieniem 
gazu i oleju. Wymontowanie i 
napraw �  wykonuj dopiero po 
uprzednim poinstruowaniu  wg 
podr � cznika technicznego.  
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Maszyna – strona prawa i ty
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Zabrania si �  jazdy na 
stopniach lub platformach 
maszyny. 

Maszyn �  wolno 
uruchamia �  jedynie przy 
posiadaniu odpowiedniej 
ga� nicy. 

Przed odstawieniem 
maszyny zabezpiecz j �  
klinami przed 
odtoczeniem. 

Przy pracuj � cym silniku 
nie otwieraj ani nie 
usuwaj zabezpiecze � . 

Przy pracach 
spawalniczych 
wy
 � cz wy
 � cznik 
g
ówny i wyci � gnij 
wtyczki regulacji 
silnika PLD w 
bloku silnika! 

Przy pracach 
spawalniczych 
wy
 � cz wy
 � cznik 
g
ówny i wyci � gnij 
wtyczki regulacji 
silnika PLD w bloku 
silnika! 

Przy pracuj � cym silniku 
nie otwieraj ani nie 
usuwaj zabezpiecze � . 
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2.3.2 Po
o � enie tablic informacyjnych na maszynie 
 

 
Maszyna – strona lewa i przód 
 

 
Maszyna – strona prawa i ty
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3  Elementy manipulacyjne 
 
3.1 Przegl � d 
 
1. - zespól prze
� czników klimatyzacja / 

ogrzewanie 

2. - zespól prze
� czników konsola dachowa 

3. - monitor kontrolny kamery (opcja) 

4. - wycieraczka szyb bocznych prawa / lewa 

(opcja) 

5. - info-center 

6. - konsolka prze
� czników 

7. - d� wignia wielofunkcyjna 

8. - kolumna kierownicy 

9. - hamulec roboczy 

 
 
 
 
 
3.2 Konsolka wy
 � czników 
 
1  -    wy
� czniki na konsolce 

2  -    lampki kontrolne 

3  -    pola przycisków 

4 - przycisk nag
ego stopu 

5 - gniazdo wtykowe 12 V 

6 - zapalniczka 

7 - stacyjka zap
onowa 
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3.2.1 Wy
� czniki na konsoli i lampki kontrolne 
 
1 prze
� cznik droga / pole 

2 prze
� cznik wci� ganie / przystawka 

3 prze
� cznik hamulca postojowego 

4 prze
� cznik nap� du jazdy 

5 prze
� cznik nap� du na wszystkie ko
a 

6 przycisk rozdzielania osi 

7 prze
� cznik autopilota 

8 prze
� cznik dozoru 

9 lampka kontrolna usterki silnika 

10 lampka kontrolna 
adowania 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Uruchamianie prze
 � czników 

 
Prze
� czniki s �  zablokowane przed 
niezamierzonym uruchomieniem. 

 
 
·  Aby móc uruchomi�  prze
� czniki (1) 

przesuwamy blokad�  (2) do przodu i 
naciskamy prze
� cznik. 

·   
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3.2.2 Prze
 � cznik droga / pole 
  

 Prze
 � cznik droga/pole winien si �      
 przy je � dzie po drodze znajdowa �  
w po
o � eniu „I”. 
Zapewnia si �  w ten sposób, � e 
dzia
aj �  jedynie nap � d jezdny, 
uk
ad kierowania i hamulce. 

 
Prze
� czamy przy jego pomocy (1) z jazdy po 

drogach na prac�  polow�  i na odwrót. 
 

I      -  jazda po drodze 
II     -  praca polowa 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

3.2.3 Prze
 � cznik wci � garka/ przystawka 
 
Uruchamiaj� c ten prze
� cznik (1) powodujemy 
zwolnienie rolek wci� gaj� cych i odpowiedniej 
przystawki. 
·  Prze
� cznik droga/pole (2) musi si�  

znajdowa�  w po
o� eniu praca polowa (II). 
 
I    -    wci� ganie/przystawka wy
� czone 
II   -    wci� ganie/przystawka w
� czone 
 
 
3.2.4 Prze
 � cznik hamulca postojowego 

 
D
u� ej trwaj � ca jazda przy 
zaci � gni � tym hamulcu postojowym 
powoduje przegrzanie hamulca. 

 
I   -  hamulce postojowy zwolniony 
II  -  hamulec postojowy zaci� gni� ty 
 

Hamulec postojowy zostaje zaci� gni� ty 
automatycznie przy wy
� czeniu zap
onu. 
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3.2.5 Prze
 � cznik nap � du jezdnego 
 
Uruchamiaj� c ten prze
� cznik (1) zwalniamy nap� d jezdny. 

 
·  Przy uruchomieniu tego przycisku 

w bezpo� redniej strefie zagro� enia 
maszyny nie mog�  si�  znajdowa�  
zatrzymywa�  � adne osoby!  

·   
·  Przed opuszczeniem kabiny 

operatora zawsze wyjmujemy 
kluczyk ze stacyjki. Aby od
� czy�  

sieczkark� : uruchamiamy hamulec 
postojowy; prze
� cznik nap� du jazdy (1) 
ustawiamy w po
o� enie „wy
� czone” (I). 

 
I   -   nap� d jezdny wy
� czony 
II  -   nap� d jezdny w
� czony 

 
Przy w
� czonym nap� dzie jezdnym (poz. II) 
funkcje dozoru (obs
uga r� czna na platformie 
z lewej strony) nie s�  od
� czone. 
 
 
 
3.2.6 Prze
 � cznik nap � du na wszystkie 

ko
a 
 
Tym przyciskiem (1) do
� czamy nap� d na 
wszystkie ko
a. 
·  prze
� cznik droga/pole musi si�  

znajdowa�  w po
o� eniu „praca polna” 
·   
·  prze
� cznik nap� d jazdy (2) musi by�  

w
� czony (II), siloso-kombajn stoi. 
 

I  -  nap� d na wszystkie ko
a wy
� czony 
II -  nap� d na wszystkie ko
a w
� czony 

 
3.2.7 Przycisk rozdzielania osi 
 
Tym przyciskiem powodujemy w
� czenie lub 
wy
� czenie rozdzia
u osi. 
·  prze
� cznik nap� du na wszystkie ko
a (2) 

musi by�  w
� czony, pr� dko��  jazdy winna 
wynosi�  poni� ej 10 km/h, 

·  naciskamy przycisk rozdzia
u osi (1) – 
w
� czony 

·  ponownie naciskamy ten przycisk (1) – 
wy
� czony. 

 
Gdy nap� d na wszystkie ko
a wy
� czymy, to wy
� cza si�  równie�  rozdzia
 osi. 



 

 39 

3.2.8 Prze
 � cznik autopilota 
 
Tym prze
� cznikiem (1) zwalniamy funkcje 
autopilota. 

 
Autopilot jest do dyspozycji jedynie 
przy zbiorze i ci � ciu kukurydzy, z 
zamontowanymi „z � bami” do 
kukurydzy EasyCollect. 

 
·  Prze
� cznik droga/pole musi by�  w 

po
o� eniu „praca polna” oraz w
� czony 
winien by�  prze
� cznik nap� du jazdy. 

 
I  -  autopilot wy
� czony 
II -  autopilot w
� czony 

 
3.2.9 Prze
 � cznik dozoru maszyny 
 
Uruchamiaj� c ten prze
� cznik (1)  w
� czamy 
wszystkie funkcje dozoru (obs
uga r� czna z 
lewej strony platformy).  
·  Prze
� cznik droga/pole prze
� czamy na 

prace polow� , a wy
� czamy nap� d jezdny. 
 
I   -  dozór wy
� czony 
II  -  dozór w
� czony 
 
3.2.10 Lampka kontrolna usterki silnika 
 
Lampka ta (1) zapala si�  w wypadku 
wyst� pienia usterki silnika. 

 
Natychmiast wy
 � czy�  silnik.  
Usun ��  usterk � . 

 
3.2.11 Lampka kontrolna 
adowania 
 
Lampka kontrolna 
adowania (2) zapala si� , gdy napi� cie na wyj� ciu alternatora nie 
wystarcza, by 
adowa�  baterie. 
 
·  Sprawd�  kable i po
� czenia na alternatorze i na bateriach; sprawd�  pasek klinowy 

alternatora. 
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3.2.12 Pola przycisków 
 
1 -  zwi� kszenie liczby obrotów silnika  

   (tylko V8) 
1a  -  regulacja liczby obrotów silnika (tylko V12) 
2   - zmniejszenie liczby obrotów silnika (tylko  

V8); jednoczesne naci� ni� cie obu  
przycisków = pe
en gaz; ponowne 
naci� ni� cie obu przycisków = obroty 
postojowe 

3   -   sprz� g
o g
ówne w
� czone 
4   -   sprz� g
o g
ówne wy
� czone 
5   -   obrót ramy wahliwej w lewo do góry 
6   -   obrót ramy wahliwej w prawo do góry 
7   -  (czerwone) Pick-up = podniesienie   

  dociskacza kr�� ków 
        (czerwone) „z� by do kukurydzy” = 

wsuni� cie 
8   -   (czerwone) Pick-up = opuszczanie 

dociskacza kr�� ków 
         (czerw.) „z� by do kukurydzy” = wysuni� cie 
9   -   (nieb.) Pick-up = wci� gni� cie kó
 

wodz� cych 
         (nieb.) „z� by do kukurydzy” – bez funkcji 
10 -   (nieb.) Pick-up = wysuni� cie kó
 

wodz� cych 
         (nieb.) „z� by do kukurydzy” = bezfunkcji  
11 - opcja dla dodatkowego sterowania 
12 - opcja dla dodatkowego sterowania 
. 
3.2.13 Stacyjka zap
onowa 
 
Stacyjka zap
onowa (1) ma 4 pozycje: 
0 -  wy
� czone 

I     -  w
� czony obwód pr� dowy elektroniki 

II    -  w
� czony zap
on 

III   -  start 

 
3.2.14 Zapalniczka 

 
Dla unikni � cia szkód, nigdy nie 
przyciskamy zapalniczki (1) we 
wci � ni � tej ju �  pozycji. 

 
·  Wciskamy zapalniczk�  (1), po osi� gni� ciu 

wymaganej temperatury wk
ad sam 
wyskakuje. 

 
Do gniazda zapalniczki mo� emy pod
� cza�   inne odbiorniki pr� du o napi� ciu 12V i nat�� eniu 
maks. 10 A. Przy nie pracuj� cym silniku jest wy
adowywana bateria. Stosowa�  w takim 
wypadku nale� y odpowiednie wtyczki. 
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3.2.15 Gniazdo wtykowe 12V 
 
Gniazdo wtykowe 12V mo� e by�  u� ywane do 
ró� nych akcesoriów. 
Pod
� cza�  do�  mo� na odbiorniki pr� du o 
maks. Poborze mocy 15 A. 
 
 
 
 
 
 
3.2.16 Przycisk nag
ego stopu 
 
Przy naci� ni� ciu przycisku nag
ego stopu (1) 
nap� d jezdny zostaje dezaktywowany i 
maszyna staje. Wszystkie funkcje robocze 
zostaj�  zatrzymane. Po naci� ni� ciu natomiast 
przycisku nag
ego stopu (2) zatrzymane 
zostaj�  tylko wszystkie funkcje robocze. 
 
·  naciskamy przycisk nag
ego stopu (1 lub 2) 

– maszyna zostaje zatrzymana/ustaj�  
funkcje robocze, 

 
·  aby zaktywizowa�  ponownie maszyn� , 

obracaj� c przycisk nag
ego stopu (1 lub 2) 
lekko w prawo, umieszczamy go w 
po
o� eniu podstawowym. 

 
 
 
 
 
 
 
 
3.2.17 Gniazdo wtykowe dla celów 

diagnostycznych 
 
·  Interfejs CAN (1) 
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3.3 D� wignia wielofunkcyjna 

 
1 autopilot (tylko do prac polowych z „zebami do kukurydzy” 

2 wci� ganie / przystawki  w
. – wy
. 

3 wci� ganie / przystawki  ruch rewersyjny 

4 opuszczanie mechanizmu podno� nego  (sterowanie czujnikami) 

5 podnoszenie mechanizmu j.w. (sterowanie czujnikami) 

6 automatyka uk
adu kopiowania pod
o� a (impulsowo) 

7 podnoszenie mech. podno� nego do samej góry (impulsowo) 

8 obrót wyrzutnika w lewo 

9 opuszczanie klapy wyrzutnika 

10 uniesienie klapy wyrzutnika 

11 obrót wyrzutnika w prawo 

12 -  odbijanie wyrzutnika (przy w
� czonym sprz� gle g
ównym) 

·  - wyrzutnik w pozycji transportowej (przy wy
� czonym sprz� gle g
ównym) 
13 przycisk pami� ci dla procesu regulowania mechanizmu podnoszenia 

14 lampka kontrolna nap� du jazdy w
� czona 

15 przycisk aktywacji nap� du jazdy 

16 prze
� cznik  przyspieszania 

17 wprowadzania do pami� ci d
ugo� ci sieczki 
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A  przyspieszanie (przy je� dzie w przód); zwalnianie (przy je� dzie do ty
u); start nap� du 
jazdy przy wci� ni� tym przycisku aktywacji (15) 

 

B  pozycja � rodkowa d� wigni wielofunkcyjnej 
 

C  przyspieszanie (przy je� dzie do ty
u); zwalnianie (przy je� dzie w przód); start nap� du 
jazdy przy wci� ni� tym przycisku aktywacji (15) 

 

D   zwalnianie do 0 km/h; szybki ruch rewersyjny przy wci� ni� tym przycisku aktywacji 
(15) (tylko praca polowa) 

 

E   pozycja � rodkowa d� wigni wielofunkcyjnej 
 

F  w
� czenie „tempomatu” (tylko przy je� dzie w przód); wprowadzenie do pami� ci 
aktualnej (chwilowej) pr� dko� ci dla tempomatu – wcisn��  przycisk aktywacji (15), 
d� wigni�  wielofunkcyjn�  ustawi�  w pozycji F 

 

G  wyci� gn��  warto��  1 dla d
ugo� ci sieczki; przy wci� ni� tym przycisku 17 zostaje 
zapami� tana w  infocenter nastawiona d
ugo��  sieczki (warto��  1) 

 

H  pozycja � rodkowa 
 

J  wyci� gn��  warto��  2 d
ugo� ci sieczki; przy wci� ni� tym przycisku 17 zapami� tana 
zostaje w infocenter nastawiona d
ugo��  sieczki (warto��  2) 

 

K  opuszczanie wyrzutnika 
 

L  pozycja � rodkowa 
 

M  unoszenie wyrzutnika 
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3.4 Konsola dachowa 

 
1 prze
� cznik klimatyzacja / ogrzewanie 

2 zespó
 prze
� czników w konsoli dachowej 

3 o� wietlenie wn� trza kabiny 

4 komora sch
adzania 

5 kiesze�  ISO do zainstalowania radia 
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3.5 Zespó
 prze
 � cznik w konsoli dachowej 

 
 
1 reflektor roboczy z boku kabiny 

2 reflektor roboczy na dachu kabiny i na wyrzutniku 

3 reflektor roboczy z przodu 

4 przestawienie zwierciadlane (tylko zewn� trz z prawej) 

5 reflektor roboczy z ty
u 

6 � wiat
o postojowe / � wiat
o mijania 

7 lampy odb
yskowe obrotowe 

8 migacze ostrzegawcze 

9 wycieraczka szyb przednich 

10 sp
ukiwanie – wycieraczki przednie 
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3.6 Kolumna kierownicza i peda
y 

·   
·   
1. przycisk klaksonu 

2. w
� cznik migaczy 

3. lampka kontrolna migaczy 

4. � wiat
a szosowe 

5. sygna
 � wietlny 

6. lampka kontrolna � wiate
 szosowych 

7. lampka kontrolna funkcji przyczepy 

8. d� wignia odblokowania przestawiania poziomego kolumny kierownicy 

9. d� wignia odblokowania poziomego i pionowego przestawiania kolumny kierownicy 

10. hamulec roboczy 
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3.6.1 Przestawianie kolumny kierownicy 
 

 
Kolumn �  kierownicy przestawiamy tylko 
przy zatrzymanej maszynie. 

 
 
Poziome i pionowe przestawianie kolumny 
kierownicy 

 
Kolumn �  kierownicz �  (1) utrzymujemy 
pod naciskiem spr �� yny w pozycji 
pionowej. Przed naci � ni � ciem peda
u (2) 
obu r � kami przytrzymujemy kierownic � . 
 

·  Zwalniamy blokad�  kolumny kierowniczej (1) 
peda
em (2) i umieszczamy kolumn�  w �� danym 
po
o� eniu. Po zwolnieniu peda
u (2) kolumna 
kierownicy (1) zostaje zablokowana. 

 
Przestawienie kolumny kierownicy w poziomie 
·  Zwalniamy d� wigni�  odblokowuj� ca (3); kolumn�  

kierownicz�  (1) ustawiamy w �� danym po
o� eniu. 
D� wigni�  odblokowuj� c�   (3) przywracamy w jej 
sta
e po
o� enie. 

 
3.6.2 Klakson 
 
·  Klakson uruchamiamy przez naci� ni� cie przycisku 

(1). 
 
 
 
 
 
 
 
3.6.3 W
� cznik migaczy 

 
Przy zmianie kierunku jazdy w
 � cz 
odpowiedni migacz. 

 
·  przesuni� cie w
� cznika (1) w przód – migacz prawy 

·  przesuni� cie w
� cznika (1) do ty
u – migacz lewy 

·  r� cznie ustawiamy w
� cznik w po
o� enie neutralne. 

 
Lampka kontrolna migaczy (2) zapala si�  przy 
w
� czonym migaczu. 



 

 48 

3.6.4 � wiat
a szosowe (dalekie) 
 

� wiat
a szosowe dzia
aj �  jedynie 
przy w
 � czonych � wiat
ach mijania.  
Wy
� czamy � wiat
a mijania, gdy z 
naprzeciwka nadje � d� a inny pojazd. 

 
·  W
� czanie � wiate
 szosowych – d� wigienk�  

(1) w dó
 
 
·  Wy
� czanie � wiate
 szosowych – d� wigienka 

(1) w gór�  
 
Przy w
� czonych � wiat
ach szosowych pali si�  
niebieska lampka kontrolna. 
 
3.6.5 Sygna
 � wietlny 
 
·  uruchamianie sygna
u � wietlnego -  

poci� gni� cie d� wigienki (1) w g
ór�  
 
 
 
 
 
 
 
3.6.6 U� ycie hamulca roboczego 
 
W ruchu drogowym 

 
Z uwagi na bezpiecze � stwo ruchu 
drogowego peda
u hamulca winny  
by�  zawsze sprz �� one. 
Nie ma � adnego hamulca 
pojedynczego, st � d przed ka � d�  jazd�  
sprawdzamy dzia
anie hamulców. 
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3.7 Przyciski manipulacyjne na platformie 

 
·   

Aktywacja obs
ugi r � cznej 

  Prze
� cznik droga/pole w pozycji roboty w polu 

  Prze
� cznik nap � d jazdy wy
 � czony 

  W
� czony prze
 � cznik dozoru 

  W
� czone sprz � g
o g
ówne 

 
1 podje� d� anie przeciw-ostrzem lewym do b� bna z no� ami 

2 podje� d� anie przeciw-ostrzem prawym do b� bna z no� ami 

3 odje� d� anie przeciw-ostrzem lewym od b� bna z no� ami 

4 odje� d� anie przeciw-ostrzem prawym od b� bna z no� ami 

5 otwieranie klapy szlifuj� cej 

6 zamykanie klapy szlifuj� cej 

7 szlifowanie automatyczne 

8 szlifowanie kierowane r� cznie 

9 przycisk nag
ego stopu 
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Aktywacja obs
ugi r � cznej: 

 
Prze
� cznik droga/ pole w 

 pozycji roboty polowe 
 

Prze
� cznik nap � du jazdy 
wy
 � czony 

 
1 -ruch rewersyjny wci� garka/przystawka 

2 -unoszenie mechanizmu podno� nego 

3 -opuszczanie mechanizmu podno� nego 
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4  Info-Center “EasyTouch” 
 

Info-Center informuje o aktualnie prowadzonych 
akcjach oraz o chwilowym stanie roboczym maszyny 
BiG X. Przy pomocy info-center dokonujemy nastaw 
maszyny oraz starujemy i zatrzymujemy jej 
poszczególne akcje. 
 

Info-Center sk
ada si�  z nast� puj� cych podstawowych 
elementów: 
 

Alfanumeryczne przyciski wprowadzania danych   
(0-9) 
Przy ich pomocy mo� na wprowadza�  numeryczne 
warto� ci oraz litery w celu zapisania nazwisk w pliku 
klientów. 
 

Przyciski wybierania ( ) 
 

Za pomoc�  tych przycisków  dokonujemy wyboru 
poszczególnych pól menu w zakresie nastaw. 
 
 Je� li przez d
u � szy czas ( 30 sek.) nie 

dokonujemy � adnej nastawy, wtedy kursor 
zmienia nastaw �  na dotychczasowa 
szeroko ��  robocz � . 

 

Przyciski zmiany warto � ci ( ) 
Tymi przyciskami zmieniamy w polach menu 
nastawione warto� ci. 
 

Przycisk Enter  ( ) 
Przycisk Enter s
u� y do wywo
ania szczegó
ów menu 
oraz do potwierdzania wprowadzonych danych. 

Przycisk ( ) 
Za pomoc�  przycisku ESC opuszczamy menu 
podrz� dne; po wprowadzeniu warto� ci numerycznych 
musimy przycisk ten nieco d
u� ej przytrzymac. 
 

Przyciski funkcji (F1 – F6) 
Przy ich pomocy wskazywana jest p
aszczyzna funkcji, i 
tak przyciskami F1 – F4 wybieramy odpowiednie menu 
g
ówne. 
Naciskaj� c dwukrotnie przycisk F5 wracamy z 
wszystkich menu na powrót do obrazu podstawowego. 
Przyciskiem F6 zamykamy dane menu. 
 

Displej (wskazania na ekranie) 
Displej podzielony jest na nast� puj� ce zakresy: 
wiersz statusu (I): nastawa podstawowa trawa / 
kukurydza, liczba b
� dów, uruchomiony przycisk 
nag
ego stopu, data i czas. 
zakresy  infoi:           dane silnika )II) 
            dane nap� du jazdy )III) 
            aktualne nastawy )IV) 
            meldunki b
� dów (V) 
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4.1. Zakres informacji 
Po w
� czeniu zap
onu ukazuje si�  na displeju obraz 
startowy „jazda drogowa” lub „praca polowa”. 
 
4.1.1. Jazda drogowa 
 
Rz� dek statusu (I): 
 
·  Dla jazdy drogowej brak symbolu. 

 Ukazuje si�  symbol   oznaczaj� cy ram�  
wahad
ow�  w � rodku, je� li za�  rama nie jest w pozycji 
� rodkowej, wtedy w zakresie info „nastawy” pojawia 
si�  meldunek informacyjny. 

 

·  Gdy w rz� dku statusu uka� e si�  symbol , znaczy to, � e pojawi
 si�  co najmniej jeden 
b
� d, ich liczba wskazywana jest przed symbolem. W zakresie info „meldunki b
� dów” 
pokazany zostaje sklasyfikowany meldunek b
� du.  

·   

·  Je� li w rz� dku statusu uka� e si�  symbol , znaczy to, i�  uruchomiono jeden z 
przycisków  nag
ego stopu (na konsoli lub na listwie obs
ugi r� cznej). 

 
Zakres informacji o danych silnika (II): 
 
·  Liczba obrotów silnika (0 – 1700 obr./min.) 
·   
·  Obci�� enie silnika w % (tylko dla silnika V8) 
·   
·  Wskazanie temperatury wody ch
odz� cej. Gdy jej temperatura osi� gnie zakres krytyczny, 

w zakresie info „dane silnika” ukazuje si�  symbol  . 
·   
·  Wskazanie nape
nienia zbiornika paliwa. Przy ma
ym stanie paliwa w zakresie info „dane 

silnika ukazuje si�  symbol  . 
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Zakres informacji dot. danych nap � du jazdy (III): 
 
·  12  = symbol tempomatu aktywny;  liczba przed symbolem oznacza zapami� tan�  

pr� dko��  dla pracy tempomatu w km/h. 
·   
·  Pr� dko��  jazdy (0-40 km/h). 
·   
·  Równia pochy
a przyspiesze� : 
·   

1 = nieznaczny stopie�  przyspieszenia 
4 = najwy� szy stopie�  przyspieszenia 

 
·  Kierunek jazdy: 

�  = jazda do przodu 
N = neutralna (postój maszyny) 
�  = jazda do ty
u 
 

·  Gdy zaci� gni� ty zosta
 hamulec postojowy, w zakresie info : nap� d jezdny” ukazuje si�   

symbol  
 
Zakres informacji „Nastawy” (IV): 

·  W polu menu „  klient” widoczny jest symbol  , gdy zosta
 aktywowany licznik 
klientów. 

·  W polu menu „  klient” widoczny jest symbol  , gdy zosta
 aktywowany licznik 
klientów. 
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4.1.2 Praca polowa 
 
Rz� dek statusu (I): 

·   = praca w polu, nastawiono Pick-up dla trawy 
·   = praca w polu, nastawiono Pick-up dla trawy, 

uk
ad steruj� cy jazdy nie potwierdzi
 tego trybu, 
bowiem w czasie jazdy nast� pi
o przestawienie z 
jazdy drogowej na prac�  polow� , 

lub 

·   = praca polowa, nastawiony „gryzak 
kukurydzy” 

·   =  praca polowa, nastawiony gryzak kukurydzy, uk
ad sterowania jazdy nie 
potwierdzi
 tego trybu, gdy�  w czasie jazdy prze
� czano z droga/prace polow�  

·   = rama wahliwa swobodnie si�  rusza, poprzecznie do kierunku jazdy, 

·         = rama wahliwa zablokowana 

·   = rama wahliwa krzywa, jej po
o� enie jak pokazano 

·   = rama wahliwa krzywa, jej po
o� enie jak pokazano 

·   = rama wahliwa ustawiona poziomo 

·   = czujnik ramy wahliwej uszkodzony lub nie skalibrowany 

·   = rama wahliwa zablokowana, jej po
o� enie widziane w kierunku jazdy, takie jak 
pokazano 

·   = rama wahliwa zablokowana, jej po
o� enie nieznane, czujnik uszkodzony lub nie 
skalibrowany 

·   = rama wahliwa lu� na, jej po
o� enie widziane w kierunku jazdy takie, jak pokazano 

·   = rama wahliwa lu� na, jej po
o� enie widziane w kierunku jazdy, takie jak pokazano 
·   
Pozosta
e wskazania odpowiadaj�  danym jak przy je� dzie drogowej. 
 
Zakres informacji o danych silnika (II): 
 

·  liczba obrotów silnika (0 – 21—obr./min.) 
·  wszystkie pozosta
e wskazania odpowiadaj�   danym jak przy je� dzie drogowej. 
 
Zakres informacji – dane o nap � dzie jezdnym (III): 
 

·  12 =  aktywny symbol tempomatu; liczba przed symbolem oznacza zapami� tan�  
pr� dko��  dla pracy tempomatu w km/h 

·  pr� dko��  jazdy (0-17 km/h) 
·  równia pochy
a przyspiesze� : 
·   

1 = nieznaczny stopie�  przyspieszenia 
·  4 = najwy� szy stopie�  przyspieszenia 

·   
·  Kierunek jazdy: 

�  = jazda do przodu 
N = neutralna (postój maszyny) 
�  = jazda do ty
u 
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·  autopilot (tylko przy zbiorze kukurydzy przy u� yciu „gryzaka”, opcja) 

 = autopilot w
� czony 
oraz  
stan przycisków dla rz� dów dla autopilota 

= wykorzystany jest przycisk dla rz� dów, lewy 

 = wykorzystany jest przycisk dla rz� dów, prawy 

= przycisk dla rz� dów okre� lany jest automatycznie dzi� ki pozycji wyrzutnika: 
wyrzutnik lewy = przycisk rz� dów lewy 
wyrzutnik prawy = przycisk rz� dów prawy 
 

= przycisk rz� dów okre� lany jest automatycznie  
przez lustrzane odbicie wyrzutnika 
wyrzutnik lewy = przycisk rz� dów prawy 
wyrzutnik prawy = przycisk rz� dów lewy 

 
·  rodzaj nap� du (wybierany tylko przy pracy na polu): 

 
= nap� d na przednie ko
a 
= nap� d na wszystkie ko
a, aktywacja jedynie przy postoju maszyny, 
pr� dko��  jazdy 0-14 km/h 
= w
� czony rozdzia
 osi, mo� liwe jedynie przy w
� czonym nap� dzie na wszystkie ko
a, 
aktywacja przy pr� dko� ci jazdy < 10 km/h 

 
·  gdy zaci� gni� ty jest hamulec postojowy, ukazuje si�  w zakresie info „nap� d jezdny” 

symbol  
 
Zakres informacji „Nastawy” (IV): 

·  w polu menu „  klient” widzimy symbol , gdy aktywowany zosta
 licznik klientów 
 

·  w polu menu „Klient”  pokazywany jest na zmian�  symbol , gdy pokazany 
chwilowo licznik w
a� nie sumuje 

 

·  w polu menu „  klient” widzimy symbol , gdy licznik klientów zosta dezaktywowany 
 
·  wszystkie pozosta
e informacje  odpowiadaj�  aktualnym nastawom (patrz rozdz. 4.2 – 

Nastawy). 
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4.2 Nastawy 
 
4.2.1 Szeroko ��  robocza 
 
Nastawienie szeroko� ci roboczej jest potrzebne do obliczenia powierzchni. 
 

W trybie Trawa Pick-up (Gras Pick-up)  w zakresie info „Nastawy” (IV) pokazany zostaje 

symbol oraz nastawiona szeroko��  (szeroko��  pokosu) w cm. 
 

W trybie „z� by do kukurydzy”  w zakresie info „nastawy” (IV) pokazany zostaje symbol 

oraz liczba nastawionych rz� dów, wraz z wynikaj� c�  st� d szeroko� ci robocz�  w cm. 
 

Nastawianie szeroko � ci roboczej Gras-Pickup  
Szeroko��  robocza = szeroko��  zabieranego 
pokosu. 
 

·  Przyciskami  lub  wybieramy pole menu 
„szeroko��  robocza”. 

·  Dokonany wybór potwierdzamy przyciskiem 

. 
 

Otwiera si�  menu podrz� dne „nastawianie 
szeroko� ci” i pokazana zostaje aktualnie 
nastawiona szeroko��  robocza. 

·  Naciskaj� c przycisk  powi� kszamy 
szeroko��  robocz�  zawsze o 10 cm, gdy za�  

przycisk  przyciskamy d
u� ej, wtedy 
szeroko��  robocza powi� ksza si�  szybciej. 

·  Uruchamiaj� c przycisk  zmniejszamy 

szeroko��  robocza co 10 cm, a gdy  
przytrzymamy wci� ni� ty d
u� ej, szeroko��  ta 
zmniejsza si�  szybciej. 

·  Przyciskiem  wychodzimy z menu 
podrz� dnego „nastawianie szeroko� ci 
roboczej”., 

 

Chwilowa zmiana szeroko � ci roboczej Gras 
PickUp (trawa) 
Przy pracy na polu mo� emy w trybie Gras 
PickUp chwilowo zmieni�  szeroko� c robocza. 

·  Przyciskiem  lub  w zakresie info 
„nastawianie” wybieramy pole menu „szeroko� c 
robocza”. 

·  Przyciskami  wzgl.  powi� kszamy lub 
zmniejszamy szeroko��   ( maksymalnie do 
szeroko� ci nastawionej na sta
e). Us
yszymy 
krótki sygna
 przy przestawianiu szeroko� ci. 

 
Po wyci � gni � ciu Pickup a �  powy � ej 
wysoko � ci roboczej, nast � puje 

 automatyczne przywrócenie do 
 nastawy podstawowej. 
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Nastawianie szeroko � ci roboczej „gryzaka 
kukurydzy” / wybór prze
 � czników rz � dów, 
przestawienie � rodka oraz czu
o ��  reagowania 
autopilota. 

·  Przyciskami wybieraj� cymi  lub  wybieramy 
pole menu szeroko� ci roboczej. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Otwiera si�  menu podrz� dne „nastawianie szeroko� ci 
roboczej”. Ukazuje si�  nam przestawienie � rodka oraz 
czu
o��  reakcji dla sterowania autopilota, nastawiona 
aktualnie szeroko��  robocza, liczba rz� dów i ich rozstaw. 
 
Nastawianie szeroko � ci roboczej „gryzaka 
kukurydzy” 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu  (ilo��  
rz� dów). 

·  Przyciskiem  zwi� kszamy ilo��  rz� dów 

·  Przyciskiem  zmniejszamy ilo��  rz� dów 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu  (rozstaw 
rz� dów) 

·  Naciskaj� c przycisk  zwi� kszamy rozstaw rz� dów 

zawsze o 1 cm, a gdy  przytrzymamy d
u� ej, 
wtedy rozstaw zwi� ksza si�  zawsze o 10 cm. 

·  Przyciskiem  zmniejszamy rozstaw rz� dów o 1 

cm, a gdy  wciskamy go d
u� ej, wtedy o 10 cm. 
 

Wynikaj � ca z rozstawu rz � dów i ich liczby 
szeroko ��  robocza zostaje zaraz wyliczona i 
pokazana. 

 
Chwilowa zmiana szeroko � ci roboczej „gryzaka 
kukurydzy” 
 
Przy pracy polowej w trybie „z� by do kukurydzy” mo� emy 
zmienia�  tymczasowo szeroko��  robocz� . 

·  Przyciskiem  lub  w zakresie info „nastawianie”, 
wybieramy pole menu szeroko� ci roboczej. 

·  Przyciskami  wzgl.  zwi� kszamy lub 
zmniejszamy liczb�  rz� dów (maksymalnie do liczby 
nastawione na sta
e). Rozbrzmiewa krótki sygna
 przy 
przestawianiu szeroko� ci. 

 
Po wyniesieniu „gryzaka kukurydzy” powy � ej wysoko � ci roboczej, nast � puje 
automatyczny powrót do nastawy podstawowej. 
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Wybieranie trybu przycisków rz � dów dla autopilota 
 
Tryb ten okre� la ten przycisk rz� du dla „gryzaka 
kukurydzy”, który u� yto do sterowania autopilota.  
Ci� cie na sieczk�   najlepiej przeprowadzi�  w trybie 
przycisku rz� du lewego wzgl. Prawego, przy stanie trybu 
automatycznego . 
 
Tryb: 

 
przycisk rz� du lewy 

 
przycisk rz� du prawy 

 
przycisk rz� du automatyczny 
 

 
Wybór przycisku rz� du jest dokonywany automatycznie wedle pozycji wyrzutnika. 

Wyrzutnik z lewej = przycisk rz� du lewy 
Wyrzutnik z prawej = przycisk rz� du prawy 

 

przyciski rz� dów w automatycznym odbiciu lustrzanym 
 
Wybór przycisku rz� du jest dokonywany automatycznie wedle pozycji wyrzutnika. 

Wyrzutnik z lewej = przycisk rz� du prawy 
Wyrzutnik z prawej = przycisk rz� du lewy 

 
W trybie „przycisk rz� du automatycznie” oraz „przycisk rz� du automatycznie lustrzanie”, jako 
podstawa  - je� li wyrzutnik nie zosta
 obrócony – zostaje przyj� ta pozycja „wyrzutnik z lewej”. 
 
Nastawa trybu przycisku rz � dów 
 
Naciskamy przycisk  dla „przycisku rz� du lewego” 

Naciskamy przycisk  dla „przycisku rz� du prawego” 

Naciskamy przycisk  dla „przycisku rz� du automat.” 

Naciskamy przycisk  dla „lustrzanego przycisku rz� du automat.” 
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Nastawianie przestawienia � rodka dla autopilota 
 
Dzi� ki przestawianiu � rodka  mo� na regulowa�  boczny 
odst� p siloso-kombajnu od wychwyconej przez przycisk 
rz� dów, kraw� dzi  ro� lin. 
Gdy mamy odst� p ten zmniejszy� , wtedy musimy 
nastawi�  warto��  ujemn� , a gdy zwi� kszy�  – warto��  
dodatni� . 
 

·  Przyciskiem  lub  wybieramy pole menu 

„przestawianie � rodka”  . 
 

·  Przyciskiem  zwi� kszamy odst� p. 
 

·  Przyciskiem  zmniejszamy odst� p. 
 
Nastawianie czu
o � ci reagowania pilota 
 
Poprzez czu
o��  reakcji mo� emy nastawi�  sposób 
zadzia
ania (bezw
adno�� ) sterowania autopilota. 
Czu
o��  reakcji nale� y dostosowa�  do wyra� nego 
zaznaczenia kraw� dzi � cinanych ro� lin, do ustalenia 
pr� dko� ci jazdy oraz warunków pod
o� a. 
Przy równomiernie biegn� cej kraw� dzi, niedu� ej pr� dko� ci i suchym pod
o� u mo� emy 
nastawi�  nieznaczn�  (bardziej zw
oczn� ) czu
o��  reagowania. 
Przy kraw� dzi nierównomiernej, wi� kszej pr� dko� ci jazdy i pod
o� u wilgotnym nale� y 
nastawi�   wy� sz�  (bardziej � waw� ) czu
o��  reagowania. 
Nastawianie przeprowadzamy stosownie do miejscowych warunków i sytuacji i mo� emy 
nastaw�  zmienia�  w czasie jazdy. 
 
Zakres nastawy: 1(inercyjnie, zw
ocznie) – 10  (bezzw
ocznie) 
 

·  Przyciskiem  lub  wybieramy pole menu czu
o� ci reagowania . 
 

·  Przyciskiem  zwi� kszamy warto�� . 
 

·  Przyciskiem  zmniejszamy warto�� . 
 
 

Przyciskiem  opuszczamy pole menu podrz� dnego „nastawianie szeroko� ci roboczej”. 
 



 

 60 

4.2.2 Przystawka 
 
Przy pracy polowej  i w
� czonym prze
� czniku 
wci� ganie/przystawki w zakresie info „nastawy (IV)” w 
polu menu zostaje wskazany stan, aktualna rzeczywista 
liczba obrotów oraz nastawiona liczba obrotów �� danych 
przystawki. 
 
Wskazanie stanu 
 

·  =przystawka aktywna 
 

·  =przystawka nieaktywna, wci� ganie 
przystawki nie mog�  zosta�  przy
� czone 
(jeden z warunków nie zosta
 spe
niony) 

 

·  =aktywna przystawka w przód 
 

·  =aktywna przystawka do ty
u 
 
·  1. warto��  = rzeczywista liczba obrotów w obr./min. 
 

·  2. warto��  = �� dana liczba obrotów w obr./min ( ) 
 
 
Nastawianie �� danej liczby obrotów 
 

Przyciskiem  wybieramy pole menu „przystawka” 

Naciskaj� c przycisk  zwi� kszamy liczb�  obrotów 
�� danych zawsze o 10 obr./min. 

Przyciskiem  odpowiednio tak samo zmniejszamy. 
 
Kalibrowanie przystawki 
 

Kalibracj�  przystawki winni� my przeprowadza�  jedynie 
wtedy, gdy rzeczywista liczba obrotów bardzo znacznie 
odbiega od �� danej (jednorazowo wykonuje to monter 
lub po wymianie kalkulatora obliczeniowego). 
Po kalibracji przystawki musimy skalibrowa�  tak� e 
wci� ganie.  
 
Za
o� enia 
 

·  Prze
� cznik nap� du jazdy ustawiony na wy
. 
·  Prze
� cznik wci� ganie/przystawka  w
� czona 
 

Przystawka nie mo � e by�  w ruchu. Liczba  
obrotów  musi wynosi �  2000 obr./min.  Je � li 
przystawka  nie przestanie si �  porusza � , 
skontaktuj si �   z serwisem KRONE. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy  pole menu  „przystawki”. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem  .  
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Otwieramy  menu podrz� dne „Przystawka / kalibrowanie 
wci� gania”. 

Na displeju w zakresie info „ nastawy (IV) „ ukazuje si�  
symbol „Kalibracji”  . 

 

·  przyciskiem  wybieramy przystawk�  . 

·  przyciskiem  symbol  a przyciskiem  
uruchamiamy kalibracj� , przy czym ukazuje si�  symbol 

. 

Wysterowany zostaje zawór Y7 „przystawka w przód” i 
po krótkim czasie przystawka winna rozpocz��  
obracanie si� . Proces kalibracji trwa do 120 sekund. 
Je� li w tym czasie nie zosta
y okre� lone potrzebne 
dane, wtedy proces kalibracji zostaje przerwany. 

·  Przyciskiem  lub  mo� emy przerywa�  kalibracj� . 

 

Wskazanie przebiegu procesy wskazuje aktualny stan: 

·   =  kalibracja zatrzymana / zako� czona, 

·   =  kalibracja trwa, 
·   =  kalibracja by
a skuteczna 
·  mA  =  aktualny pobór pr� du przez zawór Y7 

„przystawka w przód” 
·  UPM=  aktualna liczba obrotów przystawki 
 
Pokazane zosta
y wyniki kalibracji: 

·   =  trwa kalibracja 1, 

·   =  kalibracja 1 by
a skuteczna 

·    =  trwa kalibracja 2, 

·    =  kalibracja 2 by
a skuteczna. 
 
Wskazanie przechodzi na „stop”; aktualny pobór pr� du oraz liczba obrotów stoj�  na 0. 
Kalibracja zosta
a zako� czona. 
Nast� puje aktualizacja wskaza�  dla poboru pr� du: 
 
·  I 0     =  pobór pr� du przy starcie obrotu 
·  I min   =  pobór pr� du przy minimalnej liczbie obrotów 
·  I max  =  pobór pr� du przy maksymalnej liczbie obrotów. 
·   

·  Naciskaj� c przyciski  opuszczamy menu podrz� dne „kalibracja przystawka/wci� ganie”. 
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4.2.3 Wci � ganie (wci � garka) 
 
D
ugo��  sieczki (ci� cia) okre� lamy przy pomocy liczby 
obrotów kr�� ków ci� gaj� cych oraz liczba u� ytych no� y. 
Przy pracy polowej w zakresie info „Nastawy (IV)” w 
polu menu „wci� ganie” pokazana zostaje aktualna 
d
ugo��  ci� cia. 
 

·  Wskazanie d
ugo� ci ci� cia symbolem  oraz 
aktualna d
ugo��  ci� cia w mm. 
W zale� no� ci od nastawione ilo� ci no� y mo� emy 
d
ugo��  ci� cia nastawia�  w zakresie od 3 – 62 mm. 

 

Nastawienie d
ugo � ci ci � cia 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „Wci� ganie” 

·  Naciskaj� c przycisk  zwi� kszamy d
ugo��  ci� cia 
zawsze o 1 mm 

·  Przyciskiem  zmniejszamy z kolei d
ugo��  ci� cia 
zawsze o 1 mm. 

 
Zmiana ta jest dokonywana natychmiast. 
Za pomoc�  d� wigni wielofunkcyjnej mo� emy 
zapami� ta�  i  i wyci� gn��  z pami� ci dwie rózne 
d
ugo� ci ci� cia (warto��  1 / warto��  2). 
 
Nastawianie ilo � ci no � y 
 
Po zmianie ilo� ci u� ytych no� y (patrz rozdz. „Dozór – 
praca z po
ow�   ilo� ci no� y)  musimy nastawi�  aktualn�  
liczb�  no� y. 
Wraz z nastawieniem liczby no� y automatycznie 
zostaje dostosowana liczba obrotów wa
ków 
wci� gaj� cych (podajnikowych) do nastawionej d
ugo� ci 
ci� cia przy nowej ilo� ci no� y. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „wci� ganie”. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem  
 

Otwiera si�  menu podrz� dne „liczba no� y”. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „liczba 
no� y”. 

 
W zale� no� ci od wykonania b� bna z no� ami mo� emy 
nastawia�  warto� ci 28 wzgl. 14 lub 40, 20 wzgl. 10. 
 

·  Przyciskiem  liczb�  no� y zwi� kszamy, 

·  Przyciskiem  natomiast zmniejszamy. 

·  Naciskaj� c przycisk  opuszczamy pole menu podrz� dnego „liczba no� y”. 



 

 63 

Kalibrowanie „wci � gania” 
 
Wci� ganie winno by�  kalibrowane 
� cznie z przystawk�   
i wykonywane jedynie wtedy, gdy rzeczywista d
ugo��  
ci� cia odbiega od wskazanej. 
 
Za
o� enia: 
 
·  wy
� cz prze
� cznik nap� du jazdy 

·  w
� cz prze
� cznik „wci� ganie/przystawka”. 

 
Uk
ad wci � gania musi by �  w bezruchu. 
Liczba obrotów silnika musi wynosi �  2000 
obr./min. 

 

Przyciskiem  wybierz pole menu „przystawka”. 

wybór potwierd�  przyciskiem . 
 
Otwiera si�  menu podrz� dne „kalibracja 
przystawka/wci� ganie”. 
Displej pokazuje w zakresie info „nastawy (IV)” symbol 

kalibrowania . 
 

·  Przyciskiem  wybierz „wci� ganie”  . 

·  Przyciskiem  wybierz symbol  po czym 

·  Przyciskiem  uruchom kalibrowanie, ukazuje si�  

wtedy symbol .  
 
Wysterowany zostaje zawór Y5 „wyci� ganie w przód”, po 
krótkim czasie przystawka inna zacz��  si�  obraca� . 
Proces kalibracji trwa do 120 sekund. Je� li potrzebne 
dane nie zosta
y w tym czasie okre� lone, proces 
kalibrowania zostaje przerwany. 
 

·  Przyciskiem  lub  mo� emy przerwa�  kalibrowanie. 
 
Sukcesywne wskazanie pokazuje nam aktualny stan: 

  = kalibrowanie zatrzymane/zako� czone 

  = kalibrowanie w toku 
 = kalibrowanie jest skuteczne 

mA     = aktualny pobór pr� du przez zawór Y5  „wci� garka w przód” 
uPM   = aktualne obroty wci� garki 
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Pokazane zosta
y wyniki kalibracji: 

·   =  trwa kalibracja 1, 

·   =  kalibracja 1 by
a skuteczna 

·    =  trwa kalibracja 2, 

·    =  kalibracja 2 by
a skuteczna. 
·   
Wskazanie przechodzi na „stop”; aktualny pobór pr� du 
oraz liczba obrotów wskazuj�  0. 
Kalibrowanie zosta
o zako� czone. 
 
Nast� puje aktualizowanie wskazania poboru pr� du: 
 I 0           = pobór pr� du na pocz� tku obrotów 
 I min       = pobór pr� du przy minimalnych obrotach  
 I max.     = pobór pr� du przy maksymalnych obrotach 
 

Przyciskiem  puszczamy pole menu podrz� dnego 
„kalibrowanie przystawki/wci� garki. 
 
 
4.2.4 Okre� lanie pozycji (detekcja) metalu 
 
Aktywacja wzgl. dezaktywacja detekcji metalu. 
 

Menu podrz � dne „detekcja metalu” jest 
chronione za pomoc �  has
a. Mo � na to menu 
otwiera �  jedynie przez wprowadzenie has
a. 

 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „wci� ganie”. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Otwiera si�  menu podrz� dne „liczba no� y”. 

·  Przyciskiem  lub  wybieramy pole menu  

i wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Ukazuje si�  zapytanie o has
o. 
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4.2.5 Dodatek kiszonki 
 
Przy pracy na polu w zakresie info „nastawy (IV)”  
ukazuje si�  w polu menu „dodatek kiszonki” aktualne 
nastawa. 
 
W
� czony jest warunek dla pracy automatycznej: 
 
·  wci� garka / przystawka w
� czona 
·  nap� d g
ówny w
� czony 
·  przystawka opuszczona 
·  jazda w przód 
 
Wskazanie stanu: 

·   = w
� czona praca automatyczna, dodatek 
kiszonki czynny 

·   = w
� czona praca automatyczna, dodatek 
kiszonki nieczynny 

·    = dezaktywacja dodatku kiszonki 

·    = dodatek kiszonki zawsze czynny 
 
W
� czenie pracy automatycznej: 

·  przyciskiem  wybieramy pole menu „dodatek 
kiszonki” 

·  Przyciskiem  wybieramy „prac�  automatyczn� ” 
. 

 
Dezaktywacja dodatku kiszonki: 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „dodatek 
kiszonki” 

·  Przyciskiem  lub  wybieramy  
„dezaktywacj�  dodatku kiszonki”. 

 
Aktywacja dodatku kiszonki  

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu dodatku 
,kiszonki 

·  Przyciskiem  wybieramy „dodatek kiszonki 

zawsze czynny” . 
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4.2.6  Mechanizm podnoszenia (podno � ny) 
 
Przy pracy w polu w zakresie info „nastawy (IV)” w polu 
menu „mechanizm podnoszenia” ukazuje si�  jego 
aktualne wyregulowanie, rzeczywista wysoko��  
mechanizmu oraz odpowiednio nastawiony wymagany 
nacisk lub odpowiednio nastawiona wymagana 
wysoko�� . 
 
Wskazanie stanu: 

·    =  regulacja nacisku przylegania mechanizmu 
podno� nego, uk
ad steruj� cy reguluje nacisk na grunt 
do warto� ci sta
ej. Regulacja aktywna. 

·    =  nastawiona regulacja nacisku mechanizmu 
podno� nego. Regulacja jeszcze nieczynna. 

·    = regulacja po
o� enia mechanizmu podno� nego,  
uk
ad sterowania reguluje sta
�  wysoko��  w stosunku 
do maszyny. Regulacja czynna. 

·    = nastawiona zosta
a regulacja po
o� enia 
mechanizmu podno� nego. Regulacja jeszcze 
nieaktywna. 

·    =  regulacja odst� pu mechanizmu podno� nego 
(opcja, tylko w po
� czeniu z zamocowanymi 
czujnikami odst� pu), sterowanie reguluje wysoko��  
sta
�  w stosunku do pod
o� a. Regulacja aktywna. 

·    =  nastawiona regulacja odst� pu mech. 
podno� nego. Regulacja jeszcze nieczynna. 

·  1. warto��  = wysoko��  rzeczywista mech. 
podno� nego w cm 

·  2. warto��  = wymagany nacisk w postaci warto� ci 

procentowej ci�� aru w
asnego przystawki ( ). 
Warto��  nastawialna mi� dzy –6% (przystawka 
uniesiona ponad grunt) do maks. 70% (przystawka 
ci� nie 70%-ami swego ci�� aru w
asnego na grunt). 

·  2. warto��  =  wymagana wysoko��  w cm ( ) wzgl.  
w % przy nastawione regulacji odst� pu mech. 
podno� nego. 

 

Zmiana wymaganego nacisku wzgl. wymaganej 
wysoko � ci. 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu mechanizmu 
podno� nego. 

·  Przyciskiem  lub   mo� emy warto��  wymagan�  
(zadan� ) zmniejszy�  wzgl. zwi� kszy� . 

 
Wymagany nacisk wzgl. wysoko ��  mo� emy równie �  zmienia �  lub zapami � ta�  
za pomoc �  d� wigni wielofunkcyjnej. 
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Nastawianie regulacji nacisku przylegania 
mechanizmu podno � nego  
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu mechanizmu 
podno� nego. 

·  Dokonany wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Na displeju ukazuje si�  w zakresie info „nastawy (IV)” w 
polu pierwszym nastawiona w danym momencie regulacja, 
w polu drugim przynale� na nastawiona warto��  zadana, w 
trzecim aktualna warto��  wysoko� ci oraz nacisku, w polu 
pi� tym dokonany wybór pracy polowej ( pickup 
„trawa”/gryzak kukurydzy). 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy pierwsze pole. 

·  Przyciskiem  wzgl. wybieramy regulacj�  nacisku 

przylegania mech. podno� nego . 

·  Przyciskiem  wybieramy pole drugie. 

·  Przyciskiem  wzgl. mo� emy zmniejsza�  wzgl. 
podwy� sza�  warto��  zadan� . 

·  Przyciskiem  wychodzimy z pola menu 
podrz� dnego „mechanizm podno� ny”. 

 
Nastawianie regulacji po
o � enia mechanizmu 
podno � nego  
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu mechanizmu 
podno� nego. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Na displeju ukazuje si�  w zakresie info „nastawy (IV)” w 
polu pierwszym nastawiona w danym momencie regulacja, 
w polu drugim przynale� na nastawiona warto��  zadana, w 
trzecim aktualna warto��  wysoko� ci oraz nacisku, w polu 
pi� tym dokonany wybór pracy polowej ( pickup 
„trawa”/gryzak kukurydzy). 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy pole pierwsze. 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy regulacj�  

po
o� enia mechanizmu podno� nego . 

·  Przyciskiem  wybieramy drugie pole. 

·  Przyciskiem  wzgl.  mo� emy zmienia�  po
o� enie 
mechanizmu podno� nego w stosunku do maszyny. 

·  Przyciskiem  wychodzimy z pola menu 
podrz� dnego „mechanizm podno� ny”. 
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Nastawianie regulacji odst � pu mechanizmu 
podno � nego (opcja, jedynie w po
 � czeniu z 
zamontowanymi czujnikami odst � pu). 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu mechanizmu 
podno� nego. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Na displeju ukazuje si�  w zakresie info „nastawy (IV)” w 
polu pierwszym nastawiona w danym momencie 
regulacja, w polu drugim przynale� na nastawiona 
warto��  zadana, w trzecim aktualna warto��  wysoko� ci 
oraz nacisku, w polu czwartym aktualna warto��  
wysoko� ci zamontowanych czujników odst� pu 
(lewo/prawo) a w polu pi� tym dokonany wybór pracy 
polowej ( pickup „trawa”/gryzak kukurydzy). 
Wskazania w polach trzecim i czwartym s
u��  jedynie 
dla celów informacyjnych. 
 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy pole pierwsze. 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy regulacje 

odst� pu mechanizmu podno� nego . 
·   
Je� li nie zamontowano czujników odst � pu, 
wtedy na displeju ukazuje si �  meldunek b
 � du.  

 

·  Przyciskiem  wybieramy pole drugie. 

·  Przyciskiem  wzgl.  mo� emy zmienia�  wysoko��  w stosunku do gruntu. 

·  Opuszczamy pole menu podrz� dnego „mechanizm podno� ny” naciskaj� c . 
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4.2.7 Nastawianie trybu pracy „Gras-Pickup / 
gniotownik kukurydzy” 

 
Ten rodzaj pracy mo� emy nastawia�   w menu podrz� dnym 
„nastawianie mechanizmu podno� nego”. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu mechanizmu 
podno� nego. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Na displeju ukazuje si�  w zakresie info „nastawy” w polu 
pierwszym nastawiona w danym momencie regulacja, w 
polu drugim przynale� na nastawiona warto��  zadana, w 
trzecim aktualna warto��  wysoko� ci oraz nacisku a w polu 
pi� tym dokonany wybór pracy polowej (Gras-Pickup / 
gniotownik kukurydzy). 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole pi� te (wybór Gras-
Pickup / gniotownik kukurydzy). 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy rodzaj pracy. 

·  Przyciskiem  wychodzimy z pola menu „mechanizm 
podno� ny”. 
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4.2.8 Nastawianie dopasowania odst � pu od 
kukurydzy (dalej”corn-conditioner”) 

 
Je� li nastawili� my rodzaj pracy z gniotownikiem 
kukurydzy, wtedy na displeju w zakresie info „nastawy 

(IV)” ukazuje si�  symbol  oraz aktualna rzeczywista 
warto��   odst� pu corn-conditioner. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu „corn-

conditioner” . 
·   

·  Przyciskiem  wzgl.  mo� emy odst� p corn-
conditioner zmniejsza�  wzgl. zwi� ksza� . 

 
Kalibrowanie corn-conditionera 
 
Kalibrowanie corn-conditioner winni� my przeprowadza�  
tylko przy jego instalowaniu lub je� li warto��  rzeczywista 
znacznie odbiega od warto� ci zadanej odst� pu corn-
conditionera. 
 

·  Przyciskiem  wybieramy pole menu corn-

conditioner . 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Displej w zakresie info „nastawy (OV)” zmienia si�  na 
menu podrz� dne „kalibrowanie corn-conditioner”. 
Pole pierwsze pokazuje nam symbol kalibrowania. 
 
W polu drugim ukazuje si�  aktualnie nastawiony odst� p 

w mm oraz odpowiednia warto��  cyfrowa . 
 
W polu trzecim nastawiony zostaje pomierzony odst� p. 
W polu czwartym pokazywany jest aktualny pobór pr� du 
corn-conditionera, s
u�� cy technikom serwisowym  
KRONE do celów diagnostycznych. 
 
Dla celów dok
adnego kalibrowania konieczne jest 
dok
adne pomierzenie ustalanego odst� pu mi� dzy oby 
rolkami (1,2) corn-conditionera przy u� yciu 
szczelinomierza (3). 
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·  Pomiar odst� pu corn-conditionera przy maszynie 
(warto��  rzeczywista). 

·  Przyciskami  wzgl.  wybieramy pole trzecie. 

·  Przyciskiem  wzgl.  nastawiamy odst� p na 
pomierzona warto��  rzeczywist�  i jej wprowadzenie 

potwierdzamy przyciskiem . 
Warto��  rzeczywist�  przyporz� dkowujemy 
wskazanej warto� ci cyfrowej w polu drugim. 

 

Program jest obliczony na podstawie nowego 
przyporz� dkowania warto� ci rzeczywistej i warto� ci 
cyfrowej (digitalnej), za�  warto� ci cyfrowe do pozosta
ych 
odst� pów corn-conditionera. 
 

·  Przyciskiem  wychodzimy z menu podrz� dnego „kalibrowanie corn-conditionera”. 
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4.2.9  Informacje o kliencie (zleceniodawcy) 
 
W zakresie info „nastawy (IV)” na displeju w menu 

„Klient”  widzimy aktualnie nastawiony zestaw danych 
o kliencie oraz jego status. 
W menu „licznik wskaza� ”  pokazywany jest aktualnie 
nastawiony rodzaj wskaza�  oraz stan licznika. 
 
Wskazanie statusu: 
 
·   = licznik stoi 
·   = licznik zosta
 aktywowany 
·   = licznik pracuje (zaj� czek porusza si� ) 
 
Rodzaj wskaza � : 
 
·  = licznik godzin pracy (h) 
·  = czas pracy (h) 
·  = licznik powierzchni (ha) 
·  = licznik kilometrów (km) 
·  = zu� ycie paliwa (l.)  (tylko V8) 
 
W
� czanie wzgl. wy
 � czanie licznika 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu „Klient” 

. 

·  Przyciskiem  wzgl.  licznik w
� czamy  lub 

wy
� czamy  
 
 
 
 
 
 
Zmiana rodzaju wskaza �  licznika 
 
Rodzaje wskaza�  licznika – patrz wy� ej. 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu licznika. 

·  Przyciskiem  wzgl.  mo� emy wybiera�  rodzaj 
wskaza�  licznika. 
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Opracowywanie informacji o kliencie 
(zleceniodawcy) 
 
Zmiana zestawu danych o kliencie, kasowanie danych 
jednego z nich, zmiana i wprowadzanie nowych za
o� e�  
w zestawie danych o kliencie, s�  dokonywane w menu 
podrz� dnym „dane o kliencie”. 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu „klient” 

 
·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
W zakresie info „nastawy (IV)” widzimy na ekranie menu 
podrz� dne „dane klienta”. 
W polu pierwszym pokazany zostaje aktualnie wybrany 
zestaw danych klienta. 
W polu drugim widzimy od
o� one z zestawu danych 
nazwisko klienta. 
Pola 3 do 7 pokazuj�  aktualny stan licznika dot. 
wybranego klienta. Licznik oznaczony przez X oznacza 
wybrane wskazanie dla obrazu podstawowego. 
W polu ósmym pokazywany jest aktualny status. 
W polu dziewi� tym „CLEAR” widzimy funkcje „kasowanie 
licznika”. 
 
Wybieranie zestawu danych klienta 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole pierwsze. 

·  Przyciskiem  wzgl.  mo� emy wybra�  inny 
zestaw danych o kliencie. 

·  Naciskaj� c przyciski  wychodzimy z menu 
podrz� dnego „dane klienta”. 

 
W
� czanie wzgl. wy
 � czanie licznika 
 
·  W menu podrz� dnym „dane klienta”  wybieramy 

przyciskami  i  pole ósme, „wskazania statusu”. 

·  Przyciskiem  wzgl.  licznik w
� czamy  albo 

wy
� czamy . 
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Kasowanie licznika 
 
·  W menu podrz� dnym „dane klienta” wybieramy 

przyciskami  i  pole dziewi� te „CLEAR”. 
·   
·  Wybór („kasowanie licznika”) potwierdzamy 

przyciskiem . 
·   
Wszystkie pi��  liczników dla aktualnie wybranego 
klienta zostaj�  cofni� te do 0. 
 
Zmiana zestawu danych klienta wzgl. zak
adanie 
nowego 
 
W sumie mo� emy za
o� y�   15 zestawów danych o 
klientach. Aby zmieni�  który�  z zestawów wybieramy 
odpowiedni zestaw klienta, aby za
o� y�  nowy zestaw 
wybieramy wolne w tej chwili miejsce na zestaw. 
 
·  W menu podrz� dnym „dane klienta” wybieramy 

przyciskami  i  drugie pole „nazwisko klienta”. 
 
·  Wybór (nazwisko klienta( potwierdzamy 

przyciskiem . 
Na displeju ukazuje si�   wybrany zestaw danych 
klienta ( tu np. 1/15). 
 
·  Alfanumerycznymi przyciskami (0-9) wprowadzamy 

wzgl. zmieniamy nazw�  klienta.  

Znaki puste tworzymy przyciskiem  .  
·   

·  Aby dokona�  korekty przyciskami  wzgl.  
wybieramy informacj� , któr�  chcemy skorygowa� . 

·   

·  Przyciskiem  wprowadzanie przerywamy. 
·   

·  Wprowadzone dane potwierdzamy przyciskiem , nazwa klienta zostaje przej� ta dla 
wybranego zestawu danych klienta i wychodzimy z menu podrz� dnego „dane klienta”.  

·   
·  Displej wraca na powrót do obrazu pierwotnego. 
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4.3  Poziom funkcji 
 
Przegl � d 
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4.3.1 Wywo
ywanie poziomu funkcji 
 

·  Naciskamy przycisk . 
 
 
Na ekranie w zakresie info „dane silnika II” ukazuje si�  
poziom funkcji. 
 
Poziom funkcji jest podzielony na cztery menu g
ówne. 
 
·            = menu g
ówne F1 „nastawy” 
·            = menu g
ówne F2 „licznik i dane  

             klienta 
·   
·            = menu g
ówne F3 „konserwacja” (dozór)       
·     
·            = menu g
ówne F4 „serwis” 
·   

·  Naciskaj� c  wracamy do obrazu podstawowego. 
·   

·  Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.3.2 Menu g
ówne F1 „nastawy” 
 
Wywo
anie menu g
ównego 
 
Poziom funkcji zosta
 wywo
any. 

·  Naciskamy przycisk  . 
 
W zakresie info „dane silnika (II)” na ekranie widzimy 
poziom menu g
ównego „nastawy”. 
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Menu g
ówne „nastawy” sk
ada si�  z trzech menu. 

·        = menu F2 „parametry” 
·  US/GB     = menu F3 “jednostki miar”  
·  metric 

·              =  menu F4 “j� zyk” 
 

·  Klawiszem  wracamy do poziomu funkcji 

·  Klawiszem  zamykamy wywo
ane menu. 
 
 
4.3.3 Menu F1 – F2 „parametry” 
 
Wywo
ano menu g
ówne “nastawy”. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Ekran pokazuje wybór grup dla nastawiania parametrów. 
 
 
 
 
Grupy: 
 
·                = grupa wci� garka/przystawka 

·                = grupa szlifowania 

·                = grupa silnika 

·                = grupa pracy 

·                = pokazanie wszystkich parametrów 

 
 

 
Dalsze grupy oraz ich symbole - patrz 
„Przegl � d grup”, rozdz. 4.4. 

 

·  Przyciskiem  wzgl.  wybieramy grup� . 

·  Przyciskiem  powodujemy pokazanie parametrów 
grupy. 
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Wprowadzanie parametrów 
 

·  Przyciskami   lub  wywo
ujemy poszczególne 
strony. 

·  Przyciskiem   lub  zmieniamy poszczególne 
wprowadzane dane. 

·  Warto� ci wprowadzamy przyciskami cyfr. 

·  Przyciskiem  przerywamy wprowadzanie 
danych. 

·  Przyciskiem  powodujemy przej� cie 
wprowadzonej warto� ci. 

Je� li wprowadzona warto��  przekracza lub nie 
osi� ga warto� ci granicznych, wtedy 
wprowadzamy dan�  warto��  graniczn� . 

·  D
u� sze naciskanie przycisku  powoduje 
przej� cie warto� ci nastawy podstawowej. 

·  Naciskaj� c d
u� ej przycisk  przeskakujemy na 
powrót do grupy „wybór”. 

 
 
 
 
4.3.4 Menu F1 – F3 „jednostki miar” 
 
Wywo
ujemy menu g
ówne „nastawy”. 
 
Na ekranie ukazuje si�  w zakresie info „silnik (II)” 
wybór jednostek miar. 
 
Aktualnie nastawiona jednostka miary jest podawana 
boldem (wyt
uszczona). 
 
US/GB = jednostki anglo-ameryka� skie 
metric  = jednostki metryczne (SI) 
 
Nastawianie jednostek miar 
 

·  Naciskamy przycisk funkcji  , nowo nastawiona jednostka miary  jest wyt
uszczona. 

·  Przyciskiem  powodujemy powrót do poziomu funkcji. 

·  Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 
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4.3.5 Menu F1 – F4 „j � zyk” 
 
Wywo
ane zosta
o menu g
ówne „nastawy”. 

·  Naciskamy przycisk   
 
Na displeju ujrzymy w zakresie info „nastawy (IV)” wybór 
j� zyków. 
 
 
 
 
 
Wybór j � zyków 

·  Przyciskami   lub  wybieramy �� dany j� zyk. 

·  Wybór potwierdzamy przyciskiem . 
·  Wychodzimy z menu podrz� dnego „j� zyk” naciskaj� c   

.   
 

Wybrany j � zyk zostaje aktywowany dopiero 
po w
 � czeniu silnika od nowa (wy
 � czenie i 
ponowne w
 � czenie zap
onu. 
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4.3.6 Menu g
ówne F2 liczniki oraz dane maszyny 
 
Wywo
ujemy menu g
ówne 
 
Wywo
ali� my poziom funkcji. 
 

·  Naciskamy przycisk funkcji  
·     
Na ekranie ujrzymy w zakresie info „dane silnika (II)” 
poziom menu g
ównego „liczniki i dane klienta”. 
 
To menu g
ówne dzieli si�  na trzy menu: 
 
·            =  liczniki godzin ogó
em 
·            =  licznik powierzchni ca
kowitej 
·            =  pomiar zu� ycia paliwa (tylko V8) 

·  naciskaj� c przycisk  wracamy na powrót  do 
poziomu funkcji. 

·  przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 

 
4.3.7 Menu F2 – F1 „liczniki 
 � cznej ilo � ci godzin” 
 
Wywo
ano menu g
ówne „liczniki i dane klienta” 
 

·  Naciskamy przycisk  
·   
Ekran wy� wietla w zakresie info „nastawy (IV)” liczniki 
godzin ogó
em. 
 

W polu pierwszym ukazuje si�  symbol  dla 

liczników oraz symbol  dla godzin. 
 

W drugim polu  otrzymujemy wskazanie 
� cznej ilo� ci 
godzin pracy maszyny (nie mo� na skasowa�  !). 
 

W trzecim polu  otrzymujemy wskazanie 
� cznej 
ilo� ci godzin pracy (nie mo� na skasowa�  !). 
 
Licznik 
� cznej ilo� ci godzin pracy w polu czwartym oraz 
oba licznik godzin w polach pi� tym i szóstym mo� emy 
wyzerowa� . Liczniki godzin pracy (pole 5/6) mog�  by�  na 
przyk
ad u� yte jako liczniki tygodniowe/dobowe. 
Gdy za licznikiem widzimy migaj� c�  kropk� , znaczy to, 
� e licznik dzia
a. 
 

Przyciskiem  zerujemy wybrany licznik (pole 4 – 6). 
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Kasowanie licznika 
 � cznej ilo � ci godzin 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy licznik (z pola 4-6), 
który zamierzamy wyzerowa� . 

·  Przyciskiem  potwierdzamy wybór i 
wyzerowujemy licznik. 

·  Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego. 
 
 
 
 
4.3.8 Menu F2 – F3  „licznik powierzchni ogólnej” 
 
Wywo
ali� my menu g
ówne „liczniki i dane klienta”. 

·  Naciskamy przycisk . 
Na ekranie widzimy w zakresie info „Nastawy (IV)”  
licznik 
� cznej powierzchni. 

W polu pierwszym ukazuje si�  symbol  dla licznika 

oraz dla powierzchni. 
W drugim polu wskazanie 
� cznej wielko� ci powierzchni 
(nie mo� na kasowa� ). 
 
W trzecim polu mamy 
� czn�  d
ugo��  przebytej przez 
maszyn�  drogi (nie mo� na kasowa� )  
 
Licznik powierzchni ca
kowitej w polu czwartym, pi� tym i 
szóstym jak i licznik 
� cznej d
ugo� ci drogi w polu 
siódmym mo� emy wyzerowa� . 
 
Liczniki 
� cznej powierzchni (pole 4/5/6) mo� emy 
wykorzysta�  np. jako liczniki tygodniowe/dobowe 
obrobionej powierzchni czy liczniki powierzchni zbioru. 
 
Je� li za licznikiem mamy migaj� cy punkcik, to licznik jest 
aktywny. 
 
Kasowanie licznika powierzchni 
 � cznej 

·  Przyciskami  i  wybieramy licznik (pole 4 – 7), 
który zamierzamy wyzerowa� . 

·  Przyciskiem  potwierdzamy nasz wybór i 
wyzerowujemy licznik. 

·  Do obrazu podstawowego wracamy naciskaj� c 

przycisk . 
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4.3.9 Menu F2 – F3 „pomiar zu � ycia paliwa (tylko V8) 
 
Wywo
ali� my menu g
ówne „liczniki i dane klienta”. 

·  Naciskamy ;przycisk funkcji  . 
 
Ekran pokazuje nam w zakresie info „nastawy (IV)” 
pomiar zu� ycia paliwa. 
 

W polu pierwszym ukazuje si�  symbol  dla licznika 

oraz symbol  dla pomiaru zu� ycia paliwa. 
 
W polu drugim ukazuje si�  aktualne zu� ycie paliwa 
przez maszyn�  w l/h ( nie usuwalne). 
 
W polu trzecim pokazywane jest � rednie zu� ycie paliwa 
w l/h, za�  w czwartym ca
kowite zu� ycie paliwa w litrach. 
Te informacje mo� na wyzerowa� . 
 
 
 
 
Kasowanie zu � ycia � redniego paliwa /  ca
kowitego 
zu� ycia paliwa 
 

·  Przyciskiem  wyzerowujemy wskazania dot. 
� redniego i ca
kowitego zu� ycia paliwa. 

·  Przyciskiem  powodujemy powrót do obrazu 
podstawowego. 
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4.3.10 Menu g
ówne F3 „dozór” 
 
Wywo
ywanie menu g
ównego 
 
Wywo
any zosta
 poziom funkcji. 
 

·  W
� czymy przycisk  . 
 
W zakresie info „dane silnika (II)”  ukazuje si�  poziom 
menu g
ównego „dozór”. 
 

Je� li w obrazie podstawowym naci � niemy 
prze
 � cznik dozoru, wtedy automatycznie 
ukazuje si �  menu g
ówne „dozór”. 

 

Menu g
ówne „dozór” dzieli si�  na cztery menu. 
 

·   =  informacje dot. procesu szlifowania 

·   =  kalibrowanie ramy wahliwej 

·   =  kalibrowanie autopilota 

·   =  kalibrowanie 
ukowatego wyrzutnika 

·   =  naciskaj� c ten przycisk wracamy do poziomu 
funkcji. 

·   =  zamykamy wywo
ane menu. 
 
4.3.11 Menu F3 – F1  „Informacje dot. przebiegu 

szlifowania” 
 

Wywo
ane zosta
o menu g
ówne „dozór”. 

·  Naciskamy przycisk  . 
 

W zakresie info „dane nap � du jezdnego (III)”  
ukazuj �  si �  znaki ostrzegawcze, zwracaj � ce 
uwag �  na szczególne zagro � enia ze strony 
no� y sieczkarni (p. rozdz. „szlifowanie no � y 
sieczkarni”). 

Stan pokrywy szlifierki: 

·          = pokrywa otwarta 
·          = oba czujniki pokrywy szlifierki s�  przyt
umione  

           czujnik uszkodzony – WADA 
 

·          = pokrywa w po
o� eniu � rodkowym 
 

·          = pokrywa zamkni� ta 
 

·          = pokrywa jest otwierana 
 

·          = zatrzymano pokryw�  
 

·          = pokrywa jest zamykana. 
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Stan � ciernicy 
 
·  =  � ciernica przesuwa si�  w prawo 
 

·  =  � ciernica przesuwa si�  w lewo 
 

·  =  oba czujniki � ciernicy s�  przyt
umione 
/czujnik uszkodzony – WADA 

·  =  � ciernica jest z lewej strony 
 

·  =  � ciernica jest w � rodku 
 

·  =  � ciernica jest z prawej 
 
 
Stan szlifowania: 

·    = cykliczny proces szlifowania;  liczba 1 = 
aktualny cykl szlifowania, 2 liczba = ilo��  
wymaganych cykli szlifowania. 

 
Jeden cykl szlifowania odpowiada podwójnemu suwowi 
� ciernicy (1 x w lewo / 1 x w prawo) 
 
 
 
 
Ostrze przeciwleg
e (przeciw-ostrze)-  Stan silnikó w 
ostrzy przeciwleg
ych (dane widziane w kier. jazdy)  : 
Wskazanie wizualne, je� li ostrze przeciwleg
e jest 
sterowane r� cznie.  
 
·  =  ostrze przeciwleg
e 
 

·  =  ostrze przeciwl. z prawej, zwi� kszanie odst� pu 
 

·  =  ostrze przeciwl. z prawej, zmniejsz. odst� pu 
 

·  =  ostrze przeciwl. z lewej, zwi� kszanie odst� pu 
 

·  =  ostrze przeciwl. z lewej, zmniejszanie odst� pu 

·  Naciskaj� c przycisk  wracamy do obrazu 
podstawowego. 

 
Otwieranie wzgl. zamykanie pokrywy szlifierki 
 
Wywo
ane zosta
o menu F3 – F4 „informacje n.t. procesu 
szlifowania” . 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu  

·  Przyciskiem  mo� emy pokryw�  szlifierki zamkn��   

a  przyciskiem otworzy� . 

·  Przyciskiem  powracamy do obrazu 
podstawowego. 
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Przemieszczanie � ciernicy 
 
Wywo
ujemy menu F3 – F4 „infos n.t. procesu 
szlifowania”. 
 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu . 

·  Przyciskiem  mo� emy przemie� ci�  � ciernic�  w 
prawo (patrz� c w kierunku jazdy). 

·  Naciskaj� c przycisk  powracamy do obrazu 
wyj� ciowego. 

 
 
Zmiana liczby cykli szlifowania 
 
Wywo
ane zosta
o menu F3 – F4 „informacje n.t. procesu 
szlifowania”. 

·  Przyciskami  i  wybieramy pole menu . 

·  Przyciskiem  mo� emy zmniejszy�   liczb�  cykli 

szlifowania, za�  przyciskiem  podwy� szy�  j� . 

·  Za pomoc�  przycisku  wracamy do obrazu 
podstawowego. 

 
 
Uruchamianie cyklu szlifowania 
 
Wywo
ano menu F3 – F4 „infos dot. procesu 
szlifowania”. 
 

·  Przyciskiem  uruchamiamy automatyczny cykl 
szlifowania.  

Liczba aktualnie wykonywanych cykli szlifowania 
ukazuje si�  we wskazaniu statusu procesu 
szlifowania.    

Automatyczny cykl szlifowania jest zako� czony po osi� gni� ciu wymaganych cykli 
szlifowania. 

 

Przerwanie cyklu szlifowania 
 

·  Przyciskiem  powodujemy natychmiastowe zatrzymanie cyklu szlifowania, � ciernica 
zatrzymuje si�  w swej aktualnej pozycji. 

·  Przyciskiem  przesuwamy � ciernice do jej pozycjo spoczynkowej. 

·  Po ponownym naci� ni� ciu przycisku  powodujemy wyzerowanie liczby aktualnych 
cykli szlifowania (reset) i na nowo rusza automatyczny cykl szlifowania. 
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4.3.12 Menu F3 – F2 „Kalibrowanie ramy wahliwej ora z absolutna wysoko ��  
mechanizmu podno � nego” 

 
Podczas kalibrowania elementy konstrukcji 
maszyny, zw
aszcza za �  mechanizm podno � ny 
oraz rama wahliwa mog �  si �  porusza �  – 
niebezpiecze � stwo zranienia ! 

 
Kalibrowanie ramy wahliwej potrzebne jest 
jedynie po wykonywanych przy niej pracach 
wzgl. po wymianie elektroniki. 
Przed kalibrowaniem ramy wahliwej nale � y 
wyregulowa �  mechanizm podno � ny (p. 
rozdz. 7.5.5). 

 
Wywo
ano menu g
ówne „Dozór: 

·  Naciskamy przycisk  
 
Otwarte zostaje menu „kalibrowanie  ramy wahliwej oraz 
absolutna wysoko��  mechanizmu podno� nego”. 
 
Na polu pierwszym ukazuje si�  symbol  dla 
kalibrowania. 

W polu drugim  symbol  dla ramy wahliwej oraz 
aktualna warto��  czujnika w postaci cyfrowej. 
 
W polu trzecim ukazuj�  si�  zapami� tana warto� ci 
cyfrowe dla maksymalnej odchy
ki dla ramy wahliwej. 
W trakcie procesy kalibrowania warto��  cyfrowa zostaje 
zaktualizowana dla ramy wahliwej. 
 

W polu czwartym mamy symbol  oraz aktualnie 
zapami� tana absolutna wysoko��  mechanizmu 
podno� nego przy 100%. 
 

W polu pi� tym mamy symbol  oraz aktualnie 
zapami� tana absolutna wysoko��  mechanizmu 
podno� nego przy 20%. 
 

I wreszcie w polu szóstym  uka� e si�  symbol   
i aktualna wysoko��  wykopanego urobku w %. 
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Kalibrowanie ramy wahliwej 

Za
o� enia: 
 
·  W
� czony prze
� cznik dla pracy polowej. 

·  Za
o� ona przystawka maszyny. 

·  Przystawka (gryzak kukurydzy wysuni� ty) musi przy 
pod
o� u p
askim spoczywa�  na glebie. 

 

·  Opuszczamy mechanizm podno� ny tak, a�  
przystawka spocznie na ziemi. 

 

·  Je� li przystawka nie jest wypoziomowana w stosunku 
do maszyny, nale� y ram�  wahliw�   dok
adnie ustawi�  
przyciskami „rama wahliwa lewo” (1) wzgl. „rama 
wahliwa prawo” (2). 

·  Przyciskami   i  wybieramy pole menu . 

·  Nacisn� wszy przycisk  przeprowadzamy 
kalibrowanie. 

 
Zapami� tana dla ramy wahliwej warto��  cyfrowa  zostaje 
zaktualizowana w polu trzecim. 
Po dokonanym kalibrowaniu pojawia si�  meldunek info 
(8209) „Pozycja w pami� ci”.  

Kalibrowanie absolutnej wysoko � ci mechanizmu 
podno � nego 
Kalibrowanie wysoko� ci absolutnej mechanizmu 
podno� nego jest potrzebne w tym celu, by mo� na by
o w 
info-centrum poda�  absolutn�  wysoko��  tego 
mechanizmu 
Warto� ci kalibracji s�  wprowadzane do pami� ci 
oddzielnie dla „gras-pickup” oraz dla gryzaka kukurydzy. 

Za
o� enia: 

·  mechanizm podno� ny wyregulowany (p. rozdz. 7.5.5) 
·  prze
� cznik praca polowa wy
� czony 
·  prze
� cznik nap� d jezdny wy
� czony 
·  zamontowana przystawka. 
·  odpowiednio nastawimy prace „gras-pickup”/gryzak 

kukurydzy do zamontowanej przystawki 
·  przystawka (gryzak kukurydzy wysuni� ty) musi przy 

pod
o� u p
askim spoczywa�  na glebie i by�  
wypoziomowany 

 
Kalibrujemy górn�  wysoko��   mechanizmu podno� nego. 
 
·  jednocze� nie naciskamy przycisk „unoszenie mechanizmu podno� nego (2) oraz przycisk 

pami� ci procesu regulacji mech. podno� nego (2), a�  w polu szóstym wraz z symbolem 

 pokazana tam aktualna wysoko��  wykopanego urobku wyniesie 100%. 
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·  Mierzymy przy podbieraku (1) [pickup]  odst� p „a” 
mi� dzy pod
o� em  a skrajnym dolnym punktem z� ba 
spr�� ynowego (2)  

W wypadku gryzaka kukurydzy mierzymy odst� p 
mi� dzy pod
o� em a ostrzem no� a. 

 
 
 
 
 
 

·  Przyciskami   i  wybieramy pole menu . 

·  Przyciskami   lub  wprowadzany pomierzony 
odst� p „a”. 

 
 
Kalibrowanie dolnej wysoko� ci mechanizmu 
podno� nego: 
 
·  Naciskamy przycisk „opuszczanie mech. podno� nika” 

(1), a�  w polu szóstym przy symbolu  wykazana 
aktualna wysoko��  wykopanego urobku wyniesie 
20%. 

 
·  Przy podbieraku [pickup] (1) mierzymy odst� p „b” 

mi� dzy pod
o� em a skrajnym dolnym punktem z� ba 
spr�� ynowego (2) 
Przy gryzaku kukurydzy odst� p mi� dzy pod
o� em a 
ostrzem no� a. 
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·  Przyciskami   i  wybieramy pole menu . 

·  Przyciskami   lub  wprowadzamy pomierzony 
odst� p „b”. 

 
Przy wprowadzaniu warto� ci zostaj�  natychmiast 
zapami� tane i nie potrzeba ich potwierdza� . 
Proces kalibrowania „absolutnej wysoko� ci mechanizmu 
podno� nego” zosta
 zako� czony. 
 

·  Przyciskiem  powracamy do obrazu podstawowego. 
 
 
4.3.13 Menu F3 – F3 „kalibrowanie autopilota” 
 

Przed pierwszym u � yciem autopilota nale � y, 
dla zapewnienia niezawodnej pracy, 
przeprowadzi �  kalibrowanie autopilota.  

 
Za
o� enia: 
·  Gryzak kukurydzy EASYCOLLECT zamontowany przy 

u� yciu listwy przyciskowej. 
 
Wywo
ali� my menu g
ówne „dozór”. 

·  Uruchamiamy przycisk . 
Otwiera si�  menu „kalibrowanie autopilota”. 
 
Na ekranie ukazuje si�  menu „kalibrowanie czujników 
autopilota”. 
 
1 -  zapami� tana warto��  k� ta odchylenia ko
a 

kierowanego lewego maks. 
2 -  zapami� tana warto��  k� ta odchylenia ko
a 

kierowanego � rodek 
3 -  zapami� tana warto��  k� ta odchylenia ko
a 

kierowanego prawego maks.. 
4 -  zapami� tana warto��  listwy przycisków lewo min.. 
5 -  zapami� tana warto��  listwy przycisków prawo min 
6 -  warto��  rzeczywista listwy przycisków lewo 
7 -  warto��  rzeczywista listwy przycisków ;prawo 
 
Kalibrowanie czujnika k � ta odchylenia ko
a 
kierowanego 
 
Kalibrujemy k� t odchylenia lewo maks. 
 
·  o�  kieruj� c�  wprowadzamy w lew�  pozycj�  (na tyle 

skr� camy w lewo, a�  k� t odchylenia dojdzie do oporu) 
·  naciskamy przycisk 1 , zapami� tana zostaje aktualna warto��  rzeczywista (6) i zostaje 

wskazana (1). 
 
Warto��  rzeczywista (6) nie mo� e by�  mniejsza ni�  50, ewtl. wyregulowa�  czujnik. 
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Kalibrowanie jazdy na wprost 
 
·  o�  kierowana ustawiamy w jej � rodkowe po
o� enie 

(wyjazd na wprost), 

·  naciskamy przycisk  , aktualna warto��  rzeczywista 
(6)zostaje zapami� tana i pokazana (2)                

 
Kalibrowanie k� ta odchylenia  prawo maks. 
 
·  o�  kierowan�   ustawiamy w jej maks. pozycji prawej 

(na tyle skr� camy w prawo, a�  k� t odchylenia dojdzie 
do oporu) 

·  naciskamy przycisk , aktualna warto��  rzeczywista 
(6) zostaje zapami� tana i pokazana 

 
Warto��  rzeczywista (6) nie mo� e by�  wi� ksza ni�  950, 
ewtl. doregulowa�  czujnik. 
 
Kalibrowanie listwy przycisków: 
 
Wykalibrowanie listwy przycisków lewej. 
 
Listwa przycisków (1) musi si�  znajdowa�  w pozycji 
podstawowej i nie wolno jej uruchamia� . 
 

·  Naciskamy przycisk   , zapami� tana zostaje 
aktualna warto��  (7) i pokazana (4). 

 
Warto��  rzeczywista (7) winna si�  mie� ci�  w zakresie 250 
±50, ewtl. wyregulowanie czujnika. 
 
Kalibrowanie prawej listwy przycisków. 
 
Listwa przycisków (1) musi si�  znajdowa�  w pozycji 
podstawowej i nie wolno jej uruchamia� . 
 

·  Naciskamy przycisk  , aktualna warto��  rzeczywista 
(8) zostaje zapami� tana i pokazana (5). 

 
Warto��  rzeczywista (8) winna si�  mie� ci�  w zakresie 620 
±50, ewtl. wyregulowanie czujnika. 
 
Wywo
ywanie menu „kalibrowanie czynnika 
aktywnego autopilota” 
 

·  Nacisn��  przycisk  
 
·  Otwarte jest menu „kalibrowanie czynnika aktywnego autopilota”. 
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Na displeju ukazuje si�  menu  „kalibrowanie czynnika 
aktywnego autopilota”. 

1. zapami� tana warto��   min. napi� cia zaworu lewego 
2. zapami� tana warto��   maks. napi� cia zaworu lewego 
3. zapami� tana warto��   min. napi� cia zaworu prawego 
4. zapami� tana warto��   maks. napi� cia zaworu 

prawego 
5. aktualnie wysterowane napi� cie zaworu w 0,01%  

- 10000 = 100% zawór lewy 
+10000 = 100% zawór prawy 

6. nat�� enie rzeczywiste zawór lewy 
7. nat�� enie rzeczywiste zawór prawy 
 
 
 
Kalibrowanie napi ��  zaworów do autopilota 
 
Dzi� ki kalibrowaniu uk
adowi sterowania autopilota 
przekazywane s�  min. oraz maks. napi� cia zaworu 
lewego i prawego dla uk
adu kierowania… 
- napi� cie min. = napi� cie, przy którym uk
ad 

kierowania porusza si�  na wprost 
- napi� cie maks. = napi� cie, przy którym uk
ad 

kierowania porusza si�  z maks. pr� dko� ci� . 
 
Przy kalibrowaniu nale� y zwraca�  uwag� , by 
wysterowanie by
o prawid
owo wykonane: 
- zakres ujemny - wysterowany zostaje zawór lewy – 

k� t wychylenia przy skr� caniu w lewo 
- zakres dodatni – wysterowany zostaje zawór prawy – 

k� t wychylenia w prawo 
 
W przypadku zamienienia  (odwrotnego) wysterowania, 
mo� na dokona�  z kolei zmiany za pomoc�  parametru 
9027 „lustrzane przestawienie zaworów”. Mo� na tam 
wstawi�  warto��  0 lub 1. 
 
Za
o� enie: 
 
·  o�  kieruj� c�  ustawiamy w jej � rodkowe po
o� enie 

(jazda na wprost). 
 
Ustalenie min. napi � cia dla zaworu .lewego 
 

·  Naciskaj� c przycisk  powi� kszamy aktualn�  
warto��  napi� cia zaworu (5) w zakresie ujemnym,, tak, 
a�  uk
ad kierowania b� dzie porusza
 si�  na wprost. 

·  Przyciskiem  napi� cie zmniejszamy, uk
ad 
kierowania ju�  si�  nie rusza. 

·  Naciskamy przycisk   1    , aktualna warto��  (5) zostaje zapami� tana i pokazana (1). 
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Nastawianie napi � cia maks. na –8000 dla 
zaworu lewego 
 

·  Naciskamy przycisk  powi� kszamy 
aktualn�  warto��  napi� cia zaworu (5) w 
zakresie ujemnym, a�  do warto� ci –8000. 

 

·  Naciskamy przycisk , aktualna warto��  (5) 
zostaje zapami� tana i pokazana bez znaku [-] 
(2).                

 
Ustalanie napi � cia min. dla zaworu prawego 
 

·  naciskamy przycisk  warto��  aktualna (5) 
zostaje wyzerowana. 

·  o�  kierowan�  ustawiamy w jej pozycj�  
� rodkow�  (jazda na wprost) 

·  naciskaj� c przycisk  powi� kszamy 
aktualn�  warto��  napi� cia zaworu (5) w 
zakresie dodatnim, a�  uk
ad kierowania 
b� dzie prowadzi
 prosto,  

Za�  naciskaj� c przycisk  zmniejszamy, tak, a�  
uk
ad kierowania ju�  si�  nie rusza. 

·  Naciskamy przycisk  , aktualna warto��  (5) 
zostaje zapami� tana i pokazana bez znaku [+] 
(2). 

 
Nastawianie maks. napi � cia na +8000 dla 
zaworu prawego 
 

·  Naciskaj� c przycisk  powi� kszamy warto��  
dodatni�  napi� cia zworu (5) w zakresie 
dodatnim a�  do warto� ci +8000. 

·  Naciskamy przycisk , warto��  aktualna (5) 
zostaje zapami� tana i pokazana (4). 

·  Naciskamy przycisk , kalibrowanie zostaje 
zako� czone. 

 
Dopiero po wyj � ciu z trybu 
kalibrowania przez dwukrotne  

naci � ni � cie przycisku  ustalone 
warto � ci zostaj �  zapami � tane w 
EEPROM na sta
e. 

 

·  Aby wprowadzi�  warto� ci do pami� ci EEPROM naciskamy przycisk  dwukrotnie. 
Na ekranie ukazuje si�  obraz podstawowy. 
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4.3.14 Menu F3 – F4 „kalibrowanie 
ukowatego 
wyrzutnika” 

 
Podczas kalibrowania elementy konstrukcji 
maszyny, zw
aszcza za �  mechanizm podno � ny 
oraz rama wahliwa mog �  by�  w ruchu – 
niebezpiecze � stwo zranienia ! 

Za
o� enie:  
·  Wyrzutnik nale� y unie�� . 
 
Wywo
ane zosta
o menu g
ówne „dozór”. 

·  naciskamy przycisk funkcji  
 
Otwarte zosta
o menu „kalibrowanie 
ukowatego 
wyrzutnika”. 
 
W rz� dku stanu menu (1) ukazuje si�  aktualne przypisanie 
przycisków: 
 

-  = wysterowanie wyrzutnika w lewo 

-  = wysterowanie wyrzutnika w prawo 

-  = zmniejszanie warto� ci 

-  = powi� kszanie warto� ci  

-  = start kalibrowania / zapami� tanie danych 

-  =  przerwanie procesu kalibrowania 
 
Okienko g
ówne 
- W � rodkowym odcinku (2) okienka g
ównego pokazywane s� : aktualna pozycja 

wyrzutnika, aktualne nat�� enie zaworu od wyrzutnika dla kierunku obrotów danym 
momencie oraz aktualna ilo��  impulsów do aktualnej strony obrotów. 

 
- W odcinku lewym (3) okienka g
ównego pokazywane jest zapami� tane nat�� enie dla 

obrotów w lewo w mA oraz zapami� tana ilo��  maksymalnych impulsów dla strony 
prawej. 

 
- W odcinku prawym (4) okienka g
ównego widzimy zapami� tane nat�� enie dla obrotów 

prawych w mA oraz zapami� tana ilo��  maks. impulsów w prawo. 
   
Dane, które nale � y kalibrowa �  
 
Maksymalna ilo��  impulsów musi zosta�  skalibrowana dla obrotów w lewo i  w prawo. 
 

Steruj � c r � cznie wyrzutnik za pomoc �  przycisków d � wigni wielofunkcyjnej 
oraz opuszczaj � c siedzenie operatora, powodujemy przerwanie 
poszczególnych procesów kalibrowania.  
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Kalibrowanie maks. liczby impulsów prawych 
 

·  Przyciskami  wzgl.  wybieramy ;pole dla 
aktualnej pozycji wyrzutnika (1).  

·  Przyciskami na d� wigni wielofunkcyjnej przesuwamy 
wyrzutnik ca
kiem w praw�  stron� . Wyrzutnik 
zatrzymuje si�  z chwil�  uzyskania maks. ilo� ci 
impulsów dla tej strony. 

·  Je� li wyrzutnik nie dotar
 do zderzaka, wtedy 

przyciskami  wzgl.  ponownie wybieramy pole 
dla aktualnej pozycji wyrzutnika (1)  i nadal obracamy 

naciskaj� c przycisk . Obracanie jest dokonywane 

przy minimalnym nat�� eniu. Przyciskami  wzgl.  
mo� emy nat�� enie obni� a�  lub podwy� sza� .  

·  Gdy wyrzutnik jest przy zderzaku, wtedy 

zatrzymujemy  go  przyciskiem  lub za pomoc�  
d� wigni wielofunkcyjnej. 

·  Przyciskami  wzgl.  wybieramy pole dla 
zapami� tanej liczby maks. impulsów w prawo (2). 

·  Naciskamy przycisk , ukazuje si�  aktualna liczba 
impulsów w postaci maks. warto� ci dla strony prawej.   

 
Kalibrowanie maks. ilo � ci impulsów prawych 
 

·  Przyciskami   wzgl.  wybieramy ;pole dla 
aktualnej pozycji wyrzutnika (1).  

·  Przyciskami na d� wigni wielofunkcyjnej przesuwamy 
wyrzutnik ca
kiem w lew�  stron� . Wyrzutnik 
zatrzymuje si�  z chwil�  uzyskania maks. ilo� ci 
impulsów dla tej strony. 

·  Je� li wyrzutnik nie dotar
 do zderzaka, wtedy 

przyciskami  wzgl.   ponownie wybieramy pole 

dla aktualnej pozycji wyrzutnika (1)  i nadal obracamy naciskaj� c przycisk . Obracanie 
jest dokonywane przy minimalnym nat�� eniu. Przyciskami  

 wzgl.  mo� emy nat�� enie obni� a�  lub podwy� sza� .  

·  Gdy wyrzutnik jest przy zderzaku, wtedy zatrzymujemy  go  przyciskiem  lub za 
pomoc�  d� wigni wielofunkcyjnej. 

·  Przyciskami  wzgl.  wybieramy pole dla zapami� tanej liczby maks. impulsów w 
prawo (2). 

·  Naciskamy przycisk , ukazuje si�  aktualna liczba impulsów w postaci maks. warto� ci 
dla strony lewej.   

·  Dwukrotnie naciskamy przycisk . Na displeju ukazuje si�  obraz podstawowy.  
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4.3.15 Menu g
ówne F4 „Serwis” 
 
Wywo
anie menu g
ównego 
 
Mamy wywo
any poziom funkcji. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Displej pokazuje w zakresie info „dane silnika (II)” poziom 
menu g
ównego „Serwis”. 
Menu g
ówne „Serwis” dzieli si�  na cztery menu: 
 
·  = diagnoza 
 

·  = zakres dla montera (has
o chronione) 
 

·  = informacja, nastawianie czasu/daty 
 

·  = nastawianie kontrastu ekranu 

·  Przyciskiem  wracamy do poziomu funkcji. 

·  Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 
 
4.3.16 Menu F4 – F1 „Diagnoza” 
 
Wywo
ano menu g
ówne „Serwis”. 

·  Naciskamy przycisk  
 
Na ekranie widzimy w zakresie info „dane silnika (II)” 
poziom menu „Diagnoza”. 
 
 
 
 
 
 

·   = diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej, prze
� czników 
na konsoli, pól przycisków i obs
ugi r� cznej 

·   = diagnoza czujników 

·   = diagnoza czynników funkcji 

·   = 2 strona wyboru diagnozy 

·  Przyciskiem  wracamy do poziomu funkcji. 

·  Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 
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4.3.17 Menu F4 – F1 – F1 „Diagnoza d � wigni 
wielofunkcyjnej, prze
 � czników na konsoli, pól 
przycisków i obs
ugi r � cznej” 

 
Przy wywo
aniu diagnozy d � wigni 
wielofunkcyjnej, prze
 � czników na konsoli, 
pól przycisków i obs
ugi r � cznej silnik 
wysokopr �� ny musi by �  zgaszony. 

 
Wywo
ano menu „diagnoza”. 
 

·  Wciskamy przycisk   
·  Na ekranie w zakresie info dane silnika (II) ukazuje 

si�  menu „diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej, 
prze
� czniki na konsoli, pola przycisków i obs
uga 
r� czna”. 

 

·   = diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej 

·   = diagnoza prze
� czników na konsoli 

·   = diagnoza pól przycisków 

·   = diagnoza przycisków obs
ugi r� cznej 
 
Na displeju ukazuj�  si�  czynne prze
� czniki dla 
wyszukiwania b
� dów (tylko wizualnie). 

 
·  Diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej 
 
·  Wywo
ano menu F4 – F1 – F1  „Diagnoza d� wigni 

wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól 
przycisków i obs
ugi r� cznej” 

 

·  Wciskamy przycisk   

·  Przyciskami   oraz   mo� emy w menu F4 – F1 
– F1 „Diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej, 
prze
� czników na konsoli, pól przycisków i obs
ugi 
r� cznej” nadal „kartkowa� ” (szuka� ). 

·  Przyciskiem  opuszczamy diagnoz�  d� wigni 
wielofunkcyjnej. 

 

Diagnoza prze
 � czników na konsoli 
 

Wywo
ano menu F4 – F1 – F1  „Diagnoza d� wigni 
wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól 
przycisków i obs
ugi r� cznej”. 
 

·  Naciskamy przycisk funkcji  

·  Przyciskami   i   mo� emy w menu F4 – F1 – F1 
„Diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól przycisków i obs
ugi 
r� cznej” nadal „kartkowa� ” (szuka� ). 

·  Przyciskiem  opuszczamy diagnoz�  prze
� czników na konsoli. 
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Diagnoza pól przycisków 
 
Wywo
ane zosta
o menu F4 – F1 – F1 „Diagnoza d� wigni 
wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól 
przycisków i obs
ugi r� cznej”. 
 

·  Naciskamy przycisk funkcji  
 

·  Przyciskami   i   mo� emy „kartkowa�  w menu 
F4 – F1 – F1 „Diagnoza d� wigni wielofunkcyjnej, 
prze
� czników na konsoli, pól przycisków i obs
ugi 
r� cznej” 

 

·  Przyciskiem  wychodzimy z menu Diagnoza. 
 

Diagnoza przycisków obs
ugi r � cznej 
 
Wywo
ane zosta
o menu F4 – F1 – F1 „Diagnoza d� wigni 
wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól 
przycisków i obs
ugi r� cznej”. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 

·  Przyciskami   i   mo� emy kartkowa�  w  menu F4 – F1 – F1 „Diagnoza d� wigni 
wielofunkcyjnej, prze
� czników na konsoli, pól przycisków i obs
ugi r� cznej”. 

 

·  Przyciskiem  wychodzimy z menu Diagnozy obs
ugi r� cznej 
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4.3.18 Menu F4 – F1 – F1  „Diagnoza czujniki” 
 
Wywo
ali� my menu „diagnoza”. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Displej pokazuje wybór grup dla diagnozy „czujniki”. 
 
Grupy: 
·  =  grupa przeciw-ostrza 

·  =  grupa wci� garka 

·  =  grupa mechanizm podno� ny 

·  =  grupa silnik wysokopr�� ny 

·  =  grupa nap� d jezdny 

 
Dalsze grupy oraz ich symbole – patrz 
„Przegl � d grup”, rozdz. 4.4. 

 

·  przyciskiem   wzgl.  wybieramy grup� . 

·  Po naci� ni� ciu przycisku  ukazuje si�  diagnoza 
czujników z grupy. 

·  Przyciskiem   wzgl.   mo� emy zmieni�  na 
diagnoz�  „czynniki (=niem. Aktoren). 

 
Diagnoza „czujniki” 
 

·  Przyciskami    wzgl.   wywo
ujemy 
poszczególne strony. 

·  Przyciskiem    1   powodujemy pokazanie wszystkich 
czujników. 

·  Naciskaj� c przycisk    widzimy tylko czujniki 
wadliwe. 

 

Pokazane zostaj�  nazwa czujnika, jego stan oraz 
warto��  cyfrowa wzgl. analogowa. W wypadku czujników 
cyfrowych ukazuje si�  0/1 wzgl. po cz�� ci ½, za�  w 
wypadku czujników analogowych ich warto��  analogowa. 
 

·  Przyciskiem  wychodzimy z diagnozy „czujniki”. 
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4.3.19 Menu F4 – F1 – F1 „diagnoza ‘aktorzy‘„  
(= czynniki) 

 

Wywo
ane zosta
o menu „diagnoza”. 
 

Naciskamy przycisk  
 

Na ekranie ukazuje si�  wybór grup dla diagnozy „czynniki”. 
 
Grupy:  
·  =  grupa szlifowanie 

·  =  grupa przeciwostrze 

·  =  grupa wci� ganie 

·  =  grupa rama wahliwa 

·  =  grupa nap� d jazdy 

 
Dalsze grupy oraz ich symbole – patrz rozdz. 
4.4 . 

 

·  Przyciskiem   wzgl.  wybieramy �� dan�  grup� , 

·  Naciskaj� c przycisk  uzyskujemy widok grupy 
„aktorów” (czynników), 

·  Przyciskiem    wzgl.   mo� emy zmieni�  na grup�  
„czujniki”. 

Diagnoza „aktorzy” (czynniki) 

·  Przyciskami   wzgl.   wybieramy poszczególne 
strony. 

 

Pokazane zostaj� : nazwa „aktorzy” (czynniki) , wynik 
diagnozy, nat�� enie ( o ile dokonywany jest pomiar pr� du) 
oraz przyciski do w
� czania którego�  z „aktorów”. 
Aby móc w
� czy�  „aktorów”, musza zosta�  spe
nione 
okre� lone warunki. Warunki te s�  pokazywane na displeju w postaci meldunku info. 
Je� li jaki�  z przycisków przedstawiony jest odwrotnie, znaczy to, i�   ”aktor”  jest aktywny. 
Aby móc w
� czy�  „aktorów”, nale� y spe
ni�  okre� lone warunki. Warunki te ukazuj�  si�  na 
ekranie w postaci meldunku info. 
Je� li jeden z 
� cz� cych przycisków pokazany jest odwrotnie, znaczy to, � e „aktor” jest 
czynny. 
 

Wyniki diagnozy: 
=  „aktor” w porz� dku 

=  sprawdzenie jeszcze nie zako� czone 

=  b
� d na wyj� ciu 

= wewn� trzny b
� d elektroniki 

=  przerwanie kabla 

=  zwarcie 

·  Naciskamy przycisk  by wyj��  z diagnozy „aktorzy”. 
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4.3.20 Menu F4 – F1 – F1  2-ga strona wyboru 
diagnozy 

 
Menu „diagnoza” wywo
ane. 
 

·  Naciskamy przycisk funkcji  
 
Displej pokazuje nam 2 stron�  wybory diagnozy. 
 

·    =  diagnoza detektora metalu 

·    =  wykazy b
� dów 

·  Przyciskiem  uzyskujemy dost� p do 1 strony 
wybory diagnozy 

·  Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu, 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Diagnoza detektora metalu 
 

·  Naciskamy przycisk   
 
Diagnoza detektora ukazuje si�  na ekranie. 
 
1 =  wersja software detekcji metalu 
2 =  napi� cie robocze tej diagnozy w mV 
3 =  napi� cie zaworu „stop” w mV; 0 mV = zawór „stop” 

za
� czony 
4 = stan wej� cia KMV2, za
� czanego tak� e przez 

wyj� cie detektora 

=  metal we wci� garce 

=  nie ma metalu we wci� garce 

5 =  stan wyj� cia detekcji metalu 

=  metal we wci� garce, w
� czony zawór stop 

=  nie ma metalu we wci� garce, zawór stop nie w
� czony 

6  =  wyj� cie detektora metalu w porz� dku 
 

=  wyj� cie detektora metalu nie w porz� dku 
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7  =  Przy naci� ni� ciu przycisku  w
� czony zostaje 
testowy stop detektora metalu 

8  =  Przyciskiem  powodujemy ponowne w
� czenie 
detektora. 

9  =  Pokazana zostaje aktualna liczba obrotów ci� garki, 
dzi� ki czemu mo� emy sprawdzi� , czy agregaty 
zosta
y zatrzymane. 

10 = Ukazuje si�  ewtl. kod b
� du detekcji metalu. Patrz 
dodatek A. 

 
Zestawienia b
 � dów 
 
Wywo
ane zosta
o menu „2 strona wybory diagnozy”. 

·  Naciskamy przycisk  
 
Na ekranie ukazuje si�  zestawienie b
� dów wraz z 
b
� dami aktualnymi. 
Zestawienie to wraz z aktualnymi b
� dami jest 

oznakowane symbolami  i  . 
Pokazany zostaje meldunek b
� dów oraz kod b
� du. 
 

·  Przyciskami   wzgl.   wywo
ujemy poszczególne 
strony.  

·  W wyniku usuni� cia b
� du odpowiedni meldunek 
zostaje natychmiast skasowany. 

·  Przyciskiem   wywo
ujemy pami��  b
� dów. 
 

Pami��  b
� dów jest oznakowana symbolami  i  
 
Pami��  b
� dów jest ustawiona chronologicznie i nie 
mo� na jej kasowa� . 
Pokazany zostaje meldunek  i kod b
� du wraz z dat�  i 
czasem wyst� pienia b
� du. 
 

·  Przyciskami   wzgl.   wywo
ujemy poszczególne strony. 

·  Przyciskiem   wywo
ujemy zestawienie aktualnie obecnych b
� dów. 

·  Przyciskiem   wychodzimy z zestawienia b
� dów. 
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4.3.21 Menu F4 – F2 „zakres dla montera” 
 
Wywo
ano menu g
ówne „serwis”. 
 

·  Uruchamiamy przycisk  
 
Na displeju w zakresie info widzimy w nastawach (IV) 
poziom menu „zakres monta� ysty”. 
 
Poziom menu „zakres monta� ysty” jest chroniony  
has
em i jest dost� pny jedynie dla personelu 
serwisowego KRONE. 

·  Przyciskiem   wracamy do obrazu podstawowego. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.3.22 Menu F4 – F3 „informacja, nastawianie 

daty/czasu” 
 
Wywo
ano menu g
ówne „serwis”. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Na zakresie info „dane silnika (II)” ekranu pokazany 
zostaje poziom menu „informacja, nastawienie 
daty/czasu”. 
 
 

·   =  informacja o funkcjach d� wigni wielofunkcyjnej 

·   =  nastawianie daty/czasu 

·   =  software info 

·   =  naciskaj� c ten przycisk wracamy do poziomu 
funkcji 

·   =  zamyka wywo
ane menu. 
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4.3.23 Menu F4 – F3 – F1  Informacja o funkcjach 
d� wigni wielofunkcyjnej 

 
Przy wywo
ywaniu informacji n.t. funkcji 
d� wigni wielofunkcyjnej silnik wysokopr �� ny 
nie mo � e pracowa � . 

 
Wywo
ali� my menu  „informacja, nastawa daty/czasu”. 
 

·  Naciskamy przycisk   
 
Displej pokazuje d� wigni�  wielofunkcyjn�  z rozk
adem 
poszczególnych funkcji. 
 
·  Naciskaj� c przyciski na d� wigni i jej  przemieszczanie 

ukazuj�  si�  w pozycji odwrotnej odpowiednie funkcje. 

·  Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego. 
 
 
 
 
 
 
4.3.24 Menu F4 – F3 – F3 „nastawianie daty/czasu” 
 
Wywo
ane zosta
o menu „nastawa czasu / daty”. 
 

·  Naciskamy przycisk   
 
 
Displej pokazuje w dziale info ustawienia czasu i daty. 
 
 
 
Nastawianie czasu i daty 

·  Przyciskami   wzgl.  wybieramy �� dan�  warto��  
(czas/data). 

·  Przyciskami alfanumerycznymi zmieniamy 
poszczególne warto� ci  i potwierdzamy je zawsze  

przyciskiem . 

·  Przyciskiem   mo� emy przerwa�  wprowadzanie. 
·  Po potwierdzeniu warto� ci wracamy na powrót do 

obrazu podstawowego naciskaj� c przycisk  .  



 

 104 

4.3.25 Menu F4 – F3 – F4  „software info” 
 
Wywo
ane jest menu „nastawa daty/czasu”. 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Ba ekranie ukaza
a si�  informacja o wprowadzonych 
wersjach software. 
 
XXXXX-X 

nr wersji 
nr artyku
u 

 

·  Przyciskami   wzgl.  wywo
ujemy poszczególne 
strony. 

·  Przyciskiem  wracamy  do obrazu podstawowego. 
 
 
 
 
 
 
 
4.3.26 Menu F4 – F4 „nastawianie kontrastu ekranu” 
 
Mamy wywo
ane menu „serwis”. 

·  Naciskamy przycisk  
 
W zakresie info „dane silnika (II)” displeja mamy symbol 
nastawy kontrastu ekranu. 
 
 
 
 

·  Naciskamy przycisk  
 
Displej zmienia obraz na menu nastawy kontrastu. 
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·  Przyciskiem   wzgl.  mo� emy zmieni�  
nastawienie kontrastu ekranu. 

·    = wracamy do poziomu funkcji 

·    =  zamyka wywo
ane menu. 
 
 
 
 
 
 
 
 
4.3.27 Meldunek b
 � du 
 
W razie wyst� pienia jakiego�  b
� du w maszynie, na 
ekranie pojawia si�  w zakresie info „nastawy (IV)” 
sygnalizacja b
� du. 
 
Pokazane zostaj�  zarówno meldunek jak i kod b
� du. 
 
Kasowanie b
 � du 
 

·  Uruchamiamy przycisk   , zanika d� wi� k sygna
u. 

·  Przyciskiem  , wyciszamy (usuwamy) meldunek. 
 

Zestawienie meldunków b
 � dów, opis b
 � du, 
mo� liwa przyczyna i ich usuwanie – patrz 
dodatek A – Meldunki b
 � dów. 

 
 
 
 
 
 
 
4.3.28  Meldunek info 
 
Je� li przy realizacji jakiej�  akcji nie zosta
 spe
niony 
jeden wi� cej warunków, na ekranie  ukazuje si�   w 
zakresie info „nastawy )IV)” meldunek info. 
Pokazany zostaje meldunek oraz kod informacji. 
 
Kasowanie meldunku info 
 

·  Naciskamy przycisk   , wy
� czony zostaje d� wi� k 
sygnalizacyjny. 

·  Przyciskiem  usuwamy meldunek. 
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4.4 Przegl � d grup 
·               =  grupa „praca” 

·               =  
ukowaty wyrzutnik 

·               =  grupa autopilot 

·               =  grupa „gryzak” (kukurydzy) [ cracer] 

·               =  grupa silnik wysokopr�� ny 

·               =  grupa displej 

·               =  grupa wci� garka/przystawka   

·               =  grupa elektronika 

·               =  grupa nap� d jazdy 

·               =  grupa przeciwostrze 

·               =  grupa mechanizm podno� ny 

·               =  grupa rama wahliwa  

·               =  grupa szlifowanie 

 
Przegl� d sygnalizacji b
� dów 
 
·                =  usterka silnika 

·                =  poziom oleju  doln. wysokopr�� nym ! 

·                =  zabrudzony filtr powietrza 

·                =  uszkodzony czujnik zbiornika 

·                =  SD ci� nienie w zb. ci� n hamulców 

·                =  SD za wysoka temp. oleju 

·                =  SD za niskie ci� nienie zasilaj� ce 

·                =  usterka filtra powietrza powrotnego 

·                =  ci� n. oleju silnika wysokopr�� nego ! 

·                =  poziom wody ch
odz� cej ! 

·                =  KMC3 wadliwe napi� cie uk
. elektroniki 

·                =  usterka uk
. centr. smarowania 

·                =  poziom zbiornika uk
. hydraul. 

·                =  temp. oleju wci� garki ! 

·                =  ci� nienie zasilania wci� garki ! 

·                = defekt uk
adu detekcji metali ! 
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5 Kabina operatora 
5.1  Drabinka w
azowa do kabiny 
 

W czasie jazdy nie wchodzimy ani nie 
schodzimy po drabince. Nie dozwolona jest 
jazda na stopniach czy platformach. 

 
·  Drabinka w
azowa (1) do kabiny operatora. 
·  Stopie�  (2) dla wej� cia na dach. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.2   Otwieranie drzwi kabiny 
 

·  z zewn� trz: odkluczy�  zamek u drzwi (1), 
wcisn��  ga
k�  i otworzy�  drzwi 

 
 
 
 
 
 
 
 

·  od wewn � trz:  unie��  do góry d� wigienk�  (1) i 
otworzy�  drzwi. 
 
W czasie pracy maszyny drzwi kabiny musz �  
by�  zamkni � te. 
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5.3  Komfortowe siedzenie pneumatyczne 
 
Siedzenie to (1) mo� e by�  dostosowane do 
indywidualnych potrzeb operatora. 

 
W czasie jazdy nie wolno manipulowa �  przy 
regulacji siedzenia operatora. 

 
Regulacja wagi operatora 
 
Dla unikni� cia uszczerbków na zdrowiu nale� y przed 
uruchomieniem maszyny skontrolowa�  wyregulowanie 
indywidualnej wagi operatora i odpowiednio j�  
dostosowa� . Dokonujemy tego przy siedzeniu w 
ca
kowitym spokoju. 
 
·  Krótko poci� gamy d� wigni�  (6) w gór�  (pozycja 1). 
 
Regulacja wysoko � ci 
 
Nastawienie wysoko� ci siedzenia mo� emy wykonywa�  
bezstopniowo przy wspomaganiu pneumatycznym. 
Dla unikni� cia uszkodze�   spr�� ark�  w
� czamy 
maksymalnie na 1 min. 
 
·  D� wigni�  (6) poci� gamy ca
kowicie w gór�  (pozycja II), siedzenie podnosi si� ; d� wigni�  

naciskamy (6) ca
kiem w dó
  (pozycja II) – siedzenie obni� a si� . Gdy osi� gniemy przy 
tym górny lub dolny zderzak ko� cowy nastawianej wysoko� ci, nast� puje automatyczne 
dostosowanie wysoko� ci w celu zapewnienia minimalnego ugi� cia spr�� yny. 

 
Resorowanie poziome 
 
Dzi� ki resorowaniu poziomemu obci�� enia udarowe w kierunku jazdy s�  lepiej odbierane 
przez siedzenie operatora (1). 
 
·  D� wigni�  (5) przestawiamy do przodu -  resorowanie poziome dzia
a ; d� wignia (5) do 

ty
u – resorowanie poziome wy
� czone. 
 
Nastawianie pod
u � ne 
 
·  D� wigni�  blokuj� c�   (4) poci� gamy w gór� , siedzenie (1) ustawiamy w �� danej pozycji, 

tzn. przesuwamy je w przód b� d�  w ty
. D� wignia (4) winna przy tym wz� bi�  si�  w 
zapadk� , po zablokowaniu niemo� liwe jest ju�  przesuni� cie siedzenia (1) w inn�  pozycj� . 

 
Nastawianie nachylenia siedzenia 
 
·  Lewy przycisk (3) unosimy i  jednocze� nie obci�� aj� c i odci�� aj� c siedzenie, ustawiamy 

odpowiednio jego nachylenie. 
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Nastawianie g
 � boko � ci (opuszczenia) siedzenia 
 

·  Prawy przycisk (2) unosimy i jednocze� nie przesuwaj� c siedzenie w przód lub w ty
 , 
ustawiamy je w �� danej pozycji. 

 
Zag
ówek 
 
Zag
ówek ustawiamy tak, by góra zarówno g
owy jak i zag
ówka znalaz
y si�  mo� liwie na tej 
samej wysoko� ci. 
 

·  Zag
ówek (10) dopasowujemy wysoko� ciowo, wyci� gaj� c go wzgl. naciskaj� c do 
wyczuwalnego oporu. 

 
Podpórka tarczy mi � dzykr � gowej 
 

·  Obracaj� c pokr� t
o (9) w lewo lub w prawo mo� emy indywidualnie dostosowa�   
zarówno wysoko��  jak i grubo��  wypuk
o� ci w wy� ció
ce pleców. 

 
Nastawianie tylnego oparcia 
 

·  D� wigni�  blokuj� c�  (7) poci� gamy w gór�   i nastawiamy pochylenie oparcia. 
D� wignia (7) winna oprze�  si�  w zapadce i po zablokowaniu oparcie nie da si�  ju�  
przesun��  w inn�  pozycje. 

 
Nastawianie lewej por � czy siedzenia 
 

·  Por� cz (8) opu� ci�  wzgl. unie��  wedle potrzeby. 
·  Aby zmieni�  wysoko��  por� czy usuwamy z niej 

os
on� . 
·  Odkr� camy � rub�  z 
bem sze� ciok� tnym, por� cz 

ustawiamy w �� danym po
o� eniu i � rub�  ponownie 
doci� gamy. Os
on�  (11) wciskamy na w/w � rub� . 

 
5.4   Prawa por � cz 
 
Por� cz prawa (1) oraz d� wignia wielofunkcyjn�  stanowi�  
jedn�  ca
o�� . 
 
Nastawianie prawej por � czy 
 

·  Odkr� camy � rub�  zaciskow�  (2), por� cz (1) 
ustawiamy w �� danym po
o� eniu, � rub�  (2) j.w. 
doci� gamy.  
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5.5 Nastawianie poziomego i pionowego 
nachylenia zespo
u „info-center” 

 
·  Zwolni�  d� wigni�  (2) i ustawi�  „info center” (1) w 

�� danym nachyleniu, d� wigni�  (2) unieruchomi� . 
·  Zwolni�  d� wigni�  (3) po czym ustawi�  „info 

center” (1) w �� danej pozycji poziomej, d� wigni�  
(3) unieruchomi�  

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.6  Uchwyty na napoje 
 
Uchwyty na napoje (1) do umieszczenia w nich puszek 
lub butelek z napojami. 

 
Wk
ada �  jedynie pojemniki pasuj � ce do 
zag
� bie � . 

 
 
 
 
 
 
5.7  Skrytka na apteczk � /instrukcj �  obs
ugi 
 
Skrytka na apteczk�  oraz instrukcje obs
ugi (2) znajduje 
si�   pod siedzeniem operatora (1). 
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5.8  Siedzenie dla pomocnika (opcja) 
 

 
W czasie eksploatacji maszyny mo � e  oprócz 
operatora  przebywa �  tylko jedna osoba. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.9  Lusterko wsteczne wewn � trzne 
 
Lusterko wewn� trzne (1) ustawiamy stosownie do 
wymogów roboczych. 

·  Lusterko (1) ustawiamy r� cznie. 
 
 
 
 
 
 
 
5.10  Os
ona przeciws
oneczna 
 
·  Jej ustawienie dostosowujemy wedle aktualnych 

potrzeb. 
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5.11  Lusterko wsteczne zewn � trzne 
 
Lewe lusterko wsteczne 
 

·  Lusterko to ustawiamy r� cznie 
 
 
 
 
 
 
 
Prawe lusterko wsteczne i lusterko zbli � eniowe 
 
Prawe lusterko wsteczne (1) i lusterko zbli� eniowe (2) s�  
przestawiane elektrycznie. Prze
� cznik (3) mie� ci si�  w 
konsoli dachowej. 
 
Ustawianie lusterka zbli � eniowego 

 
Lusterko zbli � eniowe ustawiamy w taki 
sposób, by mo � na by
o kontrolowa �  przed 

podje � d� aniem skrawek gruntu obok prawego 
przedniego ko
a. 
 

·  Obracamy prze
� cznik (3) w lewo (strza
ka 
wskazuje w lewo), 

·  Ustawiamy prze
� cznik (3) w gór� , w dó
 i w bok 
tak, by lusterko zosta
o w
a� ciwie ustawione. 

 
Ustawianie prawego lusterka wstecznego 
 

·  Obracamy prze
� cznik (3) w prawo (strza
ka w 
prawo), 

·  Prze
� cznik (3) w gór� , w dó
 i na boki tak, by 
lusterko wsteczne zewn� trzne (1) by
o w
a� ciwie 
ustawione. 

 
5.12  M
otek awaryjny 
 
M
otek awaryjny (1) znajduje si�  na tylnej � ciance kabiny, 
obok siedzenia operatora. 
 

M
otka awaryjnego (1) u � ywamy jedynie w 
sytuacjach awaryjnych do wybicia szyb 
kabiny. 
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5.13  Wycieraczka szyby przedniej 
 
Wy
� cznik d� wigienkowy (1) wycieraczki przedniej szyby 
znajduje si�  w konsoli dachowej. 
 
Wy
� cznik ma 3 po
o� enia: 
 
I   -  wy
� czone 
II  -  praca interwa
owa 
III -  praca sta
a wycieraczki 
 
W
� czanie wycieraczki szyby przedniej 
 

·  w
� czamy prze
� cznik d� wigienkowy (1), 
 
5.14   Spryskiwacz szyby przedniej   
 
Wy
� cznik (1) spryskiwacza szyby przedniej znajduje si�  w 
konsoli dachowej. 
 
W
� czanie spryskiwacza szyby 
 
W
� czamy prze
� cznik d� wigienkowy (1). 
 
 
5.15  Wycieraczki szyb bocznych (opcja) 
 
Prze
� czniki wycieraczek szyb bocznych (1) znajduj�  si�  
na obudowach wycieraczek szyb (prawo/lewo). 
 
W
� czanie wycieraczek szyb bocznych  
 

·  W
� czamy prze
� cznikiem d� wigienkowym (1) przy 
danej wycieraczce (prawej/lewej). 

 
 
 
5.16  Gniazdo wtykowe do celów diagnostycznych - 

silnik 
 
Diagnostyczne gniazdo wtykowe silnika (1) znajduje si�  po 
lewej stronie konsoli przy siedzeniu operatora. Gniazdo to 
s
u� y do pod
� czania przyrz� du diagnostycznego marki 
Mercedes-Benz. Zarówno pami��  b
� dów jak i 
zapami� tane dane o silniku mo� na odczyta�  przy u� yciu 
tego przyrz� du. 
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5.17  Instalacja klimatyzacyjna / ogrzewanie 
 
1 w
� cznik/wy
� cznik klimatyzacji 
 
2 regulator ogrzewania do nastawiania temperatury 

nadmuchu 
 
3 regulator dmuchawy 
 

Regulacj �  klimatyzacji oraz ogrzewania mo � na 
równie �  przeprowadza �  w sposób 
kombinowany, tj. mimo maks. nastawy 
ch
odzenia mo � na u� y�  regulatora ogrzewania dla nastawienie �� danej 
temperatury wn � trza. 

 
Osuszanie powietrza w kabinie 
 

·  W
� czamy klimatyzacj�  a regulator dmuchawy nastawiamy na recyrkulacj�  powietrza. 
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5.18  Przestawne dysze powietrzne 
 

 
 

A  -  pokr� t
o rade
kowane do regulacji ilo� ci powietrza 
B  -  przestawianie kratki wlotu powietrza 
C  -  szczelina powietrzne 
 

P
ytki i dysze powietrzne ustawiamy w taki sposób, by unikn ��  powstawaniu 
nalotu na szybach. 

 
 
 
 
 
 
5.19  Zamontowanie radia 
 
1 nisza  ISO na zamontowanie radia 
 
Dane odno� nie do po
� cze�  – patrz schemat w rozdz. 
Konserwacja – instal. elektryczna. 
 

Telefony i urz � dzenia radiowe nie pod
 � czone 
do anteny zewn � trznej mog �  spowodowa �  
zak
ócenia w funkcjonowaniu elektroniki 
pojazdu, zagra � aj� c w ten sposób jego 
bezpiecze � stwu. 
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5.20  W
azy 
 
5.20.1  Klapy i blokady bezpiecze � stwa 
 
Otwieranie klap 
 

·  Zamkni� cia klap (1)  mo� emy odblokowa�  
obracaj� c je w lewo przy u� yciu klucza p
askiego 
lub oczkowego 

 
Zamykanie klapy 
 

·  Zamykamy dociskaj� c klap�  (bez pomocy 
narz� dzia). 

 
5.20.2  W
az do wn � trza maszyny 
 
Lewa strona maszyny 
 

·  otwieramy klap�  (1). 
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Prawa strona maszyny 
 

·  odchylamy klap�  (1) ku górze, 
·  otwieramy blokad�  (3) skrzynki narz� dziowej i 

opuszczamy pokryw�  (2). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
5.20.3  W
az do wn � trza silnika 
 

·  otwieramy tyln�  klap�  (1), 
·  drabink�  w
azow�  (2) rozk
adamy ku do
owi. 
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6 O� wietlenie 
 
6.1 Migacze, migacze ostrzegawcze i � wiat
o 

hamowania 
 
Zmian �  kierunku jazdy przy poruszaniu si �  po 
drogach sygnalizujemy migaczami. 

 
W
� czanie migaczy 
 

·  Naciskamy kierunkowskazy przy kierownicy, migaj�  
� wiat
a po jednej stronie (lewej/prawej). 

 
Migacze ostrzegawcze 
 
Gry migacze te s�  w
� czone, wtedy wszystkie migacze 
(1,2,3 migaj�  jednocze� nie. 
 
� wiat
o hamowania 
 
� wiat
a hamowania (4)  zapalaj�  si� , gdy przy w
� czonym 
zap
onie uruchomimy hamulec roboczy. 
 
W
� czenie migaczy ostrzegawczych 
 
Wy
� cznik tych � wiate
 (1) znajduje si�  w grupie 
wy
� czników w konsoli dachowej. 
 

·  Naciskamy wy
� cznik d� wigienkowy (1) Miga 
czerwona lampka kontrolna w wy
� czniku (1). 

 
 
 
 
 
 
6.2  � wiat
a postojowe 
 
W
� czanie � wiate
 postojowych 
 
Prze
� cznik d� wigienkowy (1) � wiate
 postojowych i � wiate
 
mijania znajduj�  si�  w grupie wy
� czników w konsoli 
dachowej. 
Prze
� cznik ten ma trzy po
o� enia: 
 
      I  -        wy
� czone 

II -        � wiat
o postojowe 
III- � wiat
o mijania 

 
·  prze
� cznik d� wigienkowy (1) ustawiamy w po
o� enie II. 
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Przy w
� czonym � wietle postojowym pal�  si� : 
1 -  � wiat
a pozycyjne przednie 
 

Je� li siloso-kombajn posiada na osi nap � dowej 
ogumienie 900-6- R32, wtedy pal �  si �  tak � e 
dodatkowo umieszczone � wiat
a pozycyjne po 
obu stronach platformy. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
2 -  � wiat
a pozycyjne tylne 
3 -  � wiat
a pozycyjne boczne 
4 -  � wiat
a pozycyjne górne 
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6.3 � wiat
a  mijania 
 
W
� czanie � wiate
 mijania 
 
Prze
� cznik d� wigienkowy (1) � wiate
 postojowych i mijania 
znajduje si�  w grupie prze
� czników konsoli dachowej i ma 
trzy po
o� enia: 
 
   I  -  wy
� czone 
  II  -  � wiat
o postojowe 
            III  - � wiat
o mijania  
 

 
� wiat
o mijania mo � e zosta �  w
� czone jedynie 
przy w
 � czonym zap
onie. 

 
 

·  prze
� cznik d� wigienkowy (1) ustawiamy w 
po
o� enie III 

 
Dodatkowo wraz ze pozycyjnym pala si�  : 
 

1 - reflektor przedni 
2 - tylne lampy pozycyjne 
3 - o� wietlenie tablicy rejestracyjnej 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.4 Reflektory robocze 
 
W
� czanie reflektora roboczego 
 
Prze
� czniki d� wigienkowe (1,2,3) dla reflektorów 
roboczych znajduj�  si�  w zespole wy
� czników konsoli 
dachowej. 
 

1 -  przednie reflektory robocze I 
2 - reflektory robocze na dachu kabiny i na 


ukowatym wyrzutniku 
3 -  przednie reflektory robocze II 
4 -  tylne reflektory robocze 
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Przednie reflektory robocze I 
 

Przednie reflektory robocze I mo � emy 
ustawia �  r� cznie. Z ty
y s �  one wyposa � one 
w wy
 � cznik. 

 
1 - przednie reflektory robocze I 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Reflektory robocze na dachu kabiny i na 
ukowatym 
wyrzutniku 
 

2 -  reflektor roboczy na 
uku wyrzutnika 
 
 
 
 
 
 
 
 

3 -  prawe i lewe o� wietlenie kó
 tylnych 
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1 -  reflektory robocze na dachu kabiny 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Przednie reflektory robocze II 
 
1 -  przednie reflektory robocze II 
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Tylne reflektory robocze 
 

1 -  tylne reflektory robocze 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6.5 Lampy obrotowe (tzw. „koguty”) 
 

W niektórych krajach przepisane jest 
w
� czanie „kogutów” w trakcie jazdy po 
drogach. 

 
W
� czanie „koguta” 
 
Wy
� cznik (1) „kogutów” mieszcz�  si�  w zespol�  

wy
� czników konsoli dachowej… 
 

·  w prze
� czniku d� wigienkowym (1) zapala si�  po 
jego w
� czeniu pomara� czowa lampka kontrolna. 

 
Lampy obrotowe („koguty”) 
 

1 -  lampy obrotowe 
 
Je� li przy poruszaniu si�  po drodze „koguty” (1) s�  z 
przodu niewidoczne z powodu z
o� onego „gryzaka 
kukurydzy”, wtedy mo� emy jeden z „kogutów” za
o� y�  na 
uchwyt � rodkowy (2). 
 
 
 
6.6 Reflektory do jazdy wstecz 
 
Reflektory te zapalaj�  si�   z chwil�   w
� czenia biegu 
wstecznego, jednocze� nie pojawia si�  akustyczny 
d� wi� k ostrzegawczy/ 
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7 Uruchomienie 
7.1 Codzienny sprawdzian 
 

·  sprawdzenie czysto� ci maszyny, 
ewtl. czyszczenie, 

·  poziom oleju 
·  poziom oleju hydraul, szczelno��  

uk
adu hydr. 
·  poziom ch
odziwa silnika 

·  centralne smarowanie 
·  ogumienie 
·  dzia
anie � wiate
 
·  hamulce 

 
 
7.1.1 Nagromadzony brud w komorze silnika i 

maszyny 
 
Komora silnika (1) 
 

Mieszanina py
u, oleju, trawy i plew w komorze 
silnika stanowi zarzewie po � aru i zwi � kszone 
zagro � enie ogniem 

 
·  zarówno silnik jak i jego komor�  (1) utrzymujemy 

zawsze w stanie czystym, 
·  zabrudzenia usuwamy strumieniem spr�� onego 

powietrza, 
·  osady od olejów wycieramy. 

 
Komora maszyny 
 

·  siatk�  ch
odnicy (1) oraz os
on�  filtra powietrznego 
(2) zawsze utrzymujemy w czysto� ci, 

·  zabrudzenia usuwamy strumieniem spr�� onego 
powietrza. 

 
 
 
Z
� cze spr�� onego powietrza (1) oraz pistolet (2) znajduj�  
si�  w komorze maszyny. 
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7.1.2 Sprawdzenie stanu oleju w silniku 
 
Ustawiamy maszyn�  na równym pod
o� u, sprawdzenie 
poziomu oleju przeprowadzamy po ok. 5 minutach od 
zgaszenia silnika. 
 

·  wyci� gamy pr� t kontroli stanu oleju, 
·  wycieramy go nie postrz� pion�  szmatk� , po czym 

ca
kowicie wsuwamy pr� t pomiarowy, 
·  ponownie wyci� gamy pr� t. 

 
Poziom oleju winien si�  mie� ci�  pomi� dzy wskazaniem 
maks. – min. 
 

·  W razie potrzeby dolejwamy oleju (p. rozdz. 
Konserwacja silnika). 

 
Silnik OM 502 LA (V8) 
 

1 -  pr� t pomiaru stanu oleju 
 
 
 
 
 
Silnik OM 444 LA (V12) 
 
Przy silniku OM 444 LA (12V) poziom oleju mo� emy 
skontrolowa�  b� d�   przy pomocy pr� ta (1) lub pr� ta 2). 
 

1 - pr� t kontroli stanu oleju (z prawej strony 
maszyny), 

2 -  pr� t kontroli stanu oleju (z ty
u  maszyny). 
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7.1.3 Kontrola stanu oleju w uk
adzie hydraulicznym  
 

·  opuszczamy mechanizm podno� ny i wy
� czamy 
silnik, 

·  sprawdzamy stan oleju uk
adu hydr. na 
olejowskazie (2) zbiornika oleju hydr. (1), 

 
We wzierniku (olejowskazie) musi by�  widoczny olej). 
 

·  w razie potrzeby uzupe
niamy stan oleju (p. rozdz.: 
Konserwacja uk
adu hydraul.). 

 
 
7.1.4 Poziom ch
odziwa, kontrola silnika 
 

·  sprawdzamy poziom ch
odziwa w zbiorniku 
wyrównawczym (1) na wzierniku (2). 

 
Poziom ch
odziwa winien si� ga�   do po
owy wziernika (2). 
 

·  W razie potrzeby uzupe
ni�  ch
odziwo (p. rozdz. 
Konserwacja – silnik). 

 
 
 
7.1.5 Kontrola uk
adu centralnego smarowania 
 

·  wzrokowo sprawdzamy poziom w zbiorniku � rodka 
smarnego (1). 

 
Stan smaru winien si� ga�   powy� ej znaku „min.”. 
 

·  W razie potrzeby uzupe
niamy poziom smaru (p. 
rozdz. Konserwacja – uk
ad centr. smarowania). 

 
 
 
7.1.6 Ogumienie 
 

·  codziennie sprawdzamy opony (1) pod k� tem 
uszkodze�  i p� kni��  i zdecydowanie zbyt niskiego 
ci� nienia w oponach. 

·  co najmniej raz w tygodniu mierzymy ci� nienie w 
oponach dok
adnym ci� nieniomierzem. 

 
Dane dot. ci� nienia powietrza w oponach – p. rozdz. 
Konserwacja – opony. Podane tam warto� ci odnosz�  si�  
do opon zimnych. 

·  w razie potrzeby skorygowac ci� nienie w oponach. 
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7.1.7 Funkcjonowanie o � wietlenia 
 
·  Przed ka� d�  jazd�   sprawdzamy funkcjonowanie o� wietlenia. 
 
 
7.1.8 Hamulce 
 
·  Przed jazd�   sprawdzamy, czy hamulce dzia
aj�  sprawnie. 
 
 
 
 
 
 
 
7.1.9 Poziom paliwa w zbiorniku 
 
·  przy w
� czonym zap
onie sprawdzamy na displeju 

info-center poziom paliwa w zbiorniku (1). 
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7.2 Uk
ad paliwowy 
 
7.2.1 Paliwo 
 

Zachowaj ostro � no��  przy manipulowaniu z paliwem. Uzupe
nia �  stan paliwa 
wy
 � cznie na wolnym powietrzu i przy nie pracuj � cym silniku. Nie wolno pali �  ! 

 
Jako��  i czysto��  paliwa maj�  podstawowe znaczenie dla równomiernie dobrej pracy i 
d
ugiej � ywotno� ci silnika. 
 

Stosowa �  si �  do informacji zamieszczonych w instrukcji obs
ugi silnika, w 
rozdz. „Materia
y eksploatacyjne” (Daimler Chrysler ) oraz do przepisów 
Daimler Chrysler dot. tych materia
ów. 

 
Przy temperaturach poni� ej 10oC (50o F) zawsze 
stosujemy paliwo dla okresy zimowego. 
 
Tankowanie 
 

·  gasimy silnik, 
·  wokó
 korka wlewowego (1) usuwamy traw�  i py
, 
·  wlewamy tylko czyste paliwo, ewtl. przez filtr, 
·  pojemno��  baku wynosi ok. 960 l., 
·  po zatankowaniu szczelnie zamykamy wlew baku.  
·  rozlane paliwo usuwamy. 

 
Bak nape
niamy codziennie po zako � czeniu pracy, aby wyeliminowa �  
tworzenie si �   skroplin w baku oraz unikn ��  ich zamarzni � cia w razie mrozu. 

 
 
7.2.3 Odpowietrzanie uk
adu paliwowego 
 
Po d
u� szym postoju nale� y w razie potrzeby odpowietrzy�  uk
ad paliwowy.  
Bli� sze informacje = patrz rozdz. Konserwacja (Daimler Chrysler). 
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7.3 Eksploatacja silnika 
 
7.3.1 Docieranie silnika 
 

Nie autoryzowane przez producenta zmiany dokonywane  w silniku powoduj �  
wyga � ni � cie ochrony gwarancyjnej. 

 
·  Dla normalnych warunków eksploatacji silnik jest 

natychmiast sprawny; w czasie pierwszych 100 
godzin pracy zaleca si�  jednak szczególn�  
ostro� no��  

 
Przestrzega �  nast � puj � ce wskazania: 
 
·  =  usterka silnika ! 

·  =  ci� nienie oleju w silniku wysokopr�� nym ! 

·  =  poziom oleju w silniku wysokopr�� nym ! 

·  =  temperatura wody chodz� cej ! 

·  =  poziom wody ch
odz� cej ! 

 
·  w regularnych odst� pach czasu sprawdzamy poziom oleju w silniku (p. rozdz. Kontrola 

poziomu oleju w silniku); zwraca�  uwag�  na wycieki, 
 
·  zanim nie b� dziemy dysponowa�   wymaganym wyczuciem i s
uchem dla odg
osów 

wydawanych przez silnik i pracuj� ce elementy, nale� y by�  szczególnie uwa� nym i 
czujnym, 

 
·  w czasie pierwszych 20 godzin pracy unikamy du� ych obci�� e�  wzgl.  ja
owej pracy 

silnika d
u� szej ni�  5 minut. 
 
7.3.2 Przed uruchomieniem silnika 
 

Zawsze upewnij si � , � e nie ma nikogo w zasi � gu siloso-kombajnu; w
 � cz 
klakson. 

 
W pomieszczeniach zamkni � tych nie pozostawiaj pracuj � cego silnika bez 
instalacji wywietrzaj � cej.  
 
Dbaj o wystarczaj � ce napowietrzenie. 
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7.3.3 Zapalanie silnika 
 
Za
o� enia 
 
·  od
� cznik g
ówny baterii (1) ustawiamy w po
o� enie 

„zamkni� te” (pionowo w dó
). 
 
 

·  prze
� cznik nap� dy jazdy (2) wy
� czony 
 
 
W
� czamy obwód pr � dowy elektroniki 
 
·  Kluczyk zap
onowy (1) obracamy w po
o� enie I . 
 
 
W
� czenie zap
onu 
 

·  Kluczyk zap
onowy (1)  obracamy w po
o� eni II . 
 
 
Zapala si�  lampka kontrolna 
adowania (3). Gdy silnik 
„zaskoczy”, winna si�  zgasi� . 
Lampka kontrolna „usterka silnika” (4) � wieci przez ok. 2 
sekundy. 
 
Kalkulator zadanych prac przeprowadza wewn� trzn�  kontrol�  systemu, na ekranie info-
center ukazuje si�  obraz podstawowy. 
 
Zapuszczanie silnika 

 
Silnik zapalamy tylko z siedzenia operatora. 
 

·  Kluczyk zap
onowy (1)  obracamy w po
o� enie III . Uruchamiamy rozrusznik na 
niezbyt krótki czas, nie d
u� ej jednak, jak na 20 sekund.. Po zapaleniu silnika kluczyk 
zap
onowy   (1) natychmiast zwalniamy. 
 
Je� li silnik nie zapali w ci � gu 20 sekund, do nast � pnej próby uruchomienia 
odczekujemy co najmniej 2 minuty 

 
Po zapuszczeniu silnika pali si�  na krótko lampka „usterka silnika” (4). Sprawdzamy, czy 
lampka ta ga� nie, je� li nie, natychmiast przyst� pujemy do usuni� cia usterki. 
 
Je� li obrócimy kluczyk zap
onowy (1) na powrót w po
o� enie I zanim silnik zapali, 
odczekujemy na ponowne zastartowanie, a�  silnik b� dzie w bezruchu. 
 
Kalkulator zada�  dokonuje wewn� trzn�  kontrol�  systemu, na ekranie info-center pojawia si�  
obraz podstawowy. 
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7.3.4 Zapalanie przy niskich temperaturach 
 
W zimnej porze roku pozostawiamy zapalony silnik po starcie przez kilka minut, by pracowa
 
na wolnych obrotach. 
 
Stosujemy paliwo dla okresu zimowego. 
 
7.3.5 Zapalanie silnika z dodatkow �  bateri �  
 
Przy zimnych warunkach pracy maszyny stosujemy w razie potrzeby do rozruchu drug�  
bateri�  12V po
� czon�  z istniej� cymi bateriami równolegle. 
 
 Ulatniaj � cy si �  z baterii gaz jest silnie wybuchowy. Unika �  nale � y zatem 

powstawania iskier i otwartych p
omieni w pobli � u baterii.   
  Bateri �  pod
 � czamy zawsze zwracaj � c uwag �  na w
a � ciw �  biegunowo �� , 

kabel masy do zacisku minusowego, a kabel startowy do plusowego 
baterii. Nigdy nie 
 � czymy baterii szeregowo, grozi to bowiem zbyt 
wysokim napi � ciem i przepi � ciami, mog � cymi uszkodzi �  nasz�  
elektronik � . 

 
 W przypadku nieprzestrzegania w
a � ciwej biegunowo � ci mi � dzy bateri �  

a alternatorem, powstaj �  powa � ne usterki w instalacji elektrycznej. 
Zawsze pod
 � czamy wpierw biegun dodatni, nast � pnie za �  ujemny. 

 
 
7.3.6 D
awienie silnika 
 
 Je� li zagrzany, ciep
y silnik zaczyna si �  d
awi � , wtedy natychmiast 

ponownie go uruchamiamy, by unikn ��  nadmiernego nagrzania si �  
cz�� ci wa � nych pod wzgl � dem ich funkcji. 
Przed zgaszeniem silnika pozostawiamy go, by pracow a�  przez 1-2 minut 
bez obci �� enia w dolnym zakresie obrotów, tak, by wszystkie w a� ne 
elementy silnika mog
y si �  och
odzi � . 
 
 

7.3.7 Zatrzymanie silnika 
 

·  Pozostawi�  silnik przez 1-2 minuty na dolnym 
zakresie obrotów, by wszystkie wa� ne jego 
cz�� ci och
odzi
y si� . 

·  Kluczyk zap
onowy (1) obracamy w po
o� enie  0. 
 
 
 Przed opuszczeniem kabiny operatora 

zawsze wyci � gamy kluczyk zap
onowy 
(1) ze stacyjki. Hamulec postojowy 
zaci � ga si �  samoczynnie. 
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7.4 Jazda 
 
7.4.1 Ogólnie na temat jazdy 
 
Poni� sze wskazówki winny by�  przestrzegane podczas jazdy siloso-kombajnu. 
 

·  Siloso-kombajn wymaga  w czasie pewnej wprawy z uwagi na kierowanie osi tylnej. 
·  Jazda na drodze oraz przy pracy na polu ró� ni�  si�  od siebie. 
·  W razie zg
oszenie usterki w info-center, natychmiast zatrzymujemy si�  i usuwamy 

usterk� . 
W przypadku, gdy nie jest to mo� liwe, informujemy o tym serwis lub dealera firmy 
KRONE 

 
 
W
a� ciwo � ci jazdy 
 
Na w
a� ciwo� ci jazdy siloso-kombajnu wp
ywaj�  np. jezdnia oraz zamontowana przystawka. 
Dlatego te�  nale� y sposób jazdy dostosowa�  do aktualnych warunków terenowych i gruntu. 
Szczególn�  ostro� no��  zachowujemy przy pracach oraz przy nawracaniu na pochy
o� ciach ! 
 
 
 
 
 
 
 
7.4.2 Kierowanie 
 
Dzi� ki  hydraulicznemu uk
adowi kierowania tylnej osi, 
siloso-kombajn kieruje si�  
atwo. 
 

Zachowaj ostro � no��  jad � c po drogach 
publicznych i na w � skich zakr � tach; w tych 
sytuacjach maszyna nadbiega ! 

 
 
Kierowanie awaryjne 
 
Funkcja kierowania maszyn�  jest zachowana tak� e przy 
nie pracuj� cym silniku, lecz wtedy wymaga to znacznie 
wi� kszego wysi
ku. 
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7.4.3 Uruchamianie silnika 
Szczegó
y – patrz rozdz. 7.3.3 , Zapalanie silnika. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
7.4.4 Praca maszyny droga/pole 
 
Jazda po drodze 
 

·  Mechanizm podno� ny ustawiamy w po
o� enie 
transportowe. 

 
Prze
� cznik droga/pole (1) musi si �  
znajdowa �  w pozycji I. Zapewnia si �  w ten 
sposób, � e dzia
aj �  jedynie nap � d jezdny, 
uk
ad kierowania oraz hamulce. 

 
Praca polowa  
 

·  Prze
� cznik rodzaju pracy droga/pole w po
o� eniu 
II. 

 
7.4.5 W
� czanie nap � du jazdy 
 

Przy uruchomieniu prze
 � cznika na nap � d 
jazdy, � adne osoby nie mog �  si �  
zatrzymywa �  w bezpo � redniej strefie 
zagro � enia przez maszyn � . 

 
·  prze
� cznik nap� du jazdy (1) ustawiamy w 

po
o� enie II. 
 
7.4.6 Zwalnianie hamulca postojowego 
 

D
u� sza jazda przy zaci � gni � tym hamulcu 
postojowym powoduje przegrzanie 
hamulców. 

 
·  prze
� cznik (1) hamulca postojowego ustawiamy 

w po
o� enie I  
 
Hamulec postojowy jest zaci� gany automatycznie przy wy
� czaniu zap
onu. 
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7.4.7 Hamulec roboczy 
 
Przy je � dzie po drodze 
 

·  przy w
� czaniu hamulca roboczego (1) hydrostat 
automatycznie opó� nia 

 
Ze wzgl � du na bezpiecze � stwo ruchu 
drogowego peda
y hamulców musz �  by�  
sprz �� one. 
Nie istnieje � aden pojedynczy hamulec. 
Przed rozpocz � ciem ka � dej jazdy sprawdzamy 
dzia
anie hamulców. 

 
7.4.8 Nastawianie przyspieszenia 
 
Prze
� cznikiem wybiorczym „przyspieszenie” (2) 
umieszczonym na d� wigni wielofunkcyjnej (2), mo� na 
tak� e w trakcie jazdy wybiera�  cztery ró� ne stopnie 
przyspieszenie. 
Przy niezmiennym ustawieniu d� wigni wielofunkcyjnej (1) 
w jednym kierunku oraz przy niezmiennej liczbie obrotów 
silnika pr� dko��  jazdy na stopniu przyspieszenia I 
zwi� ksza si�  najwolniej wzgl. w stopniu IV najszybciej. 
 

·  prze
� cznik wybiorczy (2)  ustawiamy na �� dany 
stopie�  przyspieszenia. 

 
7.4.9 Jazda do przodu 
 

Pr� dko ��  jazdy siloso-kombajnu czy to na 
drodze czy w polu, zawsze dostosowujemy do 
istniej � cych warunków. 

 
Ruszanie z miejsca stoj � c�  maszyn �  
 
Po zapaleniu silnika i zwolnieniu nap� dy jazdy, przek
adnia znajduje si�  w po
o� eniu 
neutralnym. 
 

·  naciskamy przycisk w
� czenia nap� du jazdy (2) i tak go przytrzymujemy 
·  d� wigni�  wielofunkcyjn�  (1) przestawiamy do przodu, siloso-kombajn rusza z miejsca 

i przyspiesza biegu, 
·  gdy zwolnimy d� wigni�  (1), wtedy wraca ona samoczynnie w po
o� enie � rodkowe (0) i 

szybko��   ustala si�  na sta
ym poziomie, 
·  gdy przestawimy d� wigni�  (1) w czasie jazdy do ty
u, kombajn spowalnia bieg, 

zostaje wyhamowany, a�  do si
owego wy
� czenia i zatrzymania si� . 
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7.4.10 Jazda do ty
u 
 
Przy je � dzie wstecznej rozlega si �  sygna
 
d� wi � kowy. 

 
 
Po zapaleniu silnika i w
� czeniu nap� du jazdy 
przek
adnia jest w po
o� eniu neutralnym. 
 

·  naciskamy przycisk uruchamiaj� cy nap� du jazdy 
(2)  i przytrzymujemy go wci� ni� ty, 

·  d� wigni�  wielofunkcyjn�  (1) przestawiamy do ty
u, 
kombajn rusza do ty
u i przyspiesza bieg, 

·  gdy zwolnimy d� wigni�  (1), wtedy wraca ona 
samoczynnie w po
o� enie � rodkowe (0) i 
szybko��   ustala si�  na sta
ym poziomie, 

·  gdy przestawimy d� wigni�  (1) w czasie jazdy do 
przodu, kombajn spowalnia bieg, zostaje 
wyhamowany, a�  do si
owego wy
� czenia i 
zatrzymania si� . 

 
 
 
 
7.4.11 Szybkie zatrzymanie 
 
Aktywizacja szybkiego stopu 
 

·  w trakcie jazdy ustawiamy d� wigni�  
wielofunkcyjn�  (1) w lewo, 

 
Siloso-kombajn zwalnia bieg o staje. 
 
 
 
 
7.4.12 Szybka zmiana kierunku jazdy (szybki bieg 

nawrotny) 
 
Szybki bieg nawrotny (rewersyjny) jest 
mo� liwy jedynie przy pracy polowej. 

  
 
Aktywacja szybkiego  biegu rewersyjnego 
 

·  w trakcie jazdy naciskamy przycisk aktywacji 
nap� du jazdy (2) i przytrzymujemy go wci� ni� ty, 
d� wigni�  wielofunkcyjn�  (1) przesuwamy w lewo i 
z powrotem w po
o� enie � rodkowe 

 
Siloso-kombajn zwalnia bieg a�  do zatrzymania si� , po 
czym przyspiesza w kierunku przeciwnym do ok. 70% 
poprzedniej pr� dko� ci. 



 

 136 

7.4.13 Tempomat 
 
Tempomat dzia
a jedynie przy je� dzie do przodu. Po jego 
zadzia
aniu siloso-kombajn przyspiesza wzgl. zwalnia z 
nastawionym stopniem przyspieszenia, do pr� dko� ci 
zapami� tanej dla tempomatu. 
 
Zapami � tanie pr � dko � ci dla dzia
ania tempomatu 
 
Pr� dko��  zostaje zapami� tania dla pracy (droga/pole), w 
której maszyna si�  aktualnie znajduje. . Zarówno dla pracy 
polowej jak i jazdy po drodze zapami� ta�  mo� na zawsze 
tylko jedn�  pr� dko�� . 
 

·  przyspieszamy bieg kombajnu do �� danej 
pr� dko� ci, 

·  w trakcie jazdy naciskamy i przytrzymujemy 
wci� ni� ty przycisk aktywacji nap� du jazdy (2), 
d� wigni�  (1) przesuwamy w prawo i z powrotem w 
po
o� enie � rodkowe. 

 
Zapami� tana zostaje aktualna pr� dko��  jazdy. 
 
Na displeju info-center pokazana zostaje w zakresie info 
„dane nap� du jazdy” zapami� tana pr� dko��  (1). 
 
Aktywacja tempomatu 
 

·  w trakcie jazdy ustawiamy d� wigni�  wielofunkcyjn�  
bez przycisku aktywacji (1) w prawo 

 
Maszyna rusza z zapami� tan�  pr� dko� ci� , na displeju 

info-center ukazuje si�  symbol  oznaczaj� cy aktywacj�  
tempomatu. 
 
Dezaktywacja tempomatu 
 

·  przesterowuj� c za pomoc�  d� wigni 
wielofunkcyjnej, uruchamiaj� c hamulec roboczy 
oraz wy
� czaj� c nap� d jazdy, dezaktywujemy 
tempomat. 

 
Gdy zmieniamy rodzaj pracy „droga/pole”, zmienia si�  
wskazanie do zapami� tanej warto� ci odpowiedniego 
rodzaju pracy (pr� dko��  „polowa” wzgl. drogowa). 
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7.4.14 Autopilot 
 

Autopilot jest do dyspozycji jedynie w trybie „gnio townik kukurydzy” z 
zamontowanym gniotownikiem EasyCollect oraz z akces oriami autopilota 
(opcja). 

 
Specjalne  wytyczne bezpiecze � stwa 
 

Autopilota wolno u � ywa�  jedynie 
zgodnie z jego przeznaczeniem. 
Wolno go w
 � cza�  zasadniczo 
tylko na wolnej przestrzeni polnej, 
poza drogami publicznym lub pó
-
publicznymi, z dala od podwórzy 
jak równie �  od podlegaj � cych 
zagro � eniom osób, i to do 
nast � puj � cych celów: 

 
·  automatyczne prowadzenie siloso-

kombajnu wzd
u �  
odygowego rz � du 
ro� lin 

 
Przed uruchomieniem autopilota 
nale � y skontrolowa �  sprawno ��  
mo� liwych do sprawdzenia 
elementów bezpiecze � stwa oraz 
przeprowadzi �  wzrokow �  kontrol �  
wszystkich zespo
ów konstruk-
cyjnych. 
U� ytkownik winien zatem: 

1. sprawdzi �  wy
 � czenie autopilota 
poruszaj � c kierownic �  oraz 
uruchamiaj � c kontakt drzwiowy 
(otworzy �  drzwi). 

2. sprawdzi �  w
a� ciwy stan urz � dze�  – 
tj. brak uszkodze �  mechanicznych i 
wycieków – listwy z przyciskami, 
czujnika k � ta skr � tu kó
 oraz 
dost � pnych dla wzroku okablowa �   
po
 � cze�  w�� ów.  

 

W trakcie stosowania 
autopilota nie mog �  si �  
znajdowa �  � adne osoby w 
promieniu 50 m wokó
 
kombajnu. 

 
 Niedozwolone jest opuszczanie 

kabiny operatora kombajnu w 
trakcie dzia
ania autopilota. 

 
 W czasie dzia
ania autopilota 

operator winien regularnie 
kontrolowa �  lini �  prowadz � c�  
maszyny oraz tras �  jazdy, aby w 
razie pojawienia si �  przeszkód 
mo� na by
o bez naruszania linii 
prowadz � cej przej ��  r� cznie 
sterowanie siloso-kombajnu. 

 
 Po zastosowaniu autopilota oraz 

przed zjechaniem z pola nale � y z 
regu
y wy
 � czy�  autopilota 
wy
 � cznikiem umieszczonym w 
konsoli. 

 
 Zabrania si �  manipulowa �  przy 

wa� nych dla bezpiecze � stwa 
elementach autopilota i/lub 
wprowadza �  zmiany w elementach 
uk
adów hydraulicznego, 
elektrycznego i elektronicznego. 

 
 Monta � u autopilota mog �  

dokonywa �  wy
 � cznie 
specjalistyczne autoryzowane 
warsztaty.

 
 
Warunki wymagane do aktywacji autopilota 

·  drzwi kabiny musza by�  zamkni� te, 
·  operator musi zajmowa�  we siedzenie, 
·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu „pole”, 
·  w
� czony musi by�  nap� d jazdy, 
·  prze
� cznik autopilota (1) musi si�  znajdowa�   

w po
o� eniu II. 
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Na displeju info-center pojawia si�  symbol  w kolorze 
szarym (autopilot nie aktywowany) oraz nastawiony tryb 
dla  przycisku rz� dów. 
 
 
Rozpocz� cie  sieczenia najlepiej wykonywa�  w trybie 
rz� du przycisków lewego wzgl. prawego, w trybie 
„przycisk rz� dów automatycznie”/przycisk rz� dów 
automat. w odbiciu lustrzanym”. 
 
Nastawianie trybu „przycisk rz� dów”  (p. tak� e rozdz. 
4.2.1): 
 

·  wciskamy przycisk  dla „przycisku rz� dów 
lewo”, 

·  wciskamy przycisk  dla „przycisku rz� dów 
prawo”, 

·  wciskamy przycisk  dla „przycisku rz� dów 
automatycznie”. 

·  wciskamy przycisk  dla „przycisku rz� dów 
automat. lustrzanie”. 

 
Aktywacja autopilota 
 

·  jedziemy kombajnem równolegle do rz� du ro� lin, po przejechaniu ok. 1 metra 
autopilot mo� e zosta�  aktywowany, 

·  aktywujemy autopilota przyciskiem (1). 
 
Autopilot przejmuje teraz z wybranym przyciskiem rz� dów na gniotowniku kukurydzy 
prowadzenie kombajnu wzd
u�  rz� du ro� lin. Przy krótkich lukach w kukurydzy autopilot 
zapewnia jazd�  kombajnu na wprost. 
 
Dezaktywacja autopilota 
 

·  poruszamy z przerwami kierownic� , autopilot zostaje dezaktywowany. 
 
Autopilot zostaje dezaktywowany tak� e automatycznie, je� li: 

·  zejdziemy z siedzenia operatora, 
·  otworzymy drzwi kabiny, 
·  ponownie wci� ni8emy prze
� cznik autopilota, 
·  wy
� czymy prze
� cznik nap� du jazdy, 
·  przestawimy prze
� cznik droga/pole na jazd�  po drodze, 
·  uruchomimy jeden z dwu przycisków szybkiego stopu, 
·  w wypadku b
� du w komponentach systemu autopilotas. 

 
Po dezaktywacji autopilota przejmujemy sterowanie s iloso-kombajnu u � ywaj � c 
kierownicy. 
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7.4.15 Nap� d na wszystkie ko
a 
 
Nap� d ten mo � liwy jest tylko przy pracach 
polowych. 

 
Warunki aktywacji nap � du na wszystkie ko
a 
 

·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu „pole”, 
·  prze
� cznik „nap� d jazdy” (2) w po
o� eniu 

„w
� czone” , kombajn w bezruchu. 
 
Do
� czenie nap � du na wszystkie ko
a 
 

·  prze
� cznik nap� du na wszystkie ko
a (1) w 
po
o� enie II. 

Na displeju info-center pojawia si�  symbol  (nap� d 
na wszystkie ko
a aktywny). 
 
Wy
� czanie nap � du na wszystkie ko
a 
 

·  prze
� cznik nap� du na wszystkie ko
a (1) 
ustawiamy w po
o� enie II . 

 

Na displeju info-center ukazuje si�  symbol  (dzia
a 
nap� d przedni). 
 
7.4.16 Rozdzielenie osi 
 
Warunki aktywacji rozdzielenia osi 
 

·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu „praca 
polowa”, 

·  prze
� cznik nap� du jazdy w
� czony, 
·  prze
� cznik nap� du na wszystkie ko
a (2) 

w
� czony, pr� dko��  jazdy poni� ej 10 km/h. 
 
W
� czanie rozdzielenia osi 
 

·  naciskamy przycisk rozdzielenia osi (1) – osie 
rozdzielone 

 

Na displeju info-center ukazuje si�  symbol   
„rozdzielenie osi aktywne”. 
 
Wy
� czenie rozdzielenia osi 

·  ponownie naciskamy przycisk rozdzielnie osi (1) 
 

Na displeju info-center pojawia sie symbol  (nap� d na wszystkie ko
a aktywny). 
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7.4.17 Uk
ad hydrostatyczny 
 
Unikajmy przegrzania uk
adu hydrostatycznego ! 
W razie przegrzania pojawia si�  ostrzegawczy sygna
 d� wi� kowy. Wy
� czamy silnik i 
ustalamy przyczyn� . 
Przy je� dzie po drodze pr� dko��  jazdy redukuje si�  samoczynnie do ok. 25km/h 
maksymalnie. 
 

Moment nap � dowy dzia
aj � cy na ko
a przednie jest zale � ny od ci � nienia oleju 
w uk
adzie nap � du hydrostatycznego. Je � li potrzebne ci � nienie jest wy � sze  
ni �  ci � nienie w uk
adzie hydrostatycznym, wtedy otwiera si �   zawór 
nadci � nieniowy i siloso-kombajn staje.  
W razie potrzeby w
 � czamy nap � d na wszystkie ko
a. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
7.4.18 Holowanie kombajnu 
 

Odholowujemy jedynie ze strefy zagro � enia. 
Nigdy nie holujemy maszyny na d
ugich 
trasach. 

 
Do holowania u� ywamy76 b� d�  sprz� gu dla przyczepy 
(1), b� d�   wybieramy, w zale� zno� ci od zamontowanej 
przystawki, odpowiednie miejsca dla zaczepienia z 
przodu kombajnu. 
 
Je� li maszyna nie wytwarza ju�  wymaganego ci� nienia 
oleju dla zwolnienia hamulca postojowego, zwalniamy 
ten hamulec r� cznie. 
 
R� czne zwalnianie hamulca postojowego 
 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy, 
zabezpieczaj � c w ten sposób siloso-kombajn 
przed nieprzewidzianym uruchomieniem lub 
odtoczeniem si �  maszyny.  

 
Umieszczenie klinów zabezpieczaj � cych 
 

·  kliny (1)  umieszczamy zawsze po obu stronach z 
przodu lub z ty
u (w zale� no� ci od spadku) pod 
ko
a nap� dowe (osi przedniej), 

·  umieszczamy kliny (1) zawsze tak, by kombajn 
nie móg
 si�  odtoczy� , 

·   kliny (1) ca
kowicie rozwieramy i podk
adam tuz 
pod ko
a nap� dowe. 
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·  aby od
� czy�  hamulec postojowy wykr� camy po 
prawej i lewej stronie przedniej osi kombajnu (1) 
przeciwnakr� tk�  (2) a�  do 
ba � ruby (3), po czym 
� rub�  z 
bem sze� ciok� tnym (3)  wkr� camy 
ca
kowicie 

 
 
 
 
 
 
 
Wskazówki dot. holowania 

·  w
� czamy zap
on aby dzia
a
y migacze (system 
migaczy) oraz � wiat
a hamulcowe, 

·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu „droga”, 
·  przy nie pracuj� cym silniku musimy pokona�  

zwi� kszone opory kierowania i9 hamowania. 
 
 
 
 
 
 
Przewo � enie na poje � dzie niskopodwoziowym 
 

W czasie przewo � enia na poje � dzie 
niskopodwoziowym nale � y siloso-kombajn 
prawid
owo zabezpieczy � . 

 
1. punkt zamocowania z przodu z lewej, 

2. punkt zamocowania z przodu z prawej, 

3. punkt zamocowania z ty
u z lewej, 

4. punkt zamocowania z ty
u, z prawej. 
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7.5 Montowanie sprz � tu 
 
Wolno montowa�  do kombajnu jedynie taki sprz� t/przystawki, które przesz
y u producenta 
prób�  prototypu i zosta
y dopuszczone do stosowania. 
Zamontowanie i stosowanie innych sprz� tów jest traktowane jako u� ytkowanie niezgodne z 
przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� dszkody producent nie bierze odpowiedzialno� ci; ryzyko 
ponosi jedynie u� ytkownik. 
 
Przy u� ytkowaniu przystawki nale� y przeczyta�  do
� czon�  do niej instrukcj�  u� ytkowania i 
stosowa�  si�  do zawartych w niej wskazówek. 
 

Siloso-kombajn jest fabrycznie wyposa � ony w „gras-pickup”. 
Czynno � ci przezbrojenia maszyny do u � ytkowania z gniotownikiem kukurydzy 
opisano w rozdz. 7.6 . 

 
Monta �  i demonta �  przystawki nale � y przeprowadza �  na p
askim i 
odpowiednio no � nym terenie. Zapewniona musi by �  wystarczaj � ca ilo ��  
miejsca  z boku dla manewrowania siloso-kombajnem. 

 
Przy za- i wymontowywaniu przystawki zalecane jest szczególna ostro � no��  ! 
Koniecznie nale � y stosowa �  si �  przy tym do przepisów dot. zapobiegania 
wypadkom. 
Przestrzega �  wskazówki podane w instrukcji u � ytkowania przystawki. 

 
 
 
 
 
7.5.1 Dopasowanie ramy mocuj � cej przystawk �  

 
Dotyczy pierwszego monta � u przystawki. 
 

·  mierzymy rozstaw osiowy „a” mi� dzy 
ap�  
mocuj� c�  (1) a hakiem blokuj� cym (2) na ramie 
wahliwej siloso-kombajnu.  

 
·  sprawdzamy odst� p „a” mi� dzy trzpieniami 

mocuj� cymi (1,,3) ramy przystawki i ewtl. 
dostosowujemy ten wymiar do wymiaru ramy 
wahliwej. 

 
Nastawienie z prawej i lewej strony na ramie 
wykona �  w taki sam sposób. 

 
·  luzujemy po
� czenia � rubowej (2) i przesuwamy 

mocowania ramy wahliwej (3) do prawid
owego 
odst� pu, 

·  doci� gamy po
� czenia � rubowe (2). 
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7.5.2 Rama wahliwa 
 

·  ca
kowicie opuszczamy wci� gark�  z ram�  
wahliw�  (1) kombajnu, 

 
·  ram�  wahliw�  (1)  kombajnu ustawiamy poziomo. 

 
 
 
 
 
 
Otwieranie haka blokuj � cego (2) 
 

·  usuwamy wtyk spr�� ynowy (4), 
 
·  odci� gamy d� wigni�  blokuj� c�  (3) z trzpienia 

blokuj� cego i obracamy ku przodowi. 
 
 
 
 
 
 
7.5.3 Podczepienie 
 

·  podje� d� amy kombajnem na tyle do przystawki, 
by rama wahliwa sta
a akurat przed rama 
przystawki (1) a trzpienie mocuj� ce (3) znalaz
y 
si�   przy powierzchniach przylegania 
ap 
mocuj� cych, 

 
·  hydraulicznym podno� nikiem unosimy wci� gark�  

wraz z rama wahliw� , tak, a�   haki mocuj� ce 
zetkn�  si�  z zamocowaniem ramy wahliwej 
przystawki, 

 
·  wy
� czamy maszyn� . 
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·  d� wigni�  blokuj� c�  (3) obracamy do ty
u do 
zaz� bienia na trzpieniu blokuj� cym (4), 
zabezpieczamy jeszcze wtykiem spr�� ynowym 
(2). 

 
Sprawdzamy prawid
owe zahaczenie ramy 
wahliwej (1) po obu stronach w trzpieniach 
mocuj � cych i hakach blokuj � cych. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Odblokowanie ramy wahliwej przy monta � u gras-
pickup 
 

·  trzpienie blokuj� ce (1) przek
adamy z pozycji I 
(zablokowane) w po
o� enie II (odblokowane). 

 
 
 
 
 
 
 

·  wide
ki na wale przegubowym (1) przesuwamy na 
czop nap� dowy (2) g…
ówneju przek
adni 
k� towej a�  do zaz� bienia zamkni� cia. 
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Pod
 � czenie w �� y uk
adu hydraulicznego i 
przewodów po
 � czeniowych 

 
Przy pod
 � czeniu w � zy hydraulicznych 
nale � y z obu stron uk
adu spu � ci �  ci � nienie. 

 
Gras-pickup 
 

I   - odchylenie kó
ek stykowych 
II  - przybli� enie kó
ek stykowych 
IV - dociskacze rolek 

 
Gniotownik kukurydzy 
 
 III  - wystawienie gniotownika 
 IV  - wsuni� cie gniotownika 

1 -  z
� cze uk
adu czujników gniotownika 
kukurydzy 

2 -  kabel o� wietlenia 
 

Oznakowanie z
 � czy uk
adu hydraulicznego 
(I – IV) znajduje si �  na w�� ach 
hydraulicznych dostawianego sprz � tu. 

 
 
7.5.4 Nastawianie uk
adu hydraulicznego kombajnu 
 

Nastawiania hydrauliki siloso-kombajnu 
dokonujemy  jedynie przy wy
 � czonej 
maszynie oraz odstawionej przystawce. 

 
Gras-Pickup 
 
Kurek odcinaj� cy (1) od rolki napinaj� cej corn-
conditionera  musi si�  znajdowa�  w pozycji I 
(zamkni� te). 
 

·  W razie potrzeby kurek odcinaj� cy (1) zamkn��  
(pozycja I ). 

 
Gniotownik kukurydzy 
 
Kurek odcinaj� cy (1) od roli napinaj� cej corn-
conditionera musi by�  w pozycji II (otwarte). 
 

·  W razie potrzeby otwieramy kurek (1) (poz. II). 
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Nastawianie uk
adu hydrauliki podnoszenia 
 
Nastawienia dokonujemy tylko przy 
opuszczonym mechanizmie podno � nym. 

 
   I  -  hydraulika podnoszenia zablokowana 
  II  -  hydraulika w pozycji gras-pickup 
 III  -  hydraulika w pozycji gniotownik kukurydzy 
 
Gras-pickup   
 
Kurek trójdro� ny (1)  hydrauliki podnoszenia musi by�  w 
pozycji  II . 
 

·  W razie potrzeby przestawi�  kurek  trójdro� ny (1) 
w pozycj�  II . 

 
Gniotownik kukurydzy 
 
Kurek trójdro� ny (1) musi si�  znajdowa�  w pozycji III. 

·  W razie potrzeby obracamy kurek (1) w pozycj�  
III . 
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7.5.5 Nastawianie mechanizmu podno � nego 
 

Nastawianie regulacji mechanizmu podno � nego EMR musi by �  dokonywane 
przy pierwszym zamontowaniu przystawki oraz przy je j wymianie, by regulacja 
nacisku mechanizmu, regulacja jego po
o � enia i odst � pu dzia
a
y w sposób 
niezawodny. 

 
Warunki nastawiania regulacyjnego mechanizmu podno � nego 
 
·  silnik na chodzie, 
·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu droga, 
·  wy
� czony nap� d jazdy, 
·  prze
� cznik „dozór” wy
� czony, 
·  rama wahliwa musi by�  w po
o� eniu poziomym. 
 
Nastawianie 
 

Podczas czynno � ci nastawiania elementy konstrukcyjne, zw
aszcza me chanizm 
podno � ny, mog �  by�  w ruchu – uwaga, niebezpiecze � stwo zranienia ! 
 

Rozpoczynamy czynno��  nastawiania 3. 
 
Czynno ��  nastawiania 3 
 

Kalibracja wysoko� ci górnej mechanizmu podno� nego. 
Przy tej czynno� ci podnosimy mechanizm podno� ny. 
 
·  Przytrzymujemy wci� ni� te jednocze� nie na ok. 7 

sekund: przycisk podnoszenia mechanizmu (1) oraz 
przycisk wprowadzania do pami� ci mech. podn. (2). 

 
Po skutecznym nastawieniu w w rz� dku statusu info-
center ukazuje si�  meldunek „EMR Justiervorgang 3 
OK.”  (EMR – przebieg nastawiania 3 OK.”).  
 
Czynno ��  nastawiania 2 
 

Kalibracja nacisku mechanizmu podno� nego. 
 
·  Naciskaj� c przycisk (1) opuszczamy mechanizm 

podno� ny na tyle, by przystawka nie dosi� g
a 
jeszcze gruntu. 

 

Przed kalibracj�  nacisku mech. podno� nego nie wolno 
go unosi� . Podczas kalibracji nie wprawiamy go w 
ruch. 
 
·  Przytrzymujemy wci� ni� ty na ok. 7 sekund przycisk 

pami� ci procesu nastawiania mech. podno� nego 
(2). 
 

Po skutecznym nastawieniu w rz� dku statusu info-
center pojawia si�  meldunek „EMR Justiervorgang 2 
OK.” (EMR- przebieg nastawiania 2 OK.”).  
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Czynno ��  nastawiania 1 
 
Kalibracja dolnej wysoko� ci mechanizmu podno� nego. 
 
·  Jednocze� nie wciskamy i przytrzymujemy wci� ni� ty 

na ok. 7 sek . przycisk opuszczania mech. 
podno� nego (1) oraz przycisk pami� ci procesu 
nastawiania mech. podno� nego (2) 

 
Po skutecznym nastawieniu w rz� dku statusu info-center 
pojawia si�  meldunek „EMR Justiervorgang 1 OK.” 
(EMR – przebieg nastawiania OK.”) .  
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7.5.6 Przestawienie z Graskanal (gras-pickup) na 
corn conditioner 

 
Zestaw przestawny  
 
1  -   corn conditioner 

2   -   pasek klinowy 

3   -   prowadnica rolek paska 

4  -   stojak transportowy corn-conditionera 

 

 
Przygotowania 

·  otwieramy klap�  (1) do komory maszynowej z 
prawej strony, 

 
·  poci� gamy w gór�   blokad�  (3) i unosimy 

skrzynk�  narz� dziow�  (2). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  demontujemy os
on�  (1) 
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·  otwieramy blokady (2)  przy klapie dla 
konserwacji (1) poni� ej przyspieszacza wyrzutu. 

 
·  odblokowujemy z obu stron trzpienie zaskokowe 

(3)  i podnosimy klkap�  dla konserwacji (1). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Demonta �   kana
u dla trawy ( Graskanal)  
 

·  pod
� czamy zestaw zdalnej obs
ugi (2) na  
ko
owrocie linowym (1), 

 
·  hak (3) ko
owrotu linowego (1) zahaczamy na 

obrotowej d� wigni graskanal (4), 
 

·  napr�� amy lin�  (5). 



 

 151 

·  odkr� camy po obu stronach z
� cze � rubowe (2)  
przy gras kanal (1). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  opuszczamy lin�  z ko
owrotu linowego, gras kanal 
(1) opada w dó
, 

·  wyhaczamy hak ko
owrotu linowego. 
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·  ustawiamy odpowiednio prowadnic�  rolek liny (10, 
jak pokazano na zdj� ciu,  i mocujemy � rub�  (2) do 
dolnej poprzeczki � cianki tylnej przyspieszacza 
wyrzutu, 

 
·  luzujemy lin�  przy ko
owrocie linowym (3)  i zgodnie 

z rysunkiem prowadzimy lin�  wokó
 rolek 
prowadz� cych. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  hak ko
owrotu podhaczamy do gras kanal )1), 
 
·  gras kanal podnosimy za pomoc�  ko
owrotu, a�  

haki mocuj� ce (2) gras kanalu znajda si�  ponad 
trzpieniami mocuj� cymi na kanale zdawczym. 
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·  luzujemy lin�  (2) , a�  gras kanal (1) spocznie na 
ziemi, 

 
·  wyhaczamy hak ko
owrotu linowego i usuwamy 

gras kanal (1) na bok. 
 
 
 
 
 
 
 
Monta �  corn conditionera 
 

·  mierzymy odst� p wa
ków corn cinditionera dla 
celów kalibracji po zamontowaniu (p. rozdz. 
4.2.8), 

·  wsuwamy corn conditioner wraz z podstaw�  
transportow�  (3) na bok, a�  do po
owy pod siloso-
kombajn, 

·  lin�  (2)  ko
owrotu za hakiem corn conditionera (1) 
prowadzimy do przodu mi� dzy corn conditionerem 
a podstaw�  transportow�  (3), 

·  hak (4) ko
owrotu zahaczamy do d� wigni 
obrotowej korn conditionera (1). 
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·  wsun��  corn conditioner wraz z podstaw�  
transportow�  (1) pod siloso-kombajn i tak 
ustawi� , by haki mocuj� ce conditionera (2) 
znalaz
y si�  przed trzpieniami mocuj� cymi 
zawieszenia na kombajnie, 

 
·  za
o� y�  pasek klinowy (3) jak pokazano na 

rysunku. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  ko
owrotem linowym unie��  corn conditioner, a�  
trzpienie mocuj� ce (1) conditionera znajd�  si�  
nad trzpieniami mocuj� cymi (2)  przy kanale 
zdawczym. 

 
·  Corn conditioner nacisn� c w przód, opu� cic�  linke 

zwa� aj� c by oba haki mocuj� ce (1) (lewy/prawy) 
zahaczy
y si�  do trzpieni mocuj� cych (2) 



 

 155 

·  poluzowa�  jeszcze lin�  (2)  i zdj��  j�  z haka (3) 
corn conditionera (1), 

 
·  zdemontowa�  prowadnice rolek liny, 

 
·  corn conditioner (1) podnie��  ko
owrotem 

linowym ca
kiem w gór� . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  przymocowa�  corn conditioner (1) po obu 
stronach � rubami (2,3,4) do ramy kombajnu, 

 
·  usun��  podstaw�  transportow� , zdj��  haki 

ko
owrotu i ko
owrót linowy ca
kowicie wsun�� . 
 
 
 
 
 
 
 

·  za
o� y�  pasek klinowy (1)  na rolce nap� dowej 
(2). 
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·  wtyk centralnego smarowania (2) corn 
conditionera pod
� czy�  do z
� czki uk
adu 
centralnego smarowania (1), 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  przewód po
� czeniowy (1) si
ownika rozstawu 
rolek na corn conditionerze, pod
� czy�  do 
instalacji9 elektrycznej siloso-kombajnu. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  za
o� y�  os
on�  (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  zamkn��  skrzynk…�  narz� dziow�  (2) oraz klap�  
(1) do komory maszynowej po stronie prawej. 
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·  zamkn��  i zablokowa�   klap�  kontrolna (1), 
 
·  odkr� ci�  nakr� tki skrzyde
kowe (3), zdj��  blachy 

os
onowe (2) szczelin napowietrzaj� cych. 
 
Dalsze czynno � ci w kierunku optymalizacji 
drogi przesy
u zbioru – patrz rozdz. 8.2.4. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  otwieramy kurek odcinaj� cy roli napr�� aj� cej 
corn-conditionera (1) (pozycja II).  
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Przezbrojenie  cylindra ramy wahliwej 
 
Dla pracy polowej z gniotownikiem kukurydzy nale� y 
wymieni�  spr�� yn�  naci� gow�   (1) na ramie wahliwej z 
prawej, na cylinder hydrauliczny (2). 
 

·  odpr�� y�  spr�� yn�  (1) i zdemontowa� . 
 
 
 
 
 

·  zamontowa�  cylinder hydrauliczny (2). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  cylinder hydrauliczny ramy wahliwej pod
� czy�  
zgodnie z oznaczeniami barwnymi wtyków 
hydraulicznych do z
� czek uk
adu hydraulicznego 
(1,2). 

·  przy pomocy zaworów d
awi� cych  
(regulacyjnych) (3,4) mo� na nastawi�  sposób 
zadzia
ania ramy wahliwej. 

 
Dalsze nastawy uk
adu hydrauliki siloso-
kombajnu dla prac w polu z gniotownikiem 
kukurydzy – patrz rozdz. 7.5.4. 

 
 
 
Przeprowadzenie nast � puj � cych czynno � ci przezbrajania i nastawiania: 
 

·  przezbrojenie no� y sieczkarni – patrz rozdz. 9.3.7, 

·  przezbrojenie listew transportuj� cych wa
ków prasowania wst� pnego – p. rozdz. 

9.3.10, 

·  nastawienie pracy z gniotownikiem kukurydzy – patrz rozdz. 4.2.7, 

·  nastawienie szeroko� ci roboczej – patrz rozdz. 4.2.1, 

·  nastawienie mechanizmu podno� nego -, p. rozdz. 4.2.6, 

·  regulacja mechanizmu podno� nego – p. rozdz. 7.5.5. 
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·  nastawienie odst� pu corn conditionera – p. rozdz.4.2.8, 

·  kalibracja  ramy wahliwej oraz absolutna wysoko9��  mech. podno� nego – p. rozdz. 

4.3.12, 

·  zamontowanie przed
u� enia wyrzutnika 
ukowatego (tylko EC 7500/EC 900), 

·  nastawienie tylnej � cianki przyspieszacza wyrzutu do wymiaru szczeliny 2-4 mm, 

·  przestawienie kurków odcinaj� cych na prace z gniotownikiem kukurydzy (patrz rozdz. 

7.5.4), 

·  przy u� yciu gniotownika kukurydzy EC7500 nale� y lamp�  obrotowa („koguta”) 

przestawi�  ku � rodkowi (p. rozdz. 6.5), 

·  nastawi�  w
a� ciwe ci� nienie w oponach. 

 
 
 
 
 
 
 
7.6 Praca z przyczep �  
 
Siloso-kombajn  jest seryjnie wyposa� any w sprz� g do przyczepy (1). 
 

Niedozwolone s �  przyczepy bez w
asnego 
hamulca. 
Przy przyczepach ze wspomaganiem 
obci �� enia  nale � y mie �  na uwadze, by nie 
zosta
o przekroczone dopuszczalne 
obci �� enie osi tylnej. 
Przyczepy sprz � gamy jedynie do 
przewidzianych w tym celu urz � dze� . 
Stosowa �  si �  do  informacji podanych w 
instrukcji u � ytkowania siloso-kombajnu. 
Podczepienie przyczepy wymaga zachowania 
szczególnej ostro � no� ci. 

 
1  -   sprz� g do przyczepy 
2  -   gniazdo wtykowe o� wietlenia 
3  -   przy
� cze spr�� onego powietrza (opcja). 
 
Przy je� dzie po drogach pod
� czmy do gniazda wtykowego (2) o� wietlenie przyczepy i 
sprawdzamy jego dzia
anie. 
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Z
� czka spr �� onego powietrza 
 

Istnieje zagro � enie wypadkowe w wyniku stosowania uszkodzonych z
 � czek 
spr �� onego powietrza. Zu � yte lub uszkodzone z
 � czki spr �� onego powietrza 
oddzia
uj �  ujemnie na  efekt hamowania. Zwraca �  uwag �  na niezawodne 
dzia
anie oraz szczelno ��   z
� czy. Uszkodzone uszczelki gumowe nale � y 
natychmiast wymieni �  na nowe. G
ówki z
 � czek nale � y zale � nie od 
cz� stotliwo � ci ich u � ywania, lecz raz do dwu razy w roku wymienia � . 
Zwraca �  uwag �  na prawid
owe po
 � czenia wszystkich z
 � czy spr �� onego 
powietrza. 

 
 
7.7 Tablice rejestracyjne 
 
Przedni�  tablic�  rejestracyjn�  (3)  umieszczamy montuj� c 
oba k� towniki mocuj� ce (1) do przedniej � cianki kabiny 
operatora. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tyln�  tablic�  zamocowujemy na przewidzianym w tym celu 
wg
� bieniu (1) w tylnej klapie. 
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8 Praca kombajnu 
8.1  Jazda po drogach 
 

Przy poruszaniu si �  kombajnem po drogach nale � y zachowywa �  
warunki/wymogi przepisów  dopuszczenia do ruchu dro gowego (niem.: StVZO) 
oraz przepisów ruchu drogowego (StVO). 
 
Pr� dko ��  jazdy siloso-kombajnu nale � y dostosowa �  do warunków 
miejscowych. 

 
 
8.1.1 Po
o � enie dla transportu 
 
Przy je� dzie po drogach 
ukowaty wyrzutnik (1) oraz 
zamontowana przystawka musz�  si�  znajdowa�  w 
po
o� eniu transportowym. 
 

·  ustawiamy przystawk�  (2) w po
o� enie 
transportowe, p. instrukcja obs
ugi przystawki. 

 
 
 
 
Wci � garka/przystawka w po
o � eniu transportowym 
 

·  silnik uruchomiony, 
·  prze
� cznik droga/pole w po
o� eniu „praca polowa” 

 
·  naciskamy przycisk „opuszczanie mech. 

podno� nego” (1), 
·  naciskamy przycisk „podnoszenie mech. 

podno� nego” (2) 
 
Mechanizm podno� ny zostaje podniesiony lub 
opuszczony. Pr� dko��  podnoszenia jest przez oko
o 
pierwsz�  sekund�  bardzo wolna, pó� niej za�  przyspiesza. 
 
Przy wsuni� tym gniotowniku kukurydzy wysoko��  
podnoszenia jest ograniczona do 60% maks. wysoko� ci 
podnoszenia, za�  przy zamontowanym gras-pickup bez 
ogranicze�  
 
Je� li nie zosta
 aktywowany � aden z przycisków 
obs
ugowych, wtedy regulator po
o� enia utrzymuje 
mechanizm podno� ny na aktualnej wysoko� ci. 
 
Podczas jazdy po drodze stale czynna jest amortyzacja 
drga� . Dzia
a ona tak� e i wtedy, gdy po w
� czeniu silnika 
wysokopr�� nego nie uruchomili� my � adnego z przycisków 
obs
ugi. 
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Ustawienie 
uku wyrzutnika w po
o � enie 
transportowe 
 
Warunki: 
 
- operator zajmuje swoje siedzenie, 
- silnik uruchomiony, 
- prze
� cznik droga/pole w pozycji „droga”, 
- sprz� g
o g
ówne wy
� czone. 
 

·  naciskamy przycisk „
ukowaty wyrzutnik w pozycji 
transportowej” (1) 

 
Wyrzutnik ustawia si�  samoczynnie w po
o� enie 
transportowe. 

·  wzrokowo sprawdzamy dok
adn�  pozycj�  
wyrzutnika (1) na wsporniku (2), 

·  w razie potrzeby r� cznie dodatkowo regulujemy 
do dok
adnej pozcji dla transportu (patrz rozdz. 
„praca wyrzutnika 
ukowatego”). 

 
 
 
 
 
8.1.2 Przed rozpocz � ciem jazdy 
 

·  przed jazd�  na drogach publicznych zwracamy 
uwag� , czyzamontowane s�  tablice 
ostrzegawcze (1,2) i czy znajduj�  si�  w skrajnych 
pozycjach, 

·  sprawdzamy � wiat
a hamulcowe i funkcjonowanie 
innych � wiate
. 
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·  sprawdzamy, czy ga� nica (1) jest sprawna i 
umieszczona jest w przewidzianym dla niej 
uchwycie na dachu maszyny. 

 
Co roku, a co najmniej raz na dwa lata 
sprawdzamy sprawno ��  ga� nicy. 
Wa� na jest tutaj data produkcji lub data 
ostatniej kontroli podana na ga � nicy. 
Interwa
y kontrolne ga � nic mog �  w ró � nych 
krajach odbiega �  od wy � ej podanych. W takich 
przypadkach obowi � zuj �  wskazówki 
zamieszczone na ga � nicach danego kraju. 

 
Nale� y z sob�  zawsze wozi�  dwa kliny do pod
o� enia. 
 

·  sprawdzamy,  czy kliny (1) s�  sprawne i znajduj�  
si�  w przewidzianym w tym celu uchwycie po 
lewej stronie maszyny. 

 
8.1.3 Jazda 
 

Prze
� cznik droga/pole (1) w po
o � eniu  I 
droga”. Zapewnia si �  w ten sposób, � e czynne 
sa jedynie nap � d jazdy, uk
ad kierowania oraz 
hamulce. 

 
Dalsze informacje dotycz� ce jazdy maszyn�  patrz rozdz. 
„uruchomienie – jazda”. 
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8.2 Praca w polu 
 
Specjalne wskazania dotycz� ce zastosowania aktualnie zamontowanej przystawki – patrz 
instrukcja obs
ugi przystawki. 
 
Nastawy takie, jak rodzaj pracy, szeroko��  robocza, przystawka/wci� garka, dodatek do 
kiszonki, mechanizm podno� ny, corn conditioner oraz dane klienta, patrz rozdz. „info-center”. 
 
Informacje dot.  jazdy maszyn�  – patrz rozdz. „uruchomienie jazdy”. 
 
 
 
Warunki prac polowych 
 
- silnik pracuje, 
- prze
� cznik droga/pole (1) w pozycji „pole”, 
- prze
� cznik „dozór” (2) musi by�  wy
� czony. 
 
 
 
 
 
 
 
8.2.1  Mechanizm podno � ny 
 
Nastawianie regulacji mechanizmu podno� nego oraz 
wymaganego ci� nienia wzgl. �� danej wysoko� ci – patrz 
rozdz. info-center „nastawy mech. podno� nego”. 
 
Aktywacja regulacji po
o � enia mechanizmu 
podno � nego 
 
Przy aktywizowanej regulacji po
o� enia mech. 
podno� nego, uk
ad sterowania reguluje wysoko��  
mechanizmu podno� nego w sposób sta
y w stosunku do 
maszyny. 
 
Warunek: 
 
W info-center nastawiono regulacj�  po
o� enia mech. podno� nego, na displeju pojawia si�  

symbol  z nastawion�  wysoko� ci�  �� dan�  w cm. Regulacja po
o� enia mech. podno� nego 
nie dzia
a. 
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·  naciskamy przycisk „opuszczanie mech. 
podno� nego” (1), 

·  z kolei przycisk „podnoszenie mech. 
podno� nego” (2). 

 

Mechanizm podno� ny jedzie w gór�  b� d�  w dó
. 
Pr� dko��  skoku  podnoszenia jest w pierwszej sekundzie 
(mniej wi� cej) uruchomienia bardzo wolna, nast� pnie za�  
wzrasta. 
 

Zwalniaj� c przyciski ( 1 lub 2 ) powodujemy zmierzenie 
aktualnej wysoko� ci wykopywania i dzi� ki regulacji 
po
o� enia mechanizmu podno� nego utrzymanie jest na 
poziomie stosunkowo sta
ym w stosunku do maszyny, do 
momentu, a�  wysoko� ci tej nie przesterujemy r� cznie. 
 
Zmiana i wprowadzenie do pami � ci wysoko � ci 
zadanej na d � wigni wielofunkcyjnej 
 

·  przyciskami „unoszenie mech. podno� nego” (2) 
wzgl. „opuszczanie mech. podno� nego” ,(1 ) 
podje� d� amy do nowej wysoko� ci zadanej, 

·  przytrzymujemy wci� ni� ty przez ok. 3 sekundy 
przycisk „automatyka kopiowania pod
o� a” (3). 

 
Nowa wysoko��  zadana zostaje zapami� tana a na 
displeju info-center pojawia si�   odpowiedni meldunek. 
 
Aktywacja nastawionej wysoko0 � ci zadanej 

·  naciskamy przycisk „automatyka kopiowania 
pod
o� a” (3) 

 

Mechanizm podno� ny zostaje podniesiony  wzgl. 
opuszczony do zadanej wysoko� ci. W info-center 

ukazuje si�  symbol  z nastawion�  wysoko� ci�  zadan�  
w cm. Regulacja po
o� enia mech. podno� nego dzia
a. 
 

Nastawianie i zapami � tanie wysoko � ci wykopywania 
przed nawrotem maszyny 
 

·  przyciskami „podnoszenie mech. podno� nego” (2) wzgl. „opuszczanie” ((1) 
podje� d� amy do wysoko� ci wykopywania, 

·  przytrzymujemy wci� ni� ty przez ok. 3 sekundy przycisk „podnoszenie mech. podn. a�  
do góry (4). 

 

Wysoko��  wykopywania zostaje zapami� tana a na ekranie info-center pojawia si�  
odpowiednia informacja. 
Zmieniamy wysoko��  wykopywania przez ponowne nastawienie i wprowadzenie do pami� ci. 
 
Ponoszenie mech. podno � nego a �  do góry – nastawienie nawrotu maszyny 
Przez naci� ni� cie przycisku „mech. podno� ny do samej góry” (4) powodujemy jego 
podniesienie na zapami� tan�  wysoko��  (nastawa nawrotu maszyny). 

·  naciskamy przycisk „mech. podno� ny do samej góry” (4). 
 

Mechanizm podno� ny wznosi si�  a�  do nastawionej wysoko� ci wykopywania, 



 

 166 

Aktywacja regulacji nacisku mech. podno � nego 
 
Przy aktywnej regulacji nacisku mech. podno� nego uk
ad 
sterowania reguluje nacisk mechanizmy na grunt do 
warto� ci sta
ej. 
Przebieg aktywacji regulacji, aktywacja nacisku 
zadanego i jego zmiana oraz wprowadzenie do pami� ci 
na d� wigni wielofunkcyjnej odpowiada analogicznie do  
sposobu post� powania przy regulacji wykopywania 
mech. podno� nego., 
 
Podnoszenie i opuszczanie mech. podno � nego przy 
regulacji docisku mechanizmu 
 

·  przyciskami „podnoszenie mech. podno� nego” 
(2) wzgl. „opuszczanie..” (1) mo� emy go 
opuszcza�  i podnosi� . 

 
Po zwolnieniu przycisku (1 lub 2) regulator po
o� enia 
utrzymuje wpierw mechanizm na sta
ej wysoko� ci 
wykopywania.  
W celu aktywacji regulacji docisku mechanizmy podn. 
naciskamy przycisk „automatyka kopiowania pod
o� a” 
(3). 

·  naciskamy przycisk „automatyka kopiowania 
pod
o� a” (3) 

Mechanizm opada na pod
o� e z regulowanym dociskiem 
i automatycznie przechodzi na regulacj�  nacisku. 
 
 
 
 
 
 
Aktywacja regulacji odst � pu mechanizmu 
podno � nego (opcja) 
 
Regulacj�  odst� pu mechanizmu mo� na aktywowa�  tylko 
w po
� czeniu z zamontowanymi czujnikami odst� pu na 
gniotowniku kukurydzy. 
 
Przy aktywowanej regulacji odst� pu uk
ad sterowania 
reguluje wysoko��  mechanizmu podno� nego w sposób 
sta
y, w stosunku do pod
o� a. 
 
Przebieg aktywacji regulacji, zmi9ana i zapami� tywanie 
aktywacji wysoko� ci zadanej i jej zmiany na d� wigni 
wielofunkcyjnej odpowiada analogicznie do metody 
postepowania przy regulacji po
o� enia mechanizmu 
podno� nego. 
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8.2.2 Wci � garka / przystawka 
 
Nastawianie �� danej liczby obrotów przystawki oraz d
ugo� ci  
sieczki – patrz rozdz. info-center „nastawianie 
przystawki/wci� garki”. 
 
W
� czenie wci � garki/przystawki 
 
Aby w
� czy�  wci� gark� /przystawk�  musz�  by�  spe
nione 
nast� puj� ce warunki: 
- operator siedzi na swym siedzeniu, 
- silnik w ruchu, 
- prze
� cznik droga/pole (1) ustawiony do pracy w polu, 
- prze
� cznik „dozór” (2) wy
� czony, 
- prze
� cznik wci� garka/przystawka (4) w
� czony, 
- sprz� g
o g
ówne (3) w
� czone. 
 

·  na krótko wciskamy przycisk „wci� garka/przystawka” (2), 
·  naciskamy przycisk „wci� garka/przystawka w
.-wy
.” (1). 
 
W
� czone zostaj�  przystawka oraz rolki wci� gaj� ce.. 
 

Przy pierwszym w
 � czeniu wci � garki/przystawki 
rolki wci � gaj � ce i przystawka wykonuj �  na krótki 
czas ruch nawrotny, by usun ��  ewtl. 
zanieczyszczenia. 

 

Wy
� czenie wci � garki/przystawki 
 

·  ponownie naciskamy przycisk „wci� garka/przystawka 
w
.-wy
.”(1) 

 

Oba te elementy zostaj�  w ten sposób wy
� czone. 
 
Ruch rewersyjny wci � garki/przystawki 
W przypadku zatykania i usterek w wyniku natrafienia na 
metal, wci� garka/przystawka mog�  zosta�  wprawione w ruch 
odwrotny. Je� li u� yjemy przycisku (1), wtedy prze
 � cznik 
nap� du jazdy musi by �  wy
� czony. 
·  naciskamy przycisk „ruch rewersyjny 

wciagarki/przystawki” na w
� czy�  na nowlo d� wigni 
wielofunkcyjnej i przytrzymujemy wci� ni� ty lub 
naciskamy przycisk (1) obs
ugi r� cznej na platformie. 

 
Przystawka oraz roplki9 wci� gaj� ce rewersuj�  tak d
ugo, jak 
d
ugo naciskamy przycisk „ruch rewersyjny 
wci� garki/przystawki” (1/2). 
 
Przycisk „ruch rewersyjny wci� garki/przystawki” (2) mo� emy 
równie�  u� ywa�  przy w
� czonej wci� garce/przystawce.  
Nast� pnie nale� y wci� gark� /przystawk�  w
� czy�  na nowo. 
Lokalizowanie metalu 
 

Przy natrafieniu na metal wci� garka/przystawka raptownie staj� .. 
·  kasujemy meldunek b
� du, 
·  nastawiamy wciagark� /przystawk�  na ruchu rewersyjny, 
·  zatrzymujemy maszyn� , usuwamy napotkany metal. 
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8.2.3 D
ugo ��  sieczki oraz 
ukowaty wyrzutnik 
 
Na d� wigni wielofunkcyjnej mo� emy zapami� ta�   
i wywo
ywa�  dwie d
ugo� ci ci� cia sieczki. 
 
Forma i  zakres obrotu 
ukowatego wyrzutnika (1) s�   
tak ukszta
towane, � e pracowa�  mo� na zarówno  
przy za
adunku na przyczep�  jak  i na pojazd  
posuwaj� cy si�  równolegle z prawej czy lewej strony. 
Obs
ugujemy za pomoc�  d� wigni wielofunkcyjnej.  
Mo� emy tak� e hydraulicznie przestawia�  klap�   
wyrzutow� . 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
1. obrót wyrzutnika w lewo 
2. obrót wyrzutnika w prawo, 
3. klapa wyrzutowa opuszczona 
4. klapa wyrzutowa podniesiona 
5. odbijanie wyrzutnika 
ukowatego (przy 

w
� czonym sprz� gle g
ównym) 
 wyrzutnik 
ukowaty w po
o� eniu 

transportowym (wy
� czone sprz� g
o 
g
ówne) 

6.   zapami� tanie d
ugo� ci ci� cia sieczki   . 
 
 
 

G - wywo
anie warto� ci 1 d
ugo� ci sieczki. 
Przy naci� ni� ciu wyst� pu na ga
ce 6, w 
info-center zostaje zapami� tana 
nastawiona d
ugo��  sieczki (warto��  
1).  

H - po
o� enie � rodkowe 
J - wywo
anie warto� ci 1 d
ugo� ci sieczki. 

Przy naci� ni� ciu wyst� pu na ga
ce 6, w 
info-center zostaje zapami� tana 
warto��  2 nastawionej d
ugo� ci sieczki 

K - opuszczanie 
uku wyrzutnika 
L - po
o� enie � rodkowe 
M - unoszenie 
uku wyrzutnika
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8.2.4  Wskazówki dla optymalizacji przep
ywu zbioru  
 
1. Zale� no��  liczby obrotów przystawki od d
ugo� ci sieczki 
 
Znaczne d
ugo� ci sieczki wymagaj�  wy� szej liczby obrotów przystawki. Je� li te obroty s�  
zbyt niskie, wtedy rolki wci� gaj� ce  wyci� gaj�  zebrany materia
 k
� bami z przystawki i 
strumie�  zbioru urywa si� . 
Krótkie d
ugo� ci ci� cia wymagaj�  ni� szych obrotów przystawki. Je� li obroty s�  za wysokie, 
wtedy pióra „wiose
” uk
adu gras-pickup t
ocz�  zebrany materia
  z kolei do przodu i w 
gniotowniku kukurydzy mo� e wyst� pi�  zapychanie. 
W wypadku gniotownika kukurydzy zmniejszamy w razie potrzeby pr� dko��  jazdy. 
 
Nastawa podstawowa 
 
·  trawa obroty przystawki 400 obr./min. przy 

d
ugo� ci ci� cia 10mm; obroty przystawki 
600 obr./min. przy d
ugo� ci ci� cia 18mm 

 
·  kukurydza obroty przystawki 450 obr./min. przy 

d
ugo� ci ci� cia 6 mm; obroty przystawki 
550 obr./min. przy d
ugo� ci ci� cia 10mm. 

 
 
 
2.  Si
a wyrzutu maszyny 
 
B� ben sieczkarki okre� la zasadniczo si
�  wyrzutu 
maszyny. 
W wyniku wystawania no� y (1) w stosunku do ich 
zamocowa�   (3) wytwarzana jest wieksza lub mniejsza 
ilo��  powietrza = si
a wyrzutu. 
 
Zeszlifowanie no� y oraz brud pod no� ami zmniejszaj�  
wydajno� c, od której zale� na jest si
a wyrzutu. 
 

Ostre narz � dzia – niebezpiecze � stwo 
zranienia! Przy pracach na b � bnie z no � ami 
zak
adamy r � kawice. 

 
·  pracujemy no� ami (1) o mo� liwie du� ym 

wystawaniu. Maks. wyst� p no� y ok. 82mm (2). 
No� e tn� ce nale� y cz� sto doregulowa�  wzgl. 
wymienia� . (patrz rozdz. konserwacja – no� e 
tn� ce, regulacja wzgl. wymiana). 

 
·  przestrze�  woln�  pod no� em (1) i zamocowaniem 

(3) utrzymywa�  w czysto� ci. 
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Nastawianie blachy przygruntowej 
 
Dalsza mo� liwo��  polepszenia si
y wyrzutu to optymalne 
ustawienie blachy przygruntowej (1). 
 
Podstawowa nastawa fabryczna to pozycja � rodkowa (2). 
Przy suchym zbiorze stosujemy pozycj�  górn�  (3).   
 

·  luzujemy � ruby (2) po obu stronach, blach�  (1) 
ustawiamy w odpowiednie po
o� enie i � rubami (2) 
po obu stronach mocujemy 

 
 
Optymalizacja odst � pu: szufla wyrzutowa – tylna 
� cianka 
 
Po zmniejszeniu lub powi� kszeniu odst� pu (a) mi� dzy 
szuflami wyrzutnika (2) a tyln�  � ciank�  (1) mo� emy si
�  
wyrzutu, w zale� no� ci od rodzaju zebranych ro� lin 
polepsza�  lub pogarsza� . 
 
Podstawowe nastawienie fabryczne: 
 

·  trawa   8 - 10 mm 
·  kukurydza  2 - 4 mm 

 
Nastawienie odst� pu : szufla wyrzutnika-tylna � cianka 

 
Nastawienie to przeprowadzamy w trakcie 
przezbrajania Graskanal-corn conditioner. 

 
·  wyci� gamy kluczyk zap
onowy, siloso-kombajn  

zabezpieczamy przed nieprzewidzianym 
uruchomieniem i odtoczeniem, 
odczekujemy, a�  wszystkie agregaty b� d�  z 
bezruchu, 

 
·  mierzymy odst� p „a” mi� dzy � ciank�  tyln�  (1) a 

szufl�  wyrzutnika (2). 
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·  polu� ni�  � ruby (2) z obu stron i tyln�  � ciank�  
przyspieszacza wyrzutu (2) ustawi�  za pomoc�  
odpowiedniego narz� dzia (np. � rubokr� ta) w 
�� danym odst� pie; 
nastawienie to wykonujemy równomiernie i 
sprawdzamy równoleg
o��  z lewej i prawej strony, 
mierz� c wymiary „a” i „b” 
 

·  doci� gamy � ruby (2) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nastawianie szczelin dodatkowego napowietrzania u 
przyspieszacza wyrzutu 
 
Dzi� ki obu szczelinom dodatkowego napowietrzania, obok 
tylnej � cianki przyspieszacza wyrzutu, mo� na do 
zebranego materia
u doprowadzi�  dodatkowe powietrze. 
 
Fabryczna nastawa podstawowa 
 

·  trawa  ca
kowicie zamkni� te 
 
Otwieramy maks. 25% z lewej i prawej. (przy zbyt du� ym otwarciu szczelin dodatkowego 
napowietrzenia doprowadzana jest zbyt du� y strumie�  powietrza do b� bna sieczkarki, st� d 
zmniejszona zostaje si
a wyrzutu). 
 

·  kukurydza ca
kowicie otwarte 
 
W wypadku kukurydzy z powodu corn conditionera nie jest w ogóle doprowadzane powietrze 
w gór�  do przyspieszacza wyrzutu). 
 
Otwieranie szczelin dodatkowego napowietrzania 
 

·  luzujemy nakr� tki motylkowe (2), blachy os
onowe (1) � ci� gamy ku górze do �� danej 
pozycji lub ca
kowicie je usuwamy, 

 
·  doci� gamy nakretki motylkowe (2) 
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8.2.5 Szlifowanie no � y sieczkarki 
 

Uwaga! ostre narz � dzia – mo � liwo ��  zranienia ! 
Pracuj � c przy b � bnie z no � ami zak
adamy 
r� kawice. 

 
T� pe no � e sieczkarki (1) oraz zbyt du � y odst � p 
mi � dzy no � ami a  przeciwostrzem (2)  powoduje 
zb� dne wysokie zapotrzebowanie mocy, z
 �  
jako ��  sieczki oraz znaczne zu � ycie elementów 
tn � cych. Ostrzenie ma sens jedynie wtedy, gdy i 
przeciwostrze ustawimy6 na nowo. 
No� e do kukurydzy odznaczaj �  si �  bardzo 
wyra � nym efektem samo-ostrzenia, st � d 
konieczne jest, by przy ka � dym interwale 
szlifowania no � e do kukurydzy zosta
y 
ca
kowicie „wyszlifowane do czysta”. Przy 
no� ach do trawy krótkie interwa
y szlifowania w 
po
 � czeniu z krótkim czasem szlifowania i 
odpowiednim ustawieniu przeciw-ostrza s �  
lepsze, ni �  d
ugie interwa
y przy d
ugich 
czasach szlifowania. 

 
 
Sprawdzanie kamienia szlifierskiego i czyszczenie 
kana
u na � cier 
 

Przed szlifowaniem no � y sieczkarki nale � y 
sprawdzi �  automatyczne doregulowanie 
kamienia szlifierskiego, za �  kana
 na � cier od 
szlifowania musi zosta �  oczyszczony. 
Mieszanina py
u, trawy i plew b � d� ca w kanale 
stanowi podczas szlifowania zarzewie po � aru  a 
poza tym mo � e ujemnie wp
ywa �  na 
funkcjonowanie kamienia szlifierskiego. 

 
·  wyci� gamy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy 

siloso-kombajn prze4d nieprzewidzianym 
uruchomieni8em i odtoczeniem 
 
Przed otwarciem pokrywy (1) ruch b � bna z 
no� ami musi zosta �  zatrzymany.  

 
·  otwieramy pokryw�  (1) zestawu szlifierskiego 

(ostrz� cego) (2), 
·  usuwamy zanieczyszczenia z kana
u na � cier 

szlifierski (np. wydmuchujemy spr�� onym 
powietrzem), 

·  widoczna d
ugo��  gwintu ostrza
ki (wymiar „a”) musi wynosi�  min. 5 mm. Gdy wymiar 
„a” jest mniejszy ni�  5 mm, nale� y wyregulowa�  kamie�  szlifierski wzgl. wymieni� .  (p. 
rozdz. Dozór – regulacja wzgl. wymiana kamienia szlifierskiego). 

·  zamykamy pokryw�  (1) ostrza
ki (2). 
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Proces „ostrzenia no � y 
sieczkarki” mo � e by�  
prowadzony jedynie przy 

pracuj � cym silniku i obracaj � cym si �  
b� bnie z no � ami. 
Ze wzgl � du na funkcj �  nie mo � na 
wszystkich obracaj � cych si �  cz�� ci 
b� bna oraz napedu, zw
aszcza w trakcie 
procesu ostrzenia, ca
kowicie zas
oni � . 
Szczególnie przy otwieraniu klapy 
szlifierki istnieje niebezpiecze � stwo 
zetkni � cia si �  z ostrymi wzgl. szybki 
wiruj � cymi elementami b � bna i jego 
nap� du. 
Aby unikn ��  ci �� kich zranie �  wszystkie 
urz � dzenia ochronne oraz otworu dla 
celów nadzoru maszyny, musz �  by�  w 
czasie procesu szlifowania zamkni � te. 
Poza tym nikt nie mo � e si �  
zatrzymywa �  wzgl. manipulowa �  w 
komorze b � bna ! 
Osoba obs
uguj � ca winna przebywa �  w 
trakcie szlifowania  na siedzeniu 
operatora lub z boku obok maszyny, w 
zasi � gu obs
ugi r � cznej po lewej 
stronie na przedzie platformy ! 
 

Poniewa �  beben z no � ami oraz 
nale �� ce do nich elementy po 
od
 � czeniu przez d
u � szy czas s �  

jeszcze na dobiegu, st � d urz � dzenia 
ochronne otwieramy dopiero wtedy i 
usuwamy, gdy b � ben si �  zatrzyma. 
Zwraca �  uwag �  na sygna
 
ostrzegawczy 
 

Siloso-kombajn posiada 
akustyczny nadajnik sygna
u, 
który po wy
 � czeniu sprz � g
a 

g
ównego (nap � d b � bna) daje tak d
ugo 
sygna
 ostrzegawczy, jak d
ugo obraca 
si �  beben 

 
Akustyczny alarm dobiegu po 
wy
 � czeniu sprz � g
a g
ównego, 

nie zwalnia z obowi � zku przekonania 
si �  przed czynno � ciami na maszynie o 
ca
kowitym zatrzymaniu si �  agregatów 
 

Aby skróci �  czas dobiegu 
b� bna z no � ami nale � y przed 
wy
 � czeniem sprz � g
a g
ównego 

zd
awi �  liczb �  obrotów silnika do 
dolnego zakresu wolnych obrotów

 
 
 
Aktywacja obs
ugi r � cznej z platformy 
 
·  siloso-kombajn zabezpieczony klinami podk
adowymi 

przed odtoczeniem, 
 
·  silnik uruchomiony pracuje na biegu ja
owym, 
 
·  prze
� cznik nap� du jazdy (2) w pozycji „wy
� czone” 
 
·  prze
� cznik hamulca postojowego (3) w pozycji 

„przyci� gni� ty, 
 
·  prze
� cznik droga/pole (1) w pozycji „praca polowa”, 
 
·  przystawk�  opuszczamy na ziemi� , sprz� g
o g
ówne 

(5) w
� czone, 
 
·  prze
� cznik „dozór” (4) w po
o� eniu „w
� cz.”, na 

displeju info center ukazuje si�  menu g
ówne „dozór”, 
 
·  przy pe
nej obsadzie (liczbie) no� y obroty biegu 

ja
owego ustawiamy na 1100 obr,/min. , przy po
owie 
liczby no� y na 1300 obr.,/min. 
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Nastawianie ilo � ci cykli szlifowania (fabrycznie 20) 
 
·  przyciskiem funkcji  F1  wywo
ujemy informacje dot. 

procesu szlifowania, 

·  przyciskami   i   wybieramy pole menu , 

·  przyciskiem   mo� emy ilo��  cykli szlifowania 

zmniejszy� , za�  przyciskiem  zwi� kszy� . 
 
Nap� d szlifierki 
 
·  naciskamy przycisk „otwieranie klapy szlifierki” (1), 
 
Klapa otwiera si� . 
 
·  z kolei naciskamy przycisk „szlifowanie 

automatyczne” (2). 
 
Wykonane zostaj�   nastawione uprzednio cykle 
szlifowania, po zako� czeniu tego procesu � ciernica 
wraca do pozycji spoczynkowej (prawa strona szlifierki). 
 
·  naciskamy przycisk „zamykanie klapy szlifierki” (3) 
 
Proces szlifowania zako� czony. 
 
Dostawianie przeciw-ostrza  
 
Po zako� czeniu procesu szlifowania nale� y przy wiruj� cym b� bnie dostawi�  przeciw-ostrze. 
 
·  na zmian�  naciskamy na ok. 1 sekund�  przycisk „przeciw-ostrze dosun��  z prawej do 

b� bna” (4) oraz przycisk „przeciw-ostrze dosun��  z lewej strony do b� bna” (5), 
 
·  w przypadku pojawienia si�  szmerów przy dostawianiu jednej strony (prawej/lewej) (no� e 

uderzaj�  w przeciw-ostrze) !) natychmiast zwalniamy przycisk i na ok. 1 sekund�  
naciskamy przycisk „odsuni� cie przeciw-ostrza od b� bna” (4a wzgl. 5a), 

 
·  w taki sam sposób dosuwamy przeciw-ostrze po przeciwnej stronie. 

 
Po dostawieniu przeciw-ostrza b � ben z no � ami musi si �  porusza �  
bezszelestnie. 

 
Je� li przy dostawianiu przeciw-ostrza nie s
ycha�  � adnych odg
osów, wtedy nale� y no� e 
dosun��  wzgl. wzgl. no� e zu� yte i nie daj� ce si�  ju�  dosun��  wymieni�  na nowe (p. rozdz. 
Dozór – regulowanie wzgl. wymiana no� y). 
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9 Dozór i konserwacja 
 
9.1   Szczególne wskazówki dot. bezpiecze � stwa 
 

Czynno � ci naprawcze, konserwacyjne i czyszczenie wykonywa �  wy
 � cznie przy 
wy
 � czonym nap � dzie i silniku! 
Wyci � gamy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy siloso-komba jn przed 
nieprzewidzianym uruchomieniem oraz odtoczeniem. 
 
Sygna
 d � wi � kowy dobiegu silnika pojawiaj � cy si �  po wy
 � czeniu nap � du 
g
ównego, nie zwalania z obowi � zku dopilnowania absolutnego 
unieruchomienia agregatów, przed rozpocz � ciem prac. 
 
Przy czynno � ciach naprawczych, konserwacyjnych i przy czyszczen iu na 
ods
oni � tej lub uniesionej przystawce nale � y si �  zawsze zabezpieczy �  za 
pomoc…a odpowiednich elementów podporowych, kurek o dcinaj � cy oraz 
zawór d
awi � cy (p. 9.3.4) zamkn ��  ! 
 
Czynno � ci przy uk
adzie hydraulicznym wyko0nujemy tylko pr zy jego stanie 
bezci � nieniowym. P
yn hydrauliczny b � d� cy pod wysokim ci � nieniem mo � e 
przenikn ��  przez skór �  i spowodowa �  ci �� kie zranienia. W takim wypadku 
natychmiast wzywamy lekarza, istnieje bowiem niebez piecze � stwo zaka � ania. 
 
Po zako � czeniu robót naprawczych, konserwacyjnych i czyszcz enia nale � y na 
powrót za
o � y�  wszystkie os
ony i urz � dzenia ochronne. 

 
 9.2   Uwagi ogólne 
 

·  Nakr� tki oraz � ruby regularnie (co ok. 50 godzin) sprawdzamy pod k� tem pewnego 
ich osadzenia i w razie potrzeby doci� gamy zgodnie z tabel�  momentów 
doci� gaj� cych. Odchy
ki od odno� nych warto� ci sa w tek� cie specjalnie podane. 
 
Nakr � tki samozakleszczaj � ce nale � y z regu
y wymienia � . 
 

 
Momenty doci � gaj � ce  MA         A = wielko��  gwintu 

(Klasa wytrzyma
o� ci widoczna na 
bie � ruby). 
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·  prze
� cznik droga/pole (1) w po
o� eniu „praca na 
polu”, 

·  prze
� cznik nap� du jazdy (2) w po
o� eniu 
„wy
� czone”, 

·  prze
� cznik hamulec postojowy (3) w po
o� eniu 
„doci� gni� ty”. 

 
 
9.3  Konserwacja uk
adu podajnika 
 
9.3.1  Demonta �  obudowy wci � garki 
 
Monta� u obudowy wci� garki mo� emy dokona�  przy 
zamontowanej przystawce, gniotownik kukurydzy winien 
by�  przy tym opuszczony. 
 

Monta �  i demonta �  obudowy wci � garki 
przeprowadzamy na p
askiej, równej 
powierzchni i no � nym pod
o � u. Zapewni �  

 nale � y wystarczaj � c�  ilo ��  miejsca z boku dla 
 manewrowania kombajnu. 

 
·  obudow�  wci� garki (1) wraz z przystawk�  

odk
adamy na ziemi� , 
·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy 

kombajn przed niepowo
anym uruchomieniem i 
odtoczeniem si� . 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
Przewody po
 � czeniowe przystawki 
lewa strona maszyny 
 

Przy zdejmowaniu przewodów po
 � czeniowych 
uk
adu hydraulicznego (1) nale � y z obu stron 
spu � ci �  z uk
adu ci � nienie. 

 
·  rozdzielamy z
� czki przewodów hydraulicznych (1) 

i zamykamy kapturkami py
ochronnymi, 
·  kable o� wietleniowe i przewód sensoryki (zestawu 

czujników) wyci� gamy (gniotownik kukurydzy w 
przystawce). 
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Wa
ek przegubowy nap � du przystawki  
lewa strona maszyny 
 

·  ca
kowicie demontujemy wa
ek przegubowy (3) 
nap� du przystawki, 

 
 
 
 
 
 
 
Wa
ek przegubowy nap � du wci � garki 
lewa strona maszyny 
 

·  ca
kowicie demontujemy wa
ek przegubowy (1) 
nap� du wci� garki 

 
 
 
 
 
 
 
Po
� czenie czujnika detekcji metalu i ramy wahliwej 
prawa strona maszyny 
 

·  � ci� gamy z
� cze wtykowe (1,2) kabla 
po
� czeniowego czujnika detekcji metalu i ramy 
wahliwej 

 
 
 
 
 
 
Przewód po
 � czeniowy uk
adu centralnego 
smarowania 
prawa strona maszyny 
 

·  od
� czamy przewód po
� czeniowy rozdzielacza 
smaru (1) 
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Dr�� ki 
 � cz� ce 
prawa i lewa strona maszyny 
 

·  zdejmujemy sk
adan�  zawleczk�  (2), 
demontujemy trzpie�  (3), 

·  podnosimy dr�� ek 
� cz� cy (1) z osadzenia i 
odchylamy w dó
. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
	apy rygluj � ce 
prawa i lewa strona maszyny 
 

·  odkr� camy przeciwnakr� tk�  (2), i wykr� camy 
� rube z 
bem sze� ciok…� tnym (3), 

·  odchylamy 
apy rygluj� ce (1). 



 

 179 

Stopy podporowe 
 

·  unosimy mechanizm podno� ny, a�  ustawimy 
odst� p ok. 200 mm mi� dzy obudowa wci� garki i 
obudow�  b� bna sieczkarki (p. rozdz. 9.3.4 – 
Opuszczanie obudowy wci� garki), 

·  ko
ki zabezpieczaj� ce (2) stóp podporowych (1)  
demo9ntujemy, wyci� gamy stopy az do ziemi i 
zabezpieczamy ko
kami (2). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Zaryglowanie dolne 
lewa strona maszyny 
 

·  wykr� camy � rub�  z 
bem 6-k� tnym (2) i wypychamy 
rygiel (1) do ty
u. 
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·  zawór trójdro� ny ustawiamy w pozycji roboczej III 
= gniotownik kukurydzy obrócony (p. rozdz. 
9.3.4), 

·  usuwamy kliny podk
adowe z pod kombajnu8, 
·  opuszczamy mechanizm podno� ny a�  
apy 

mocuj� ce (1) mech. podno� nego znajd�  si�  lu� no 
pod zestawem zabierakiem (2) obudowy 
wci� garki 

·  ostro� nie wycofa�  siloso-kombajn 
 
9.3.2 Monta �  obudowy wci � garki dokonujemy w 

kolejno � ci odwrotnej. 
 
·  podjecha�  maszyn�  tak blisko do obudowy wci� garki 

opuszczaj� c mechanizm podno� ny, by uchwyty 
zabieraka (1) mechanizmu podno� nego by
y 
równoleg
e do zabieraka (2) i znajdowa
y si�  pod tym 
zabierakiem (2) obudowy wci� garki. 

 
Zamontowanie obudowy wci� garki przebiega w 
kolejno� ci odwrotnej 
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9.3.3 Opuszczanie obudowy wci � garki 
 
Do czynno� ci konserwacy6jnych (jak np. kontrola ostro� ci 
no� y, stan przeciw-ostrza) mo� emy obudow�  wci� garki (1) 
opu� ci� . 
 

Wykonujemy nast� puj� ce kroki przy demonta� u szczegó
y 
p. rozdz. Konserwacja – demonta�  obudowy wci� garki): 
 

- przewody po
� czeniowe przystawki, 
- po
� czenie czujnika detekcji metalu/ramy wahliwej, 
- przewód po
� czeniowy uk
adu centralnego smarowania, 
- dr�� ki 
� cz� ce, 
- górne 
apy rygluj� ce. 
 

·  aby opu� ci�  obudow�  wci� garki (1), podnosimy 
mechanizm podno� ny, 

·  zamykamy kurek odcinaj� cy oraz zawór trójdro� ny 
(p.rozdz. 9.3.4 Czynno� ci konserwacyjne przy 
opuszczonym i uniesionym mechanizmie 
podno� nym). 

 

Zamykanie obudowy wci� garki wykonujemy w kolejno� ci 
odwrotnej ni�  przy opuszczaniu. 
 
9.3.4  Czynno � ci konserwacyjne przy opuszczonym lub 

uniesionym mechanizmie podno � nym 
 

Przy wszelkich czynno � ciach konserwacyjnych 
na opuszczonym i uniesionym mechanizmie 
podno � nym, musz �  kurek odcinaj � cy (1) oraz 
zawór trójdro � ny (2) by �  w pozycji II (zamkni � te). 
Otwieramy skrzynk �  narz � dziow �  i dokonujemy 
przestawienia z ty
u. 

 
Kurek odcinaj� cy (1) 
 

pozycja robocze -  I = otwarte 
konserwacja       - II = zamkni� te 
 
Zawór trójdro� ny (2) 
 

pozycja robocza     I = gras-pickup 
konserwacja          II = zamkni� te 
pozycja robocza    III= gniotownik kukurydzy 
 

·  przed czynno� ciami konserwacyjnymi i przy 
podniesionym mechanizmie podno� nym zamykamy 
kurek odcinaj� cy (1) oraz zawór trójdro� ny (2), 

 

·  po zako� czeniu konserwacji otwieramy kurek odcinaj� cy (1) przy podniesionym 
mech. ,podno� nym (pozycja I), 

 

·  po zako� czeniu konserwacji otwieramy zawór trójdro� ny (2) przy podniesionym 
mech. ,podno� nym  i obracamy go do odpowiedniego rodzaju pracy. 
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9.3.5  Regulacja wzgl. wymiana � ciernicy 
 
� ciernice nale� y wyregulowa� , je� li w trakcie procesu 
szlifowania (ostrzenia) nie nast� puje ju�  regulowanie 
automatyczne. 
� ciernice mo� emy doregulowa�  mniej wi� cej dwa razy, po 
czym nale� y j�  wymieni� . 
 

·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy 
siloso-kombajn przed nieprzewidzianym 
uruchomieniem i odtoczeniem. 
 
Przed otwarciem pokrywy os
onowej (1) b � ben 
z no� ami  musi by �  w bezruchu. 

 
·  otwieramy pokryw�  (1) zestawu ostrz� cego (2), 
·  zanieczyszczenia kana
u ze � cierem usuwamy 

(np. w postaci wydmuchania spr�� onym 
powietr4zem), 

·  widoczna d
ugo��  gwintu szlifierki (wymiar „a”) 
musi wynosi�  min. 5 mm; je� li wymiar ten jest 
mniejszy ni�  5 mm, wtedy nale� y � ciernic�  
wyregulowa�  wzgl. wymieni� . 

 
·  okre� li�  odst� p „a” od dolnej kraw� dzi � ciernicy (1) 

do dolnej kraw� dzi obudowy szlifierki. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

·  poluzowa�  zapadk�  (1), 
·  kó
ko zapadki (2) odkr� ci�  kluczem p
askim SW30. 
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·  w dolnym zakresie zatrzaskowych (1) obraca�  o 
90o a�  do zaz� bienia, 

·  kó
ko zapadki nadal odkr� ca� , a�   zapadka (1) 
ca
kowicie zaz� bi i przestawienie � ciernicy 
zostaje zablokowane, 

·  zakleszczenie � ciernicy luzujemy obracaj� c kó
ko 
zapadki. 

 
 
 
 
 

·  mierzymy odst� p („z”) od górnej kraw� dzi 
� ciernicy do górnej kraw� dzi nakr� tki 6-k� tnej 
kó
ka zapadki (1) 

 
Po wyregulowaniu � ciernicy wymiar 
powinien wynosi �  „z<100 mm”. W 
przeciwnym razie nale � y wymieni �  � ciernic � . 

 
·  aby wymieni�  � ciernic� , star�  wyciskamy ku 

do
owi, ca
kowicie odkr� camy kó
ko zapadki(1) i 
od góry wk
adamy now�  � ciernic� , przykr� caj� c 
kó
ko zapadki, 

·  poprzez otwór (d>30mm) w kó
ku zapadki (1) 
wciskamy � ciernice do do
u 

 
 

·  ustawiamy � ciernice na uprzednio ustalony 
wymiar „a – 0,5 mm”, 

·  zaci� ni� cie � ciernicy doci� gamy kluczem 
dynamometrycznym, moment doci� gaj� cy 170 
Nm, 

·  wyci� gamy ko
ek zatrzasku (2), obracamy o 90o i 
ustalamy go w tej pozycji. 

 
 

·  mocujemy zapadk�  (2), 
·  zamykamy klape os
onowa szlifierki. 
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9.3.6 Wyregulowanie wzgl. wymiana no � y tn � cych (sieczkarki) 
 
Gdy ju�  mo� liwo� ci wyregulowania przeciw-ostrza s�  niewystarczaj� ce, wtedy nale� y 
wyregulowa�  no� e sieczkarki. 
Zu� yte lub nie daj� ce si�  ju�  wyuregulowac no� e nale� y wymieni� . 

 

Aby unikn ��  niewywa � enia b � bna sieczkarki, no � e sieczkarki wymieniamy 
zawsze parami. I to zawsze oba usytuowane 
przestawnie o 180 o na b � bnie (np. nó �  1 i nó �  7, 
nó�  1 i 5, 1 i 10). 

 
·  demontujemy lub odchylamy  obudow�  wci� garki, 
·  odsuwamy, operuj� c poprzez obs
ug�  r� czn�  na 

platformie, przeciw-ostrze (1) od b� bna z no� ami 
(p. rozdz. Konserwacja – szlifowanie no� y 
sieczkarki), 

·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy 
kombajn przed nieprzewidzianym uruchomieniem i 
odtoczeniem. 

 
Poniewa�  wydajno��  wyrzutu maszyny okre� lana jest 
g
ównie przez wystawanie no� y (1) nad ich uchwyty, 
ustawiamy no� e na maks. wystawanie wynosz� ce ok. 82 
mm. 
Odsuwamy przy tym przeciw-ostrze równolegle do korpusu 
b� bna z no� ami. 
Uzyskany wymiar (2) musi by�  jednakowy z lewej i prawej 
strony. 
Dokonujemy regulacji no� y sieczkarki. 
 
 
 
Obracanie b � bna z no � ami 

 
Przy pracach wykonywanych na b � bnie z 
no� ami  zak
adamy r � kawice. 
Przy bezpo � rednim obracaniu b � bna  istnieje 
mo� liwo ��  zranienia. 

 
·  b� ben (1) obracamy za pomoc�  ko
a pasowego (1) 

zgodnie z ruchem wskazówek zegara.. 
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Unieruchomienie b � bna 
 
Urz� dzenie aretuj� ce znajduje si�  po prawej stronie 
maszyny. 

 
Przy wszystkich prowadzonych przy b � bnie 
nale � y go unieruchomi � . 

 
·  obracamy b� ben (3) do �� danego po
o� enia 

roboczego, ko
ki ustalaj� ce (2) wk
adamy do otworu 
b� bna (3) i zabezpieczamy t�  pozycj�  obracaj� c 
ko
ek ustalaj� cy (1) tulej�  zaciskowa (1). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Wyregulowanie no � y sieczkarki 

 
·  luzujemy wszystkie � ruby z 
bem 6-k� tnym (2), 
·  równomiernie regulujemy odst� p no� a (1) w 

stosunku do przeciw-ostrza (3), sprawdzaj� c z obu 
stron szczelinomierzem (4), 

·  wszystkie � ruby z 
bem 6-k� tnym (2) doci� gamy 
kluczem dynamometrycznym, (moment doci� gaj� cy 
min. 270 Nm), 

 
·  zwalniamy ustalenie b� bna, obracamy b� ben o 

jeden rz� d no� y dalej i ponownie ustalamy 
(aretujemy), 

·  regulujemy kolejny rz� d no� y, 
·  i w ten sposób kontynuujemy, a�  wszystkie rz� dy 

no� y zostan�  wyregulowane równomiernie, 
·  teraz zwalniamy ustalenie (zaaretowanie) b� bna, 

 
·  � ciernice ustawiamy w taki sposób, by wymiar „a = 

20 mm” wyniós
 (20 mm = nastawa podstawowa 
� ciernicy),  -  patrz rozdz. Konserwacja – regulacja 
wzgl. wymiana � ciernicy. 

 
·  zak
adamy wzgl. sk
adamy obudow�  wci� garki , 
·  szlifujemy (ostrzymy) no� e sieczkarki, 
·  regulujemy ustawienie przeciw-ostrza. 
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Wymiana no � y sieczkarki 
 

Aby unikn ��  niewywa � enia b � bna sieczkarki, 
jej no � e wymieniamy zawsze parami. I to 
zawsze oba usytuowane przestawnie o 180 o 

 na b � bnie (np. nó �  1 i nó �  7, nó�  1 i 5, 1 i 10). 
B� ben wyposa � amy zawsze w takie same 
no� e, zwracaj � c uwag �  na nr art. podany na 
no� ach wymiennych (zapasowych) (p. tak � e 
List �  cz�� ci zamiennych) ! Nowe no � e 
zak
adamy wy
 � cznie na ich oczyszczonych 
zamocowaniach i p
ytkach dociskowych. 

 
·  odkr� camy trzy � ruby z 
bem 6-k� tnym (3), 
·  wykr� camy obie zewn� trzne � ruby (2), 
·  demontujemy no� e sieczkarki (1) wyjmuj� c je do 

przodu, 
·  oczyszczamy zamocowanie i p
ytk�  dociskow�  

no� a i wk
adamy nowy nó� , 
·  dalsze post� powanie – jak opisano pod 

”regulacja no� y sieczkarki9”. 
 
 
 
 
9.3.7  Praca z po
ow �  liczby no � y 
 
Pr� dko��  wci� gania zbioru oraz liczba no� y sieczkarki 
determinuj�  d
ugo��  ci� cia. Je� li d
ugo��  ci� cia w 
wyniku dokonanego nastawienia liczby obrotów rolek 
podaj� cych jest jeszcze za krótka, wtedy mo� emy 
zredukowa�  liczb�  no� y do po
owy. 
 

·  Aby pracowa�  z po
ow�  no� y, zdejmujemy po 
obu stronach b� bna co drugi nó� . W miejsce 
wyj� tych no� y  nale� y zamontowa�  dostarczone 
jako wyposa� enie tzw. � lepe no� e, stanowi� ce 
ochron�  dla uchwytów no� y. Moment 
doci� gaj� cy � rub 6-k� tnych wynosi 270 Nm. 

 
·  W info center nastawiamy odpowiedni�  teraz 

liczb�  no� y (p. rozdz. info center – Wci� garka). 
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9.3.8 Obrócenie wzgl. wymiana przeciw-ostrza 
 

Przeciw-ostrze obracamy wzgl. wymieniamy 
dopiero wtedy, je � li przy prawid
owym 
nastawieniu szczeliny ci � cia lub w przypadku 
no� y nieu � ywanych nie mo � emy ju �  uzyska �  
zadowalaj � cej jako � ci ci � cia. 
Montujemy przeciw-ostrze tylko na 
oczyszczonym zamocowaniu. Jego 
powierzchnia musi by �  p
aska wzgl � dnie 
nale � y j �  obrobi �  odpowiednio lub wymieni � . 
Przy obracaniu przeciw-ostrza nale � y 
wyczy � ci �  jego spód. 

 
Przeciw-ostrze (1) mo� emy u� ywa�  po obu stronach. Gdy 
jedna wzgl. obie strony przeciw-ostrza s�  zu� yte (1a, 1b), 
wtedy nale� y przeciw-ostrze odwróci�  wzgl. wymieni� . 
 

·  demontujemy obudow�  wci� garki, 
·  z platformy zespo
em r� cznej obs
ugi odsuwamy 

przeciw-ostrze (1) po obu stronach od b� bna 
(p.rozdz. Praca – szlifowanie przeciw-ostrza). 

·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy zabezpieczaj� c 
siloso-kombajn przed nieprzewidzianym 
uruchomieniem i odtoczeniem. 

 
·  wykr� camy nakr� tki samozakleszczaj� ce (2) oraz 

podk
adki, 
·  wykr� camy � ruby67 mocuj� ce (4), 
·  z jednej strony zamocowanie (5) zdejmujemy 

luzuj� c przeciwnakr� tki (6) i wykr� caj� c � ruby (7), 
·  przeciw-ostrze (1) ci� gniemy wpierw z boku z 

innego zamocowania, 
·  zamocowanie (5) obracamy do ty
u, 
·  przeciw-ostrze wyci� gamy na bok z drugiego 

zamocowania, 
·  czy� cimy p
aszczyzn�  przylegania i spód przeciw-

ostrza, 
·  obracamy wzgl. wymieniamy przeciw-ostrze. 

 
·  zamontowanie w kolejno� ci odwrotnej 

 
Stosujemy tylko nakr � tki samozakleszczaj � ce. 
Moment doci � gaj � ce 425 Nm. 

 
·  zak
adamy obudow�  wci� garki, 
·  regulujemy przeciw-ostrze (p. rozdz. Praca – 

ostrzenie no� y sieczkarki). 
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9.3.9 Listwy transportuj � ce walca wst � pnego 
prasowania 

 
Walec wst� pnego prasowania (1)  jest wyposa� ony w 
listwy transportuj� ce, które mo� na stosowa�  obustronnie. 
Jedna z listew jest g
adka, druga z� bata. 
Z do� wiadczenia wiemy, � e strona g
adka stosowana jest 
przy kiszonce traw, strona z� bata natomiast przy 
kukurydzy. 
 
 
 
Obrócenie listew transportuj � cych 
 

·  wymontowa�  przystawk� , 
·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy, zabezpieczamy 

kombajn przed niepowo
anym uruchomieniem i 
odtoczeniem, 

·  wykr� camy � ruby mocuj� ce (3) listwy 
transportuj� cej (2), 

·  listw�  (2) obracamy i montujemy. 
 

Ze wzgl � du na uk
ad detekcji metali wolno 
u� ywa�   materia
ów mocuj � cych ze stali 
antymagnetycznej. Nie wolno doci � ga�  � rub 
za pomoc �  wkr � taka (wkr � tarki) udarowego. 

 
9.3.10  Nastawianie zgarniacza – wa
ka g
adkiego 
 
Nastawianie przeprowadzamy na opuszczonej wzgl. 
wymontowanej obudowie wci� garki. 
 
Zgarniacz powinien by�  nastawiony no9 ile mo� no� ci bez 
szczelin na ca
ej szeroko� ci wa
ka g
adkiego. 
Odst� p zgarni8acz – wa
ek g
adki = 0 = 0,3 mm. 
 

Zgarniacz ustawiamy w taki sposób, by nie 
wywiera
 on � adnego nacisku na wa
ek g
adki. 
W przeciwnym razie mo � e nast � pi �  
przegrzanie zgarniacza, jak równie �  
uszkodzenie zgarniacza i wa
ka g
adkiego. 

 
·  odpr�� amy spr�� yny dociskowe (1) po obu 

stronach obudowy wci� garki, luzuj� c 
przeciwnakr� tki (2). 
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Nastawianie odst � pu zgarniacz – wa
ek g
adki 
 

·  odkr� camy wszystkie � ruby z 
bem 6-k� tnym (4), 
·  przy pomocy np. 
y� ki do opon (1)  odginamy w 

gór�  wa
ek dociskowy (2), 
·  sprawdzamy szczelinomierzem (6) odst� p 

(wymiar zadany 0 – 0,3 mm) mi� dzy zgarniaczem 
(3) a wa
kiem g
adkim (5), 

·  w razie potrzeby doci� gamy zgarniacz (3) 
równomiernie na ca
ej szeroko� ci, 

·  dokr� camy wszystkie � ruby (4). 
 
9.3.11  Nastawianie walca dociskowego - zgarniacza 
 
Czynno��  t�  przeprowadzamy na opuszczonej wzgl. 
wymontowanej obudowie wci� garki. 
 

·  polu� niamy spr�� yny dociskowe (1) po obu 
stronach obudowy wci� garki, odkr� caj� c 
przeciwnakr� tki (2). 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Nastawianie odst � pu walec dociskowy – zgarniacz 
 

·  odst� p miedzy walcem dociskowym (1) a 
zgarniaczem (2) winien  wynosi�  „a” = 2 – 5 mm, 

·  w razie potrzeby podk
adkami podk
adany6m pod 
zderzaki oporowe (3) na obudowie wci� garki, 
równomiernie ustawiamy odst� p na ca
ej 
szeroko� ci, 

 
·  napr�� amy po obu stronach spr�� yny dociskowe  

(p. rozdz. Konserwacja – mnastawiani9e spr�� yn 
dociskowych obudowy wci� garki). 
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9.3.12  Nastawianie spr �� yn dociskowych obudowy 
wci � garki 

 
Spr�� yny dociskowe (1, 2) nale� y napr�� a�  
równomiernie po obu stronach obudowy wci� garki. 
 
Nastawienie napr �� enia 
 

·  po obu stronach przednich spr�� yn dociskowych 
(1) obróci�  � ruby 6-k� tne (3) na odst� p = „a = 
50mm”, 

·  natomiast po obu stronach tylnych spr�� yn 
dociskowych (2) � ruby te (3) nastawiamy na 
odst� p’ „b = 30 mm”. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
9.4 Trasa transportu zbioru 
 
9.4.1   Miejsca dost � pu do trasy 
 
Klapy dla celów konserwacji s
u��  do usuwania 

zatkanego na trasie materia
u. 
 
Przed otwarciem klap 
 

·  wyjmujemy kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy 
siloso-kombajn  przed niepowo
anym 
uruchomieniem i odtoczeniem. 

 
Po od
 � czeniu nap � du g
ównego b � ben z 
no� ami oraz dmuchawa q wyrzutnika 
wykazuj �  jeszcze ruch dobiegowy, pojawia 
si �  d� wi � kowy sygna
 dobiegu tych cz �� ci ! 
Przy wszystkich pracach oraz przy usuwaniu 
zak
óce �  w funkcjonowaniu zawsze 
odczekujemy wpierw na ca
kowite 
zatrzymanie si �  agregatów – zagro � enie 
wypadkowe ! 

 
Klapa  dla konserwacji w kanale przesy
owym 
 

·  wykr� camy nakr� tk�  motylkow�  (2), 
·  opuszczamy klap�  dla konserwacji (1). 
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� cianka tylna w szybie zrzutowym dmuchawy 
 

·  wykr� camy wszystkie 6 sztuk bocznych nakr� tek 
mocuj� cych, 

·  demontujemy tyln�  � ciank�  (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
Klapa dla konserwacji w strefie odrzutu kolumny 
 

·  wykr� camy nakr� tk�  6-k� tn�  (2), 
·  demontujemy klap�  (1) 

 
 
 
 
 
 
 
 
Klapy dla konserwacji w 
ukowatym wyrzutniku 
 

·  wykr� camy nakr� tk�  6-k� tn�  (2), 
·  demontujemy klap�  (1) 
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9.5 Konserwacja silnika 
 
9.5.1 Przegl � d zabiegów konserwacyjnych (DaimlerChrysler) - wyci � g 
 
Poni� szy przegl� d zabiegów konserwacyjnych s
u� y do szybkiego zorientowania si�   i jest 
nie wi ��� cy. 
Miarodajne s�  informacje w instrukcjach obs
ugi i zeszytach czynno� ci konserwacyjnych. 
Stosowa�  nale� y wy
� cznie materia
y eksploatacyjne dopuszczone w odno� nych przepisach 
DaimlerChrysler. 
 
Zakres oraz cz� stotliwo��  czynno� ci konserwacyjnych warunkowane s�  przede wszystkim 
zró� nicowanymi warunkami pracy oraz jako� ci u� ytego oleju. System konserwacji 
DaimlerChrysler daje dla silników typoszeregów 900, 450, 400 i 500 trzy grupy konserwacji o 
trzech ró� nych odst� pach tych czynnosci. 
 
Grupy konserwacji 
 

EGrupa konserwacji A 
Praca nieci� g
a o niedu� ym stopniu obci�� enia. 
 
Grupa konserwacji B 
Praca nieci� g
a, przewa� nie w � rodkowym zakresie liczby obrotów i zakresie obci�� enia. 
 
Grupa konserwacji C 
Praca g
ównie w górnym zakresie liczby obrotów i obci�� enia. 
 
Przyk
ady zastosowa �  (grupa C): 
 
 pojazdy:   ci� gnik do przewozu wielkich ci�� arów 
 

sprz� t rolniczy: kombajn zbo� owy, kombajn do zbioru kukurydzy, 
siloso-kombajn, wyorywacz buraków, kopaczka do 
ziemniaków 

 

maszyny budowlane: spycharki g� sienicowe, gryzarki do kopania rowów, 
wywrotki kolebkowe, frezarki drogowe 

 

maszyny produkcyjne: wiertarki, agregaty spr�� arkowe, rozdrabniarki, silniki na 
frezarkach do od� nie� ania, kruszarki do kamienia, silniki 
do zamiatarek 

 
 Interwa
y wymiany oleju BR 500 / OM 457 LA Euro 3 /  Euromot 2 / BR 400 
 
grupa konserwacji C jako � ci oleju 

   400 h 228.5 

200 h 228.2./3 

200 h 228.0/1 

 
Dy� ury konserwacyjne 
Ustalenia generalne: 
Dy� ur konserwacyjny winien by�  przeprowadzany co najmniej raz w roku. Je� li zawarto��  
siarki w paliwie jest wy� sza ni�  0,3% wag., wtedy interwa
y konserwacji nale� y skraca�  o 
po
ow� . Je� li do skorygowania ilo� ci oleju w silniku u� yta b� dzie inna jako��  oleju, wtedy do 
interwa
u konserwacji obowi� zuje gorsza jako��  oleju. 

Siloso-kombajn BiG X V8: 
interwa
y wymiany oleju – patrz tabela 
Siloso-kombajn BiG X V12: 
 
pierwszej wymiany oleju nale� y dokona�  po 
pierwszych 10-0 godzinach pracy; nast� pne wymiany 
– patrz tabela. 



 

 193 

9.5.2  Wa� ne wskazówki dot. konserwacji 
 

Roboty naprawcze, konserwacyjne i czyszcz� ce jak równie�  usuwanie usterek w 
dzia
aniu maszyny wykonujemy z regu
y wy
� cznie przy od
� czonym nap� dzie i 
zgaszonym silniku – wyjmujemy kluczyk zap
onowy ! 

 
Materia
y smarne i paliwo przechowujemy w odpowiedn ich pojemnikach i 
zapewniamy ich przepisowa utylizacj � . 
Ostro � nie przy spuszczaniu gor � cego oleju - niebezpiecze � stwo oparzenia ! 

 
 
W�� e wody ch
odz � cej i dop
ywu powietrza 
 
Stan oraz zamocowanie w�� y wody ch
odz� cej oraz doprowadzaj� cych powietrze  
sprawdzamy co 50 godzin roboczych. W�� e wody ch
odz� cej oraz cz�� ci niemetalowe w 
instalacji zasysania powietrza wymieniamy co 2 lata. 
 
Silnik, ch
odnic�  wodn�  oraz uk
ad wydechowy sprawdzamy codziennie pod k� tem czysto� ci 
i w razie potrzeby czy� cimy. 
 
 
P
yn ch
odniczy 
 
Uk
ad ch
odzenia silnika jest fabrycznie nape
niony � rodkiem antykorozyjnym / 
przeciwmrozowym / wod� . 
P
yn ch
odniczy sk
ada si�  w 50% ze � rodka antykorozyjnego/przeciwmrozowego oraz w 
50% z wody. 
 
Zabezpieczenie przed zamarzaniem zapewnione jest do ok. –37o C.  Patrz tak� e informacje 
producenta silnika. 
 
 
Paski klinowe 
 
Wszystkie paski klinowe winny zawsze by�  w
a� ciwie napr�� one. 
 
W wypadku nowych pasków sprawdzamy napr�� enie po pierwszych 2 do 3 godzinach pracy, 
w razie potrzeby zwi� kszamy napr�� nie. 
 
 
Czysto ��  
 
Stref�  silnika, zw
aszcza za�  uk
ad wydechowy jak i okolice hamulców, przek
adni itp. 
gruntownie czy� cimy dla zapobie� enia zapalenia si� . 
Przy bardzo suchym zebranym materiale i silnym pyleniu sprawdzamy pod k� tem 
nagromadzenia si�   brudu i i ewtl. czy� cimy cz�� ciej. 
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9.5.3 Uk
ad paliwowy 
 

Zachowaj ostro � no��  przy manipulowaniu z paliwem. Paliwo wlewamy tylko  na 
otwartej przestrzeni i przy wy
 � czonym silniku. Palenie zabronione! 

  
Jako��  oraz czysto��  paliwa maj�  podstawowe znaczenie dla równomiernie dobrej mocy i 
d
ugiej � ywotno� ci silnika 

 
Uwzgl � dniaj wskazówki podane w instrukcji u � ytkowania silnika – rozdz. 
Materia
y eksploatacyjne i odno � ne Wytyczne (Daimler Chrysler) . 

 
Przy temperaturach poni� ej 10oC (50o F) u� ywamy zawsze paliwa na okres zimowy. 
 
Tankowanie 
 

·  wy
� czamy silnik, 
·  czy� cimy okolice korka wlewowego (1) z trawy i py
u, 
·  tankujemy tylko paliwo czyste wzgl. filtrujemy je przed wlaniem, 
·  po zatankowaniu szczelnie zamykamy zbiornik paliwa, 
·  rozlane paliwo usuwamy. 

 
Zbiornik paliwa 
 

·  pojemno��  zbiornika paliwa – patrz rozdz. Uwagi 
ogólne, dane techniczne, 

·  nape
nienie zbiornika sprawdzamy na wska� niku 
na ekranie info-center, 

·  po ka� dym zatankowaniu bak szczelnie 
zamykamy, 

·  � ruba spustowa paliwa (2), moment doci� gaj� cy 
30 Nm. 
 
Zbiornik nape
niamy paliwem codziennie po 
zako� czeniu pracy dla unikni � cia 
powstawania skroplin oraz zamarzni � cia w 
wypadku mrozu. 

 
Odpowietrzanie uk
adu paliwowego 
 
Po d
u� szym postoju nale� y w razie potrzeby 
odpowietrzy�  uk
ad paliwowy. 
Bli� sze informacje – patrz instrukcja obs
ugi silnika, 
rozdz. Konserwacja (DaimlerChrysler). 
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9.5.4  Filtr wst � pny paliwa / odwadniacz 
 
Wymiana filtru wst � pnego paliwa 
 

·  zawór doprowadzaj� cy paliwo (2) zamykamy 
(obracaj� c go w prawo), 

·  wykr� camy pojemnik na  filtr (1), 
·  czy� cimy pojemniki i wk
ad filtra, wk
ad silnie 

zabrudzony lub uszkodzony wymieniamy, 
·  sprawdzamy pier� cie�  uszczelniaj� cy pojemnika, 

w razie potrzeby wymieniamy, 
·  pier� cie�  uszczelniaj� cy zwil� amy olejem 

nap� dowym i wk
adamy, 
·  wk
ad filtra wk
adamy do pojemnika (1) i pojemnik 

przykr� camy do obudowy filtra, 
·  zawór wlotowy paliwa (2) otwieramy (obracaj� c 

go w lewo). 
 
 
Opró � nianie odwadniacza 
 

·  zawarta ewtl. w paliwie woda gromadzi si�  we 
wzierniku (3), 

·  wod�  t�  nale� y we w
a� ciwym czasie spu� ci�  do 
podstawionego pojemnika odkr� caj� c � rub�  
spustow�  (4). 

 
·  zu� yty filtr oraz resztki paliwa usuwamy zgodnie z 

przepisami. 
 
9.5.5 Filtr paliwa 
 
Filtr paliwa (1) poch
ania nawet najdrobniejsze 
cz� steczki brudu zawarte w paliwie. 
 
V8 1 filtr paliwa (zdj� cie górne) 
V12 2 filtry paliwa (zdj� cie dolne) 
 
Wymiana wk
adu filtra paliwa 
 

·  otwieramy zamkni� cie baku, by zapobiec 
nadci� nieniu w zbiorniku, 

·  odkr� camy pokryw�  z gwintem wraz z wk
adem 
filtra (1) i wyci� gamy jedn�  sztuk�  z obudowy 
filtra; spuszczamy paliwo, 

·  zdejmujemy teraz pokryw�  z wk
adem filtra, 
wymieniamy wk
ad oraz pier� cie�  uszczelniaj� cy, 

·  pier� cie�  uszczelniaj� cy zwil� amy olejem 
nap� dowym i zak
adamy, 

·  przykr� camy pokryw�  z wk
adem i doci� gamy; moment doci� gaj� cy 25 Nm, 
·  odpowietrzamy uk
ad paliwowy. 

 
Bli� sze informacje – patrz instrukcja obs
ugi silnika, rozdz. konserwacja (Daimler Chrysler). 
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9.5.6  Olej silnikowy 
 

Stosowa �  si �  do informacji podanych w 
instrukcji obs
ugi producenta silnika 
(DaimlerChrysler). 

 
Kontrola poziomu oleju w silniku 
 

·  poziom oleju w silniku sprawdzamy codziennie 
przez ok. 5 minut po wy
� czeniu silnika; patrz 
rozdz. Uruchomienie – kontrola oleju w silniku 

 
Wymiana oleju silnikowego 
 

Uwaga przy spuszczaniu gor � cego oleju – 
niebezpiecze � stwo oparzenia!  
Spuszczony olej usuwamy zgodnie z 
obowi � zuj � cymi przepisami. 

 
Zalecane gatunki oleju oraz interwa
y jego wymiany – patrz 
tabela konserwacji. 
 

·  zdejmujemy filtr oleju m(patrz wymiana filtra 
olejowego), 

·  olej silnikowy wymieniamy tylko w stanie ciep
ym 
silnika, 

·  na króciec spustowy (1) zak
adamy odpowiedni 
w�� ; nieco polu� niamy nakr� tk�  i spuszczamy stary 
oleju do odpowiednio du� ego pojemnika, 

·  wkr� camy filtr olejowy (patrz: wymiana filtra 
olejowego), 

·  mocno doci� gamy nakr� tk�  na kró� cu spustowym 
(1), zdejmujemy w�� . 

 
Wymiana filtra olejowego 
 
V8  zdj� cie górne 
V12  zdj� cie dolne 
 
Wk
ad filtra oraz uszczelki9 wymieniamy przy ka� dej 
wymianie oleju. 
 

·  odkr� camy gwintowan�  pokryw�  filtra olejowego, 
spuszczamy olej z obudowy filtra, 

·  zdejmujemy pokryw�  wraz z wk
adem filtra i 
usuwamy wk
ad wraz z uszczelk� , 

·  nowa uszczelk�  zwil� amy olejem, 
·  uszczelk�  oraz wk
ad filtra wk
adamy do zakr� canej pokrywy, 
·  pokryw�  wkr� camy w obudow�  filtra i doci� gamy; moment doci� gaj� cy 40 Nm. 
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Nape
nianie oleju silnikowego 
 

·  zdejmujemy pokryw�  (1) korka wlewu oleju, 
·  nalewamy olej silnikowy a�  do oznakowania 

„max.” na pr� cie olejowskazu, 
·  wkr� camy pokryw�  (1) na korek wlewowy, 
·  zapalamy silnik i pozostawiamy go na krótki czas 

na dolnym zakresie obrotów ja
owych; 
wy
� czamy silnik i sprawdzamy6 go, 
� cznie z 
filtrem olejowym, pod k� tem szczelno� ci, 

·  po ok. 5 minutach ponownie sprawdzamy poziom 
oleju w silniku, ewtl. dolewamy do znaku „max.”. 

 
9.5.7 Uk
ad ch
odzenia 
 
Ch
odziwo 
 

Stosujemy si �  do informacji podanych w 
instrukcji obs
ugi producenta silnika 
(DaimlerChrysler). 

 
Uk
ad ch
odzenia silnika jest fabrycznie nape
niony 
ch
odziwem antykorozyjnym odpornym na mróz.  
Ch
odziwo sk
ada si�  w 50% ze � rodka antykorozyjnego 
odpornego na mróz oraz z 50% wody. 
Zabezpieczenie przed mrozem zapewnione jest do ok. –
37oC. 
 

·  Je� li nie dysponujemy ch
odziwem, wtedy nale� y, 
niezale� nie od pory roku – stosowa�  mieszanina 
sk
adaj� c�  si�  z  50% alkoholu etylowego 
chroni� cego przed mrozem , � rodka 
antykorozyjnego oraz z 50% czystej, mi� kkiej 
wody. Mieszanka ta zapewnia tak� e 
zabezpieczenie przed korozj�  i mrozem do –
37oC. 
 
Nie wolno stosowa �  � adnych dodatków 
uszczelniaj � cych do ch
odziwa. 

 
·  co dwa lata wymieniamy wszystkie w�� e 

ch
odziwa. 
 
Kontrola poziomu ch
odziwa, silnika 
 

·  codziennie sprawdzamy poziom ch
odziwa, 
·  na wzierniku (2) sprawdzamy poziom ch
odziwa 

w zbiorniku wyrównawczym (1). 
 Poziom ch
odziwa winien si� ga�  do � rodka wziernika (2). 
 

·  w razie potrzeby dolewamy ch
odziwa 
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Nape
nianie ch
odziwa 
 

Nigdy nie otwieramy pokrywy (2) zbiornika 
wyrównawczego przy gor � cym silniku. 
Gasimy silnik i odczekujemy, a �  ostygnie – 

 niebezpiecze � stwo oparzenia ! 
 

·  pokryw�  (2) na zbiorniku wyrównawczym 
obracamy a�  do pierwszego zatrzasku i 
wypuszczamy ci� nienie szcz� tkowe, 

·  ca
kowicie otwieramy pokryw�  (2) i nalewamy 
ch
odziwa a�  do � rodka wziernika, 

·  pono0wnie zamykamy pokrywe. 
 
Spuszczanie ch
odziwa 
 

·  � ruba spustowa (2) ch
odziwa znajduje si�   na 
rurze ch
odziwa w tylnje komorze silnika. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Ch
odnica wodna, ch
odnica oleju oraz ch
odnica 
powietrza do
adowuj � cego 
 
Wymienione ch
odnice znajduj�  si�  za sitem ch
odnicy  
(1) w komorze silnika. 
 
Czyszczenie ch
odnic prowadzimy mo� liwie przy zimnym 
silniku. 
 

·  wszystkie agregaty ch
odnicze sprawdzamy 
regularnie pod k� tem ich czysto� ci i w razie 
potrzeby przedmuchujemy spr�� onym 
powietrzem. Nie uszkodzi�  p
ytek ! 

 
·  od zewn� trz i wewn� trz przedmuchujemy 

ch
odnice spr�� onym powietrzem. 
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9.5.8 Filtr powietrza 
 
Konserwacj�  filtra powietrza przeprowadzamy regularnie, 
najpó� niej jednak wtedy, gdy na ekranie info-center 

uka� e si�  meldunek b
� du  o zabrudzeniu filtra. 
 
Filtr powietrza (1) przy kombajnie BiG X V12 2 sztuki, 
znajduje si�   w komorze silnikowej za sitem zasysaj� cym 
filtra (1). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Czyszczenie sita zasysaj � cego filtra 
 

·  odkr� camy nakr� tk�  (2) i zdejmujemy pokryw�  
(1), 

·  odkr� camy nakr� tk�  (4) i ostro� nie wyjmujemy 
wk
ad filtra (3), 

·  czy� cimy wn� trze oraz powierzchnie 
uszczelniaj� ce obudowy filtra, 

·  wk
ad filtra przedmuchujemy spr�� onym 
powietrzem (maks. 5 bar) od wn� trza na 
zewn� trz, 

·  nadmiernie zabrudzony lub uszkodzony wk
ad 
filtra wymieniamy, wk
ady, których data 
zamontowania up
yn� 
a ju�  przed czterema laty 
lub wcze� niej, równie�  wymieniamy 

·  wk
ad filtra na powrót zak
adamy, 
·  montujemy pokryw�  (1), 
·  zamykamy sito zasysaj� ce filtra powietrza. 



 

 200 

9.6 Konserwacja uk
adu hydraulicznego 
 
9.6.1   Specjalne wytyczne bezpiecze � stwa 

 
Przy wyszukiwaniu miejsc wycieku nale � y z uwagi na niebezpiecze � stwo 
zranienia stosowa �  odpowiednie � rodki zapobiegawcze oraz okulary ochronne. 

 
Wydobywaj � ce si �  ciecze b � d� ce pod wysokim ci � nieniem mog �  przenikn ��  
przez skór �   i spowodowa �  ci �� kie zranienia. St � d te � , przed od
 � czeniem 
przewodów nale � y z uk
adu spu � ci �  ci � nienie. Zanim ponownie wytworzone 
zostanie w uk
adzie ci � nienie upewnijmy si � , czy wszystkie przewody s �  
szczelne. 

 
Olej uchodz � cy z jakiego �  ma
ego otworu jest niemal niewidoczny, stad przy 
wyszukiwaniu wycieków u � ywany kawa
ka tektury lub tp. Chro � my r � ce i cia
o.  
Gdy jakakolwiek ciecz wnikn � 
a do skóry, ciecz ta musi by �  natychmiast 
usuni � ta przez lekarza, który jest z tym problemem obezna ny; w przeciwnym 
racie konsekwencj �  mog �  by�  powa � ne zaka� enia. Lekarze nie zaznajomieni z 
tymi problemami, winni z zasi � gn��  informacji z kompetentnego w tej  mierze 
� ród
a medycznego. 

 
W�� e przewodów hydraulicznych regularnie sprawdzamy i w razie stwierdzenia 
uszkodze �  oraz objawów starzenia wymieniamy ! Wymienio0ne pr zewody 
musz �  odpowiada �  wymogom technicznym producenta sprz � tu. 

 
 
9.6.2 Budowa uk
adu hydrauliki roboczej i 

hamulcowej 
 
Schemat hydrauliczny – patrz rozdz. 
„Konserwacja” (legenda do schematu hydrauliki). 
 
G
ówny blok zaworowy (1) znajduje si�  za klap�  
dost� pu do prawej strony maszyny. 
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Y20 – obrót wyrzutnika „w prawo”  Y28 – wci� ganie kó
 podporowych / wsuni� cie 
Y21 – obrót wyrzutnika „w lewo”             wci� garki  
Y22 -  podniesienie klapy wyrzutnika Y29 – wystawienie kó
 podporowych / wysuni� cie 
Y23 -  opuszczenie klapy wyrzutnika           wci� garki   
Y24 -  
ukowaty wyrzutnik uniesiony  Y30 -  szlifierka, cylinder w
� czony 
Y25 -  
ukowaty wyrzutnik opuszczony Y31 -  szlifierka, cylinder wy
� czony 
Y26 -  przystawka wsuni� ta „transport” Y37 -  rama wahliwa, obrót w lewo 
Y27 -  przystawka wysuni� ta, „praca „ Y 38 – rama wahliwa, obrót w prawo 
Y39 -  uk
ad kierowania lewy   Y 40 -  uk
ad kierowania prawy 
 
 
Zawory nadci � nieniowe 

 
Bloki zaworowe s �  wyposa � one w zawory nadci � nieniowe. S �  one nastawiane 
fabrycznie i nastawy tej nie wolno0 zmienia � .  
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R� czne w
 � czanie funkcji 
 
Na poszczególnych zaworach (1) mamy zawsze z obu 
stron przycisk (2), za pomoc�  którego, w razie awarii9 
sterowania elektronicznego, mo� na sterowanie 
prowadzi�  r� cznie. 
 
 
Nastawne zawory d
awi � ce (regulacyjne) 
 
1a - d
awi� cy zawór zwrotny „wysuwania” szlifierki 
1b -  d
awi� cy zawór zwrotny „wsuwania” szlifierki 

2a -  zawór d
awi� cy „podnoszenia” wyrzutnika 


ukowatego 

2b -  zawór d
awi� cy „opuszczania” wyrzutnika 


ukowatego 

3a -  d
awi� cy zawór zwrotny „podnoszenia” klapy 

wyrzutnika 

3b -  d
awi� cy zawór zwrotny „opuszczania” klapy 

wyrzutnika 

 
Pompy 
 
1 - pompa  
2 - hydraulika robocza 

3 - nap� d sita 



 

 203 

9.6.3 Zbiornik uk
adu hydraulicznego 
 
Olej hydrauliczny 
 

Uwaga! Nigdy nie mieszamy ró � nych gatunków olejów. 
Przed zmian �  gatunku oleju porozumie �  si �  z serwisem. W � adnym wypadku 
nie stosowa �  oleju silnikowego. 

 
Zestawienie olejów mineralnych klasy jako� ciowej HLP (HM) oraz przyjaznych dla 
� rodowiska, biologicznie szybko rozk
adalnych cieczy hydraulicznych HEPG. 
 

 

klasa lepko� ci  
wg ISO 

klasa lepko� ci  
wg ISO 

producent producent 

olej hydrauliczny 
HLP 46 
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Kontrola poziomu oleju hydraulicznego 
 
Poziom oleju hydraulicznego sprawdzamy co 50 godzin 
pracy. 

·  opuszczamy mechanizm podno� ny i wy
� czamy 
silnik, 

·  sprawdzamy poziom oleju hydraulicznego na 
wzierniku (2) zbiornika oleju 

 
Olej hydrauliczny musi by�  widoczny we wzierniku (2). 

·  w razie potrzeby uzupe
ni�  stan oleju. 
 
Wymiana oleju hydraulicznego 
 

Zachowujemy ostro � no��  przy spuszczaniu 
gor � cego oleju hydraulicznego – 
niebezpiecze � stwo oparzenia ! 
Spuszczony olej usuwamy zgodnie z 
przepisami. 
Przed wymian �  oleju hydraulicznego 
porozumie �  si �  z serwisem KRONE. 

 
Olej hydrauliczny wymieniamy zawsze po 3 sezonach 
roboczych. 
 

·  do kró� ca spustowego (2) zbiornika oleju 
hydraulicznego (1) pod
� czamy odpowiedni w��  
ze z
� czk�   i spuszczamy olej do odpowiednio 
du� ego pojemnika, 

·  po spuszczeniu � ci� gamy w�� , 
·  wlewamy olej hydrauliczny przez króciec wlewowy 

(2) na zbiorniku (1), a�  b� dzie widoczny we 
wzierniku zbiornika oleju, 

·  przez ok. 10 sekund pozostawiamy silnik 
pracuj� cy w dolnym zakresie obrotów ja
owych; 
wy
� czamy silnik, sprawdzamy poziom oleju, ewtl. 
brak uzupe
niamy; czynno��  t�  powtarzamy tak cz� sto, a�   poziom oleju nie b� dzie 
ju�  opada� . 
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Wymiana filtra oleju hydraulicznego 
 
Filtr wymieniamy, gdy na displeju info-center uka� e si�  

meldunek b
� du  „zassanie wsteczne filtr 1 wzgl. filtr 
2”, najpó� niej jednak po ka� dym sezonie. 
 

·  odkr� camy zakr� tk�  pokrywy (1), 
·  podnosimy wk
ad filtra (2) i pozwalamy, by sp
yn� 
 

ze�  olej, 
·  wyci� gamy wk
ad filtra i usuwamy zgodnie z 

przepisami, 
·  powierzchni�  uszczelniaj� c�   nowego wk
adu 

zwil� amy olejem i zak
adamy wk
ad, 
·  r� k�  wkr� camy zakr� tk�  pokrywy, nie doci� gaj� c 

zbyt mocno, 
·  przez ok. 10 sekund w
� czamy silnik na dolnym 

zakresie obrotów ja
owych; wy
� czamy silnik, 
sprawdzamy szczelno��  filtra oleju hydraulicznego. 
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Schemat hydrauliki – patrz strona ok
adki 
 
9.6.4 Legenda do schematu hydraulicznego: 
 
Y1  -  przód osi przedniej (pompa 105 cm3 , cewka PRAWA) 
Y2  -  ty
 osi przedniej (pompa 105 cm3, cewka LEWA ) 
Y3  -  przód osi tylnej (pompa 77 cm3, cewka PRAWA) 
Y4  -  ty
 osi tylnej (pompa 77 cm3, cewka LEWA) 
Y5  -  przód wci� garki ( pompa 100 cm3 w kierunku jazdy, cewka tylna) 
Y6  -  ty
 wci� garki (pompa 100 cm3 w kierunku jazdy, cewka przednia) 
Y7  -  przód przystawki (pompa 55 cm3 w kierunku jazdy, cewka tylna) 
Y8  -  ty
 przystawki (pompa 55 cm3 w kierunku jazdy, cewka przednia) 
Y9 
Y10 - rozdzielenie osi  
Y11-  w
� czenie przep
ywno� ci osi tylnej 
Y12-  zawór sprz� g
a g
ównego 
Y13-  nap� d na wszystkie ko
a 
Y14-  w
� czenie przep
ywno� ci osi przedniej 
Y15 
Y16 
Y17 
Y18-  zwalnianie hamulca r� cznego 
Y19 
Y20-  obrót wyrzutnika „w lewo” 
Y21-  obrót wyrzutnika „w prawo” 
Y22-  „podnoszenie” klapy wyrzutnika 
Y23-  „opuszczanie” klapy wyrzutnika  
Y24-  „podnoszenie” 
uku wyrzutnika 
Y25-  „opuszczanie” 
uku wyrzutnika 
Y26-  wstawienie przystawki „transport” 
Y27-  wystawienie przystawki „praca” 
Y28-  wsuni� cie kó
 podporowych / wstawienie wci� garki 
Y29-  wysuni� cie kó
 podporowych / wystawienie wci� garki 
Y30-  szlifierka „cylinder w
� czony” 
Y31-  szlifierka „cylinder wy
� czony” 
Y32-  „podnoszenie” mechanizmu podno� nego 
Y33-  „opuszczanie” mechanizmu podno� nego 
Y34-  zawór – do
� czany zawór zasobnika 
Y35-  zawór szybkiego stopu (alarm detekcji metalu) 
Y36 
Y37-  rama wahliwa „obrót w lewo” 
Y38-  rama wahliwa „obrót w prawo” 
Y39-  uk
ad kierowania lewo 
Y40-  uk
ad kierowania prawo 
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9.7  Konserwacja przek
adni 
 

·  je� li nie podano inaczej, konserwacj�  wszystkich przek
adni prowadzimy po 1000 
godzinach pracy, najpó� niej jednak po zako� czeniu sezonu, 

·  przed sezonem, a nast� pnie co 100 godzin pracy sprawdzamy poziom oleju 
przek
adniowego, 

·  wszystkie przek
adnie sprawdzamy codziennie pod k� tem nieszczelno� ci, w razie 
potrzeby sprawdzamy stan oleju. 

 
Kontrole poziomu oleju jak i wymian �  oleju przeprowadzamy przy poziomym 
ustawieniu kombajnu! 

 

Olej zu � yty usuwamy zgodnie z przepisami (recycling!) 
 

Ilo � ci oraz nazwy � rodków smarnych do przek
adni – patrz roz. Uwagi og ólne – 
Dane techniczne 

 
 
9.7.1 Kontrola poziomu i wymiana oleju 

przek
adniowego na odbiorze nap � du z silnika 
 
Kontrola poziomu oleju 
 

·  przy pracy ci� g
ej poziom oleju musi si� ga�  do ¾ 
wziernika (1), w razie potrzeby uzupe
ni�   (p. 
wymiana oleju). 

 
 
 
 
 
Wymiana oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  spustowa oleju (3) na 
obudowie odbioru nap� du (1), zu� yty olej 
odprowadzamy do stosownego pojemnika, 

·  na powrót wkr� camy � rub�  spustow�  (3), 
·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�   (2) na odbiorze 

nap� du z silnika (1), 
·  wlewamy olej, 
·  ponownie wkr� camy � rub�  zamykaj� c�  (2). 
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9.7.2 Kontrola poziomu i wymiana oleju 
przek
adniowego na skrzyni rozdzielczej 

 
Kontrola poziomu oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  kontroli poziomu oleju (2) na 
obudowie skrzyni rozdzielczej (1), 

·  poziom oleju musi si� ga�  do otworu kontrolnego, 
w razie potrzeby uzupe
ni�  olej (p. Wymiana 
oleju), 

·  wkr� ci�  na powrót � rub�  kontroli oleju (2), 
 
Wymiana oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  spustow�  oleju (4) na skrzyni 
rozdzielczej(1), zu� yty olej odprowadzamy do 
stosownego pojemnika, 

·  na powrót wkr� camy � rub�  spustow�  (4), 
·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�   z filtrem 

napowietrzaj� cym (3) na skrzyni rozdzielczej (1), 
·  wlewamy olej, 
·  ponownie wkr� camy � rub�  zamykaj� c�  (3). 
 

9.7.3 Kontrola i wymiana oleju w przek
adni 
wentylatora OM 502/OM 444 

 
Kontrola poziomu oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  kontroli poziomu oleju (2) na 
przek
adni wentylatora (1), 

·  poziom oleju musi si� ga�  do otworu kontrolnego, 
w razie potrzeby uzupe
ni�  olej (p. Wymiana 
oleju), 

·  wkr� ci�  na powrót � rub�  kontroli oleju (2), 
 
Wymiana oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  spustow�  oleju (4) na przek
adni wentylatora (1), zu� yty olej 
wychwytujemy do stosownego pojemnika, 

·  na powrót wkr� camy � rub�  spustow�  (4), 
·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�   z filtrem napowietrzaj� cym (3) na skrzyni rozdzielczej 

(1), 
·  wlewamy olej, 
·  ponownie wkr� camy � rub�  zamykaj� c�  (3). 



 

 209 

9.7.4  Kontrola poziomu i wymiana oleju na dolnej 
przek
adni rolek 

 
Kontroli poziomu oraz wymiany oleju 
dokonujemy przy poziomym po
o � eniu 
pokrywy obudowy wci � garki ! 

  
Przek
adnia rolek z lewej strony obudowy wci� garki 
sk
ada si�  z dwu cz�� ci. 
 
1 -  przek
adnia dolna rolek , wie� a u góry, 
2 -  przek
adnia dolna rolek  
 
Kontrola poziomu oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  kontroli poziomu oleju (3) na 
dolnej przek
adni rolek , wie� a u góry (1) wzgl. 
� rub�  kontroli poziomu oleju (7) przek
adni rolek 
(2) dolnej, 

·  poziom oleju musi si� ga�  do otworu kontrolnego, 
w razie potrzeby uzupe
ni�  olej (p. Wymiana 
oleju), 

·  wkr� camy na powrót � rub�  kontroli oleju (3 wzgl. 
7), 

 
Wymiana oleju 
 

·  ponownie wkr� camy � rub�  zamykaj� c�  (4 wzgl. 6 
wykr� camy � rub�  spustow�  oleju (5) na 
przek
adni dolnej rolek, wie� a górna (1) wzgl. 
� rub�  spustow�  (8) przek
adni dolnej rolek (2), 
zu� yty olej wychwytujemy do stosownego 
pojemnika, 

·  na powrót wkr� camy � rub�  spustow�  (5 wzgl. 8), 
·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�   z filtrem 

napowietrzaj� cym (4 lub 6) na danej przek
adni, 
·  wlewamy olej, 
·  wkr� camy na powrót � rub�  zamykaj� c�  (4 wzgl. 

6). 
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9.7.5  Kontrola poziomu i wymiana oleju w górnej 
przek
adni rolek 

 
Kontroli poziomu i wymiany oleju 
dokonujemy przy poziomym po
o � eniu 
pokrywy obudowy wci � garki ! 

 
Kontrola poziomu oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  kontroli poziomu oleju (3) na 
górnej przek
adni rolek (1) , 

·  poziom oleju musi si� ga�  do otworu kontrolnego, 
w razie potrzeby uzupe
ni�  olej (p. Wymiana 
oleju), 

·  wkr� camy na powrót � rub�  kontroli oleju (3), 
 
Wymiana oleju 
 

·  wykr� camy � rub�  spustowa oleju (4) górnej 
przek
adni rolek (1), zu� yty olej wychwytujemy do 
stosownego pojemnika, 

·  na powrót wkr� camy � rub�  spustow�  (4), 
·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�   z filtrem napowietrzaj� cym (2) na górnej przek
adni 

rolek (1), 
·  wlewamy olej, 
·  wkr� camy na powrót � rub�  zamykaj� c�  (2). 
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9.8 Konserwacja przek
adni pasowej 
 

Napr �� enie oraz stan wszystkich pasków 
nap� dowych sprawdzamy po pierwszych 10 
godzinach pracy, nast � pnie co 100 godzin, 
Paski uszkodzone lub zu � yte wymieniamy. 

 
Kontrola napr �� enia paska 
 

·  napr�� enia paska w jego � rodku sprawdzamy 
naciskaj� c pasek z si
�  ok. 50 Nm, przy 
g
� boko� ci wci� ni� cia „a  	  ok. 20 mm” napr�� enie 
jest prawid
owe, w razie potrzeby korygujemy je. 

 
9.8.1 Nap� d przez pasek g
ówny 
 
Napr�� enie paska poprzez cylinder hydrauliczny. 
 
Korekta biegu (pracy) paska 
 

·  sprawdzamy, czy pasek prowadzony jest 
prawid
owo w rowkach ko
a pasowego 
rowkowego(1), 

·  w razie potrzeby korygujemy bieg paska 
zmieniaj� c po
o� enie kr�� ka napr�� aj� cego (2), 

·  polu� niamy przeciwnakr� tk�  (3) i nieco tak� e 
� rub�  z 
bem 6-k� tnym (4), 

·  polu� niamy przeciwnakr� tk�  (5)  i � rub�  (6) 
ustalamy zmian�  po
o� enia, 

·  ponownie doci� gamy przeciwnakr� tk�  (5), 
·  na powrót doci� gamy � rub�  (4) i nakr� tk�  (3). 

 
 
 
 
 
9.8.2 Nap� d dmuchawy wyci � gowej 
 
Napr�� enia paska dmuchawy wyci� gowej  (1) 
dokonujemy spr�� ystym kr�� kiem napr�� aj� cym 
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9.8.3 Spr �� arka uk
adu klimatyzacji 
 
1 -  zdawcze ko
o pasowe silnika 
 
Pasek nap� du spr�� arki klimatyzatora (1) napr�� amy 
trzpieniem regulacyjnym umieszczonym na spr�� arce (2). 
 
Korekcja napr �� enia paska 
 

·  odpowiednio zmniejszamy wzgl. powi� kszamy 
odst� p „a” na trzpieniu regulacyjnym. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
9.8.4 Kompresor spr �� onego powietrza – tylko w 

siloso-kombajnie BiG X V12 
 
1 -  zdawcze ko
o pasowe silnika 
 
Pasek nap� du kompresora spr�� onego powietrza 
napr�� amy trzpieniem regulacyjnym umieszczonym na 
spr�� arce (2). 
 
Korekcja napr �� enia paska 
 

·  odpowiednio zmniejszamy wzgl. powi� kszamy 
odst� p „a” na trzpieniu regulacyjnym. 
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9.8.5 Nap� d wentylatora 
 
1 -  zdawcze ko
o pasowe silnika 
2 -  ko
o pasowe nap� du wentylatora 
 
Pasek nap� du wentylatora (1) napr�� amy spr�� yn�  
naci� gow�  na uchwycie kr�� ka napr�� aj� cego (3). 
 
Korekcja napr �� enia paska 
 

·  Napr�� enie spr�� yny naci� gowej zwi� kszamy lub 
zmniejszamy, odst� p „a”  na trzpieniu 
regulacyjnym odpowiednio zmniejszamy lub 
powi� kszamy. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
9.8.6 Alternator dodatkowy – tylko u siloso-

kombajunu BiG X V12 
 
1 -  zdawcze ko
o pasowe silnika 
2 -  dodatkowy alternator 
 
Pasek nap� du alternatora napr�� amy trzpieniem 
regulacyjnym na alternatorze (2). 
 
Korekcja napr �� enia paska 
 

·  odpowiednio skracamy wzgl. wyd
u� amy odst� p 
„a”  na trzpieniu regulacyjnym. 
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9.8.7 Nap� d b� bna sitowego 
 
1 -  odbiornik nap� du b� bna sitowego 
3 -  b� ben sitowy 
 
Pasek nap� du b� bna sitowego napr�� amy spr�� ynowo 
naci� ganym kr� zkiem napr�� aj� cym (2).  
 
 
 
 
 
9.9 Sp
ukiwacze szyb 
 
Zbiornik (1) na p
yn do spryskiwania szyb mie� ci si�  w 
komorze maszynowej. 
 

·  aby nape
ni�  zbiornik (1) p
ynem, otwieramy 
pokryw�  (2), 

·  dla uzyskania lepszego efektu czyszcz� cego, do 
wody dodajemy specjalnego � rodka do mycia 
szyb. 

 
Przed zim �  opró � niamy instalacj �  
spryskuj � c� , nape
niaj � c j �  specjalnym 
� rodkiem mrozoodpornym. 

 
9.10 Ga� nica 
 
Co roku, co najmniej za�  co dwa lata dajemy ga� nic�  (1) 
do sprawdzenia jej sprawno� ci. Wa� na jest tu data jej 
wyprodukowania lub data ostatniej kontroli ga� nicy (1). 
 
Interwa
y kontrolne obowi� zuj� ce w poszczególnych 
krajach mog�  si�  ró� ni� . W takich wypadkach obowi� zuj�  
wskazówki dot. wa� no� ci podana na ga� nicy (1)  
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9.11 Ogumienie 
 
9.11.1  Kontrola i piel � gnacja ogumienia 
 
·  codziennie sprawdzamy ogumienie pod k� tem 

uszkodze�  i ci� nienia powietrza, bowiem jego 
� ywotno��  jest zale� na od ci� nienia powietrza, 

·  naci� cia lub p� kni� cia w ogumieniu jak najpr� dzej 
naprawiamy wzgl. wymieniamy opon� , 

·  nie wystawia�  opon na dzia
anie oluju, smaru, paliwa, 
chemikaliów oraz na zbyt d
ugie nas
onecznienie, 

·  je� dzimy ostro� nie; unikamy przeje� d� ania przez 
kamienie o ostrych kraw� dziach lub naro� nikach, 

·  co najmniej raz w tygodniu mierzymy ci� nienie w 
oponach dok
adnym ci� nieniomierzem. 

 
 

 

Ci� nienie opon 

 Typ ogumien ia          O�  
                                                             maszyna „solo”  

* = jazda po drogach bez easyCollect 9000  
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9.11.2  Monta �  ogumienia 
 
 Monta �  opono wymaga dysponowania wystarczaj � cymi umiej � tno � ciami 

i stosownym do tego wyposa � eniem w narz � dzia. W efekcie wadliwego 
monta � u mo � e opona w trakcie pompowania eksplozywnie p � kn�� , 
czego skutkiem mog �  by�  ci �� kie zranienia. Dlatego te � , przy braku 
takich umiej � tno � ci, najlepiej zleci �  monta �  dealerowi KRONE lub 
specjalistycznemu serwisowi ogumienia. 

 
 Przy monta � u nie wolno nigdy przekroczy �  podawanego przez 

producenta opon maksymalnie dopuszczalnego ci � nienia, zarówno 
bowiem opona, a tak � e i obr � cz, mog �  p� kn �� . 

 
 Je� li stopki opon nie s �  prawid
owo osadzone przy osi � gni � ciu 

maksymalnie dopuszczalnego obci �� enia, wtedy spuszczamy powietrze, 
ustawiamy opon �  w
a� ciwie, pokrywamy stopk �  opony smarem po czym 
ponownie pompujemy powietrze. 

 
Szczegó
y tycz � ce monta � y opon w maszynach rolniczych zyskamy u 
producentów ogumienia. 

 
 
  Nigdy nie u � ywamy siloso-kombajnu z 

oponami napompowanymi na ci � nienie 
na czas przesy
ki. Aby do zaworów nie 
przenika
 brud, nakr � camy na nie 
kapturki. Cz � sto sprawdzamy ci � nienie 
w oponach ! 

 
 
 
 
 
9.11.3 Zamocowanie kó
 
 

·  po up
ywie pierwszych godzin pracy, nast� pnie 
za�  po 20 do 25 godzinach doci� gamy � ruby 
mocuj� ce ko
o. Moment doci� gaj� cy nakr� tek na 
osi nap� dowej = 485 Nm, na osi kieruj� cej = 360 
Nm. 

 
9.11.4 Zmiana opon 
 

Przy zmianie wielko � ci opon nale � y tak � e 
odpowiednio dostosowa �  oprogramowanie 
w info-center. 
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9.12 Konserwacja instalacji elektrycznej 
 
9.12.1 Dane techniczne instalacji elektrycznej 
 

moc alternatora    12V / 150 A 

liczba baterii akumulatorów  2 

napi� cie akumulatorów   12 V 

pojemno��  akumulatorów  (2x) 135 Ah 

 
9.12.2 Baterie akumulatorów 
 
Pó
ka na akumulatory mie� ci si�  po lewej stronie 
maszyny, za os
on�  (1).  
 
Otwieranie pó
ki z akumulatorami 
 

·  wykr� camy � ruby z 
bem 6-k� tnym (2) w os
onie 
(1)  i zdejmujemy os
on� , 

·   
·  otwieramy blokad�  (4) i odchylamy w bok 

pokryw�  akumulatorów (3). 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Siloso-kombajn posiada 2 baterie akumulatorów (1) na 
napi� cie 12V i o pojemno� ci 135 Ah). Baterie s�  
po
� czone równolegle. 
 

Nigdy nie 
 � czymy baterii w szereg, co 
powoduje przepi � cia mog � ce uszkodzi �  
elektronik � . 

 
Przed odstawieniem kombajnu na okres zimy baterie 

adujemy i co 6 tygodni do
adowujemy lub przekazujemy 
celem ich piel� gnacji do odpowiedniego serwisu. 
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9.12.3 Wy
� cznik g
ówny baterii (od
 � cznik) 
 
Od
� cznik baterii (1) znajduje si�   na pokrywie baterii. 
 
Przy jego pomocy mo� na od
� czy�  przewód dodatni baterii. 
 
- od
� cznik (1) w pozycji pionowej – obwód pr� dowy 

zamkni� ty, 
- od
� cznik (1) w pozycji poziomej – obwód pr� dowy 

otwarty (przerwany) 
 
Nie u � ywamy od
 � cznika  (1) (nie wy
 � czamy 
baterii) przy pracuj � cym silniku. 

 
Dla dokonywania napraw, w razie awarii oraz pod koniec 
pracy maszyny od
� cznik (1) ustawiamy w pozycj�  otwart� . 
 

·  wy
� czamy silnik, 
·  wy
� czamy od
� cznik baterii (1) obracaj� c go w lewo 

do pozycji poziomej. 
 

Bateria roz
adowuje si � , gdy zap
on jest 
ustawiony na stopniu I lub II, tak � e przy 
wy
 � czonym od
 � czniku baterii (1). 

 
Przy czynno � ciach naprawczych (spawaniu) 
zawsze wy
 � czamy silnik, od
 � cznik baterii9 
ustawiamy w pozycj �  roz
 � czenia (poziomo w 
lewo) i wyci � gamy wtyk 
 � czeniowy z wi � zki 
przewodów silnika (1) na sta
ym sterowniku 
silnika (sterowniku MR). 

 
Wtyk 
 � czeniowy wi � zki przewodów silnika (1) na 
sta
ym sterowniku silnika (sterownik MR) wyci � gamy. 
 

·  wy
� czamy silnik, 
·  obracaj� c w lewo do pozycji poziomej, wy
� czamy 

od
� cznik baterii, 
·  wtyk 
� czeniowy wi� zki przewodów silnika (1) na 

sterowniku MR odbezpieczamy i wyci� gamy 
    

·  przy zak
adaniu, po w
o� eniu wtyku 
� czeniowego 
(1) naci� gamy w gór�  pa
� k zabezpieczaj� cy a�  do 
zatrzasku. 
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9.12.4 Baterie akumulatorów – zagro � enia przy 
manipulowaniu 

 
Uwagi ogólne: 

 
Stale oczyszczamy  baterie z py
u i plew. 
 

Baterie wydzielaj�  silnie wybuchowy gaz elektrolityczny. 
Nale� y unika�  powstawania iskier lub otwartych p
omieni 
w pobli� u baterii. 
 
Przy pracach nad instalacj�  elektryczn�  lub na silniku 
zawsze od
� czamy przewód ujemy (mas� ) wzgl. 
od
� cznik przy baterii. 
 
Szybkie 
adowanie baterii 
Przy szybkim 
adowaniu baterii od
� czamy kabel 
minusowy baterii i zdejmujemy korki z wszystkich cel 
akumulatora w celu unikni� cia uszkodze�   instalacji 
elektrycznej. 

 
Plastykowe os
ony  usuwamy z baterii dla 
unikni � cia gromadzenia si �  wysoce 
eksplozyjnych gazów. 

 
Wyjmowanie baterii 
 
Przed wyj� ciem baterii wpierw zawsze od
� czamy kabel 
minusowy (ujemny), nast� pnie za�  plusowy (dodatni). 
 
9.12.5  Czyszczenie baterii 
 

·  w razie potrzeby obmywamy bateri� , 
·  ewentualne oksydacje na zaciskach biegunów 

usuwamy za pomoc�  szczotki, 
·  bieguny baterii oraz zaciski (tzw. „klemy”) 

nat
uszczamy smarem, 
·  otwory odpowietrzaj� ce i korki zamykaj� ce 

zostawiamy otwarte. 
 
9.12.6 Sprawdzanie poziomu elektrolitu w bateriach 
 

Je� li  uzupe
niamy stan elektrolitu wod �  
destylowan �  zim� , wtedy dla lepszego 
wymieszania wody i kwasu zapalamy silnik i 
zostawiamy go na chodzie przez ok. 30 minut. 

 
·  poziom elektrolitu sprawdzamy co 250 godzin 

pracy; winien on si� ga�  do znaku ponad kraw� dzi�  p
yt baterii. 
 
Stosujemy wy
� cznie destylowan�  wod� . 
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9.12.7  Pomiar g � sto � ci elektrolitu 
 

·  przy u� yciu kwasomierza (areometru) mierzymy 
g� sto��  elektrolity w ka� dej celi akumulatora 

 
W pe
ni na
adowana bateria winna mie�  w normalnych 
warunkach klimatycznych elektrolit o g� sto� ci 1,28. 
 

·  
adujemy na nowo bateri� , gdy g� sto��  obni� y si�  
poni� ej 1,20 

 
9.12.8 Instalowanie baterii i prawid
owo pod
 � czona 

biegunowo ��  
 

Zawsze instalujemy  baterie z w
a � ciwie 
pod
 � czon �  biegunowo � ci � : kabel plusowy 
(od rozrusznika) do biegunów dodatnich, 
kabel minusowy (od masy) do ujemnych. 
 
Przy niezachowaniu w
a � ciwej biegunowo � ci 
mi � dzy bateriami a alternatorami, powstaj �  
ci �� kie uszkodzenia. 

 
 
 
9.12.9 Alternator 

 
Przy pracach nad instalacja elektryczn �  
od
 � czamy przewody plusowe z baterii aby 
unikn ��  szkód. 
Styki kabli plusowych chronimy przed 
niezamierzonym zetkni � ciem si �  ze stykami 
baterii.  

 
Bli� sze informacje – patrz instrukcja u� ytkowania silnika, 
rozdz. Konserwacja (DaimlerChrysler). 
 

·  alternator (1) raz w roku zlecamy sprawdzi�  w 
specjalistycznym warsztacie 

 
·  alternator dodatkowy (2)  (tylko siloso-kombajn 

BiG X V12) podobnie. 



 

 221 

9.12.10 Rozrusznik 
 

Przy pracach nad instalacj �  elektryczn �  
zawsze od
 � czamy kabel plusowy od baterii i 
wy
 � czamy od
 � cznik g
ówny baterii w celu 
unikni � cia uszkodze � . 
Styki kabli plusowych chronimy przed 
niezamierzonym zetkni � ciem si �  ze stykami 
baterii.  

 
·  w przypadku awarii rozrusznika (1) lub gdy 

pracuje on w sposób niezadowalaj� cy, 
ustalamy przyczyn�  takiego dzia
ania. 

 
Je� li podane poni� ej propozycje usuni� cia nie daj�  efektu, kontaktujemy si�  z dealerem 
KRONE.  Raz w roku poddajemy rozrusznik (1) gruntownej kontroli w specjalistycznym 
warsztacie. 
 
Lu � ne, zabrudzone lub skorodowane z
 � cza kabli: 
 

·  oczyszczamy z
� cza kabli przy rozrusznika i mocno doci� gamy po
� czenia, 
·  oczyszczamy kabel masy na silniku i mocno doci� gamy jego po
� czenie z silnikiem. 

 
Zbyt niska moc baterii: 
 

·  sprawdzamy poziom elektrolitu oraz jego g� sto�� , w razie potrzeby baterie 
do
adowujemy 

 
Roz
adowana bateria: 
 

·  baterie 
adujemy 
 

U� ycie oleju silnikowego o z
ej lepko � ci: 
 

·  zawsze stosujemy w
a� ciwy olej silnikowy wedle specyfikacji 
 
Uszkodzony  przeka � nik bezpiecze � stwa rozrusznika: 
 

·  wymieni�  przeka� nik 
 
9.12.11 O� wietlenie 
 
Przegl � d lamp (napi � cie/moc i typ lampy): 
lampka tabl. rejestrac. 12V/5W reflektor roboczy na dachu kabiny 12V/55W H3 
lampa cofania   12V/10W refl. roboczy 
ukowaty wyrzutnik 12V/55W H3 
lampa cofania b
otnik  12V/5W refl. roboczy platforma kabiny 12V/55W H3 
lampa pozycyjna przód 12V/5W reflektor roboczy   
o� wietlenie tylnych kó
 12V/5W przedni wspornik lamp  12V/55W H3 
lampa pozycyjna – opony 12V/5W reflektor roboczy tylny  12V/55W H3 
lampa tylna wyrzutnika 12V/10W o� wietlenie szlifierki   12V/55W H3 
� wiat
o mijania/szosowe 12V/55/60W H4   lampa jazdy do ty
u  12V/21W 
o� wietl. kó
 tylnych  12V/5W migacze b
otniki/ty
/przód  12V/21W 
� wiat
o hamowania ty
/wyrzutnik 12V/21W  lampy obrotowe („koguty”)  12V/55W H1 
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9.12.12 Szafki rozdzielcze i bezpieczniki 
 
Bezpieczniki s�  umieszczone na p
ytkach z obwodami 
drukowanymi w szafkach rozdzielczych. 
 

Czynno � ci dokonywane na uk
adach 
elektronicznych mog �  wykonywa �  jedynie 
pracownicy serwisu KRONE lub dealera ! 

 
Oznakowania bezpieczników i przeka� ników znajduj�  si�  
na p
ytce obwodów drukowanych. 
 
KKC = Krone-Kabinen-Controller oraz ADM = 

sterowanie silnika 
 
Szafka rozdzielcza KKC-Krone-Kabinen-Controller i ADM-
Motorsteuerung (1) znajduj�  si�  za os
on�  na tylnej 
� cianie kabiny. 
 
Schemat – patrz s. IX-53 
 
 
 
 
 
PLD-Motorsteuerung i SmartDrive (nap � d jezdny) 
 
Szafka rozdzielcza sterowania silnika PLD (1) oraz 
SmartDrive (nap� d jezdny) (2) znajduje si�  z ty
u siloso-
kombajnu. 
 
Sterowanie silnika PLD (1). Bli� sze informacje – patrz 
instrukcja u� ytkowania silnika (DaimlerChrysler). 
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Szafka rozdzielcza SmartDrive (nap� d jezdny) (2)  i 
podrozdzielnia 1. 
 
Schemat – patrz s. IX-54 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
KMC2 Krone-Maschinen-Controller i KMC3 Krone-
Maschinen-Controller 
(Maschinen-Controller = sterownik maszyny) 
 
Szafki rozdzielcze obu sterowników KCM2(1) i KCM3(2) 
znajduj�  si�  po prawej stronie maszyny, za skrzynka 
narz� dziow�  (3). 
 

·  otwieramy klap�  do komory maszyny od strony 
prawej, 

·  unosimy blokad�  (4) i chwytamy uchwyt skrzynki 
narz� dziowej (3) 
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Sterownik KCM2 (1) i podrozdzielnia 2. 
 
 
Schemat sterownika KCM2 (1) – p. s. IX-55. 
Schemat podrozdzielni 2 – patrz s. IX-56. 
 
 
 
 
 
 
 
Sterownik KCM3 (1) i podrozdzielnia 3. 
 
Schemat sterownika KCM3 (1) – patrz s. IX-55 
Schemat podrozdzielni 3 – patrz s. IX-57. 
Schemat podrozdzielni 3 V12 – patrz s. IX-58 
 
 
 
 
 
 
 
 
EMR regulacja mechanizmu podno � nego, RMC 
teleserwis oraz autopilot 
 
Regulacja mechanizmu podno� nego EMR (1), teleserwis 
RMC (2) (opcja) oraz autopilot (3) (opcja) znajduj�  si�  nad 
g
ównym blokiem zaworowym. 
 
 
 
 
 
 
Autopilot (3) (opcja). 
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S
owniczek terminów do tabel  IX-52 – IX-57:  patrz ss. 225-230 
 
Abblendlicht rechts/links = � wiat
o mijania  prawe/lewe 
Achstrennung = rozdzielnie/oddzielenie osi 
allg. Motoralarm= alarm ogólny silnika 
Allrad = nap� d na wszystkie ko
a 
Analog = analogowo(-e, -y) 
Anlasssignal = sygna
 rozruchu 
Arbeitsscheinwerfer = reflektor roboczy 
Auffindbeleuchtung = szukacz (tzw. „sucher“) 
Auswurfbogen drehen Impulse = liczba impulsów obrotu 
uku wyrzutnika 
Auswurfbogen Pos. Mitte= pozycja � rodkowa 
uku wyrzutnika 
Auswurfbogen senken, heben = 
uk wyrzutnika w dó
/w gór�  
Auswurfklappe senken, heben = klapa wyrzutnika w dó
/w gór�  
Beleuchtung rechts/links = o� wietlenie z prawej/z lewej 
Bezugspunkt AWB = punkt odniesienia 
Blinker = migacz (-e) 
Bremslicht = � wiat
o hamowania 
Bypass-Ventil = zawór obejsciowy 
CAN Abschlußwiderstand = oporno��  robocza CAN 
Dachkurve = krzywizna dachu 
Dauerplus (Diagnosestecker) sta
y plus (wtyk do celów diagnoz.) 
Diagnosestecker = wtyk do celów diagnostycznych 
Digital = cyfrowo (-e,-y) 
DIN-Steckdose = gniazdo wtykowe wg DIN 
Drehzahl Häckseltrommel =obroty b� bna sieczkarki 
Drehzahlbereich ½ = zakres obrotów ½  
Einzug vor/rück = wci� garka do przodu/do ty
u 
Fahrantrieb = nap� d jazdy 
Fernlicht rechts/links = � wiat
o szosowe prawe/lewe 
Feststellbremse = hamulec postojowy 
frei = nie obsadzone 
frei = zaciski wolne (nie wykorzystane) 
Füllstand Kühlwasser = stan nape
nienia wody ch
odz� cej 
Hauptkupplung = sprz� g g
ówny, g
ówne z
� cze wtykowe 
Heinzmann Regler Spg. = regulator napi� cia Heinzmanna 
Hupe Metallortung = klakson detekcji metalu 
Hupe, Lichthupe = klakson, sygna
 � wietlny 
Innenbeleuchtung = o� wietlenie wn� trza 
Kabine = kabina 
Klappe Schleifieinrichtung auf/ab = podniesienie/opuszczenia klapy ostrza
ki 
Klimagerät (Kompressor) = klimatyzator (spr�� arka) 
Klimagerät (Lüfter) = klimatyzator (wentylator) 
Ladekontrolle = kontrolka 
adowania 
Last = obci�� enie 
Leistung DIOS = wydajno��  (moc) DIOS 
Lenkautomatik = automatyka uk
ada kierowania 
Licht Auswurfbogen = o� wietlenie wyrzutnika 
ukowatego 
Licht Heck = � wiat
o tylne 
Licht Kabinendach mitte/rechts/links = o� wietlenie dachu kabiny , � rodkowe/prawe/lewe 
Lichtmaschine = pr� dnica 
Lifesignal (Fahrrechner) = sygna
 roboczy (komputer pok
adowy) 
Luftfilterverschmutzung = zabrudzenie filtra powietrza 
Metallortung = detekcja, wyszukiwanie metali 
Monitor/Konsole/Seitenscheibenwischer = monitor/konsola/wycieraczka boczna 
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Motor Anlassen = zapuszczanie (start) silnika 
Motor kein Fehler = nie ma wad silnika 
Motor Korn-Cinditioner = silnika corn-conditionera 
Motorstopp = zatrzymanie (wy
� czenie) silnika 
n.b.(nicht belegt)(nicht bestückt) = nie obsadzone, nie wykorzystane 
Nachlaufalarm Wurfgebläse = alarm dobiegu dmuchawy wyrzutnika 
Öltemperatur Vorsatz = temp. oleju w przystawce 
Pos. Schleifstein links/rechts – lewa/prawa pozycja � ciernicy 
Position Kornconditionerwalzen = pozycja rolek corn-conditionera 
Programmspeicher = pami��  programów 
Relais = przeka� nik 
Rückfahrhupe/-scheinwerfer = klakson/reflektor ostrzegawczy przy je� dzie do ty
u 
Rundumleuchte = tzw. „kogut” (lampa obrotowa na dachu) 
Saugrücklauffilter = filtr ss� cy powrotny 
Schalteingang = wej� cie sterowania 
Schaltspg. (-spannung) Eingang =  napi� cie prze
� czaj� ce, steruj� ce – wej� cie 
Scheibenwischer = wycieraczka(-ki) 
Scheibenwischer/Hupe etc. = wycieraczki/klakson itd. 
Schleifeinrichtung = szlifierka, ostrza
ka do no� y 
Schleifeinrichtung rein/raus = wsuni� cie/wysuniecie szlifierki/ostrza
ki 
Schluckvol. (Schluckvolumen) = przelotno��  (np. pompy, przewodu) 
Schnellstop = szybki stop 
Seitenscheinwerfer rechts/ links = reflektor boczny prawy/lewy 
Sicherheitsausgang KMC3= wyj� cie awaryjne KMC3 
Siliermittel = � rodek wspomagaj� cy kiszenie,  
Sitzkompressor = spr�� arka siedzenia 
Sitzschalter = w
� cznik siedzenia 
Speisedrucküberwachung = kontrola ci� nienia zasilaj� cego 
Spg. = Spannung = napi� cie 
Spg. SmartDrive = napi� cie SmartDrive 
Spg.Versorgung = napi� cie zasilaj� ce 
Spiegelverstellung = regulacja lusterka 
Steckdose = gniazdo wtykowe 
Straße/Feld = prze
� cznik droga/pole 
Stützrad Pickup ausklappen/einklappen = wysuni� cie/wsuni� cie ko
a podporowego pickup 
Türschalter = w
� cznik drzwiowy 
Umschaltung Abblend-Fernlicht = prze
� cznik � wiat
a mijania/� wiat
o szosowe 
Unterverteiler = podrozdzielnia, rozdzielnica 
Vorsatz ausklappen = wysuni� cie przystawki 
Vorsatz vor/rück = przystawka do przodu/do ty
u 
Warnblink = migacz ostrzegawczy 
Wartung = konserwacja 
Waschanlage = wycieraczki 
Zentralschmierung = uk
ad centr. smarowania 
Zigarettenanzünder = zapalniczka 
Zündschloss = kluczyk zap
onowy 
Zündstufe 1 , 2 = stopie�  zap
onu 1, 2 
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9.13  Konserwacja – uk
ad spr �� onego powietrza 
 
9.13.1 Kontrola poziomu oleju w spr �� arce – tylko 

siloso-kombajn BiG X V12 
 
Poziom oleju w spr�� arce (1)  nale� y sprawdza�  
codziennie przed rozpocz� ciem pracy, za pomoc�  pr� ta 
wska� nika oleju (2). 
 

·  wykr� camy pr� t pomiaru poziomu (2), 
·  oczyszczamy pr� t (2) szmatk�  i ca
kowicie go 

wkr� camy, 
·  teraz pr� t (2) ponownie wykr� camy 

 
Poziom oleju winien si� ga�   mi� dzy znakami min. i max.  
 

·  w razie potrzeby uzupe
niamy stan oleju (ilo��  
oraz nazwa materia
u smarnego – patrz rozdz. 
Uwagi ogólne – dane techniczne). 

·  ponownie wkr� camy pr� t pomiaru poziomu oleju 
(2). 

 
9.13.2 Zbiornik spr �� onego powietrza  
 
W zbiorniku spr�� onego powietrza (1) osadzaj�  si�  
skropliny, mog� ce doprowadzi�  do zak
óce�  w 
funkcjonowaniu. 
Raz w tygodniu nale� y skropliny (wod�  kondensacyjn� ) 
spuszcza� . 
 

·  nagromadzone w zbiorniku spr�� onego powietrza 
(1) skropliny spuszczamy do podstawionego 
naczynia, otwieraj� c kurek odwadniania (2). 
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9.14 Konserwacja – Uk
ad klimatyzacji i ogrzewania 
 
9.14.1 Ostrze � enia specjalne 
 
 

Prace naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne i czyszcz � ce    prowadzimy 
wy
 � cznie przy nie pracuj � cej maszynie. Wy
 � czamy silnik, wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy ze stacyjki, maszyn �  zabezpieczamy przed odtoczeniem. 
Czynno � ci wy � ej wymienione  mog �  wykonywa �  jedynie osoby upowa � nione. 
Przy powy � szych czynno � ciach dokonywanych na uk
adzie obiegu ch
odziwa 
mog �  wyst � pi �  emisje ch
odziwa, zarówno w postaci p
ynnej jak i gazowej, 
stanowi � ce zagro � enie dla cz
owieka oraz dla � rodowiska. Zastosowa �  
odpowiednie � rodki ochronne (zak
ada �  okulary oraz r � kawice ochronne). 

 
W przypadku oparze �  pod wp
ywem ch
odziwa koniecznie wezwa �  lekarza 
(patrz s. IX-61), przedk
adaj � c mu arkusz danych maszyny (silnika). 
Mie�  na uwadze wystarczaj � c�  wentylacje przy pracach nad uk
adem 
ch
odzenia. 
Nie dopuszcza �  do ulatniania si �  ch
odziwa przy jego nape
nianiu czy 
naprawach, natomiast stosowa �  si �  do zasad recyklingu. 
U� yte cz �� ci zamienne musz �  odpowiada �  wymaganiom technicznym 
producenta maszyny. Z tego powodu stosujemy jedynie  oryginalne cz �� ci 
zamienne KRONE. 

 
 
9.14.2 Elementy sk
adowe klimatyzacji 
 
A spr �� arka 
 z przodu, po prawej stronie silnika, nap� d paskiem klinowym 
B kondensator 
 za sitem ch
odnicy w komorze maszyny 
C suszarka/kolektor 
 za sitem ch
odnicy, u do
u komory maszyny 
D parownik 
 w dachu kabiny 
E pressostat 
 przy suszarce 
F zawór rozpr �� ny 
 na wlocie parownika 
G prze
 � cznik obrotowy klimatyzacja/ogrzewania 
 w kabinie, konsola dachowa 
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9.14.3 Dane ch
odziwa R134a (wyci � g) 
 

ch
odziwo R 134a  
nazwa chemiczna 1,1,1,2 – tetrafluoroetan 
wzór chemiczny CH2F CF3 
masa cz� steczkowa 102,0 g/mol 
temperatura wrzenia (przy 1,013 bar) -26,1oC 
temperatura zamarzania -101,00C 
temperatura krytyczna -101,0-0-C 
ci� nienie krytyczne 40,60 bar 
g� sto��  (p
ynny przy +25oC) 1206 kg/m3 
granice zapalno� ci w powietrzu niepalne 
 

Dane � rodowiska 
FKW 134a: 
ODP – potencja
 rozk
adu ozonowego            ODP = 0 
CLP -  potencja
  obci�� enia chlorem              CLP = 0 
HGWP – efekt cieplarniany                              HGWP = 0,26 
PCR -  reaktywno��  fotochemiczna                 PCR = 0,5 
 
 
 
 
 
9.14.4 Dane techniczne 
 

Dane techniczne  
element sk
adowy dane wyadajno � ciowe 
parownik wydajno��  ch
odnicza * 5.200 watów* 
grzejnik wydajno��  grzejna 4.000 watów 
dmuchawa 1000 m3/h , wydmuch swobodny 
napi� cie 12 volt 
pobór pr� du 12 amperów 
ch
odziwo R 134a  (nie zawiera FCKW) 
* mierzone przy +30oC temp. otoczenie (dane producenta) 
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9.14.5 Zasysanie i rozdzia
 powietrza 
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9.14.6 Ch
odziwo 
 

Uk
ad klimatyzacji pracuje na 2200 g 
ch
odziwa R134a (tetrafluoroetan). Substancja 
ta nie zawiera atomów chloru, nie jest zatem 
szkodliwa dla ozony atmosferycznego. 

 
 

Mimo to nie wolno ch
odziwa po prostu 
spuszcza � , lecz musi ono by �  utylizowane w 
ramach recyklingu. Nie wolno rozdziela �  
przewodów 
 � czeniowych. Czynno � ci 
konserwacyjne i naprawcze przy uk
adzie 
klimatyzacji zleca �  nale� y Waszemu dealerowi 
KRONE z zastosowaniem w
a � ciwych 
urz � dze�  utylizacji i recyklingu. 

 
 
9.14.7 Pressostat 
 

Przy najwy � szej, jeszcze przyjemnej, zno � nej 
pr � dko � ci dmuchawy, nale � y nastawi �  
wydajno ��  ch
odzenia uk
adu klimatyzacji  na 
warto ��  � redni � . Nie nastawia �  klimatyzacji 
zarówno na najni � sz�  pr � dko ��  dmuchawy jak 
i na najwy � sz�  wydajno ��  ch
odzenia. 

 
Uk
ad klimatyzacji jest wyposa� ony w pressostat  (2), 
który od
� cza uk
ad przy nad- i podci� nieniu (przy 
kolektorze/suszarce(1) (za kombinowana ch
odnica, z 
przodu po lewej). 
 
9.14.8 Filtr nadmuchu powietrza oraz sito powietrza  

obiegowego (kabina) 
 
Filtr nadmuchu powietrza (powietrza � wie � ego) 
 
Patrz� c w kierunku jazdy, w kabinie za kratk�  „skrzelow� ” (2)  znajduje si�  filtr powietrza 
� wie� ego (3) w formie klinowatej komórki filtrowej. Filtr ten (3) chroni operatora pojazdu w 
kabinie przed py
ami wzgl. unosz� cymi si�  zanieczyszczeniami z poza kabiny.. 
Filtr ten sprawdzamy przed ka� dym przyst� pieniem do jazdy, czy nie jest zanieczyszczony. 

 
Przy niewystarczaj � cej dba
o � ci o filtr mo � e si �  on silnie zabrudzi �  i nie b � dzie 
ju �  zapewnia �  dostatecznie czystego powietrza dostarczanego do k abiny. 

 
·  � aluzje (1) otwieramy obracaj� c o 90o w kierunku obrotów zegara, 
·  po wyci� gni� ciu kratki „skrzelowej” (2) sprawdzamy klinowat�  komórk�  filtra pod 

k� tem zanieczyszczenia i w razie potrzeby czy� cimy, 
·  wytrzepujemy brud z filtra (3), nigdy natomiast nie u� ywamy spr�� onego powietrza; 

przy silnym zabrudzeniu filtr (3) wymieniamy. 
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Sito powietrza obiegowego 
 

Przy silnym zabrudzeniu sita powietrza 
obiegowego (recyrkulacyjnego) (1) mamy do 
czynienia ze zmniejszeniem wydajno � ci 
instalacji klimatyzacyjnej i ogrzewania. 

 
·  sito powietrza obiegowego (1) regularnie 

czy� cimy 
 
 
9.14.9  Kolektor / suszarka 
 

Temperatura otoczenia musi oscylowa �  
powy � ej temperatury nastawionej na 
termostacie (z regu
y +1 oC), by spr �� arka si �  
w
� czy
a. 

 
Poniewa�  w zbiorniku ch
odziwa panuje nadci� nienie 
robocze, st� d zbiornik ten podlega w trakcie jego 
produkcji i sprawdzania rozporz� dzeniu dot. zbiorników 
ci� nieniowych. 
W tych przepisach zbiorniki ci� nieniowe s�  
zaszeregowane odpowiednio do dopuszczalnego 
ci� nienia roboczego „p” w bar, do pojemno� ci „l” w 
litrach oraz do iloczynu obj� to� ci ci� nienia „p x l” , do 
grupy kontrolnej II. 
 
Zbiorniki te nale� y poddawa�  zgodnie z § 10  cyt. rozporz� dzenia w sprawie zbiorników 
ci� nieniowych, ponawianemu badaniu przez rzeczoznawc� , wedle zasad § 32. Ponawiane 
badania sk
adaj�  si�  w tym wypadku z kontroli prowadzonych na zewn� trz, z regu
y na 
zbiornikach znajduj� cych si�  w danym zak
adzie. Kolektor ch
odziwa nale� y, w po
� czeniu z 
inspekcj� , poddawa�  kontroli wizualnej dwa razy w roku. Nale� y przy tym szczególn�  uwag�  
zwraca�  na korozj�  i uszkodzenia mechaniczne. Je� li zbiornik nie jest we w
a� ciwym stanie, 
wtedy nale� y go ze wzgl� dów bezpiecze� stwa wymieni� , by dla ochrony u� ytkowników i 
osób trzecich przed zagro� eniami zapewniona by
a w tren sposób wystarczaj� ca troska przy 
obchodzeniu si�  oraz u� ytkowaniu zbiorników ci� nieniowych. 



 

 239 

9.14.10  Kontrola ilo � ci ch
odziwa oraz stanu 
nape
nienia 

 
Kontrola ilo � ci ch
odziwa 
 
Strata ilo� ci ch
odziwa na w�� ach w instalacji 
klimatyzacyjnej jest nie do unikni� cia. Co 100 godzin 
sprawdzamy stan ch
odziwa. 
 

·  wziernik (2) suszarki (1) sprawdzamy przy 
pracuj� cym silniku  i w
� czonej (na najwi� ksze 
ch
odzenie) klimatyzacji , 

·  gdy bia
a kulka p
ywaka (3) jest u góry, wtedy ilo��  
ch
odziwa jest w porz� dku, 

·  gdy za�  jest na dole, wtedy nale� y stan ch
odziwa 
uzupe
ni�  (w specjalistycznym warsztacie). 

 
Kontrola nasycenia wilgoci �  
 
Wilgo�  w obwodzie cieczy ch
odz� cej gromadzi si�  w 
filtrze-suszarce (1). 
 

·  gdy pere
ka indykatora (4) jest niebieska, stopie�  
wilgotno� ci jest w porz� dku, 

·  gdy za�  jest zabarwiona ró� owo, wtedy nale� y 
wymieni�  zespó
 suszarka-kolektor (1) (w 
warsztacie specjalistycznym). 

 
9.14.11  Kondensator 
 
Kondensator znajduje si�   w komorze maszyny za sitem 
ch
odnicy (1). 
Regularnie sprawdzamy czysto��  kondensatora, zale� nie 
od stopnia jego zabrudzenia, i co najmniej raz w miesi� cu 
czy� cimy. 
 
Otwieranie sita ch
odnicy 
 

·  otwieramy zamkniecie (2), odchylamy sito 
ch
odnicy (1) 

 
Czyszczenie kondensatora 
 

·  spr�� onym powietrzem przedmuchujemy 
kondensator (1) od wn� trza na zewn� trz; nie 
uszkodzi�  p
ytek ! 
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9.15 Konserwacja uk
adu centralnego smarowania 
 
Nape
nianie smaru 
 
Zawór smarowy z ko � cówk �  sto � kow �  
 
Smar wprowadzamy przez zawór j.w. wg DIN 71412-
AM10x1 przy pomocy zwyczajnej praski r� cznej. 

1 -  zawór smarowy z ko� cówk�  sto� kow�  
2 -  z
� czka monta� owa 

 
Zawór smarowy z ko� cówk�  sto� kow�  mo� emy okr� ci�  
w pozycj�  2. Alternatywnie z
� czka 2 s
u� y do 
zamontowania ewentualnych przewodów recyrkulacji 
smaru. 
 
Z
� czka nape
niaj � ca (smaru p
ynnego) 
 
Szczegó
y – patrz prospekt f-y Vogel 1-9430 str. 51. 
 

·  usuwamy ko� cówk�  smarownicz�  (3) i 
zast� pujemy j�  kró� cem 995-000-705 (4), 

·  na pompie nape
niaj� cej (1) zak
adamy muf�  

� cz� c�  995-001-500 (2) 

 
 
Cylinder nape
niaj � cy 
 
Szczegó
y – patrz prospekt f-y Vogel 1-9430 s. 15. 

·  wykr� camy � rub�  zamykaj� c�  M20x1,5 (3) i 
zast� pujemy j�  z
� czk�  169-000-170 (2), 

·  w celu nape
nienia usuwamy kapturki ochronne 
na z
� czce (2) i na cylindrze 169-000171 (1) 

 
 
 
 
 
Pokrywa 
 
Dla typoszeregów KFG305, KFG5, KFG3-5 i KFGS5-5 
przewidziano jako wykonanie specjalne nape
nianie 
smarem poprzez specjalne pokrywy uchylane. 
 

Nape
niamy tylko smar czysty u � ywaj � c 
w
a� ciwego do tego narz � dzia ! Zabrudzony 
smar prowadzi do ci �� kich usterek systemu !
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Smar 
 
W celu zapewnienia zawsze 
niezawodnego funkcjonowania uk
adu 
centralnego smarowania zalecamy 
stosowanie ni� ej podanych i przez nas 
wyprowadzonych materia
ów smarnych. 
(Zmydlone sodowo smary nie mog�  by�  
stosowane w zakresie „On- i OffRoad” z 
uwagi na swa wodorozpuszczalno�� ).  
 

Dla zapewnianie funkcjonowania 
uk
adu, przy nape
nianiu smaru 
zachowujemy bezwarunkowo 
czysto �� . 
Brud powoduje usterki w 
uk
adzie centralnego 
smarowania i prowadzi do 
zniszczenia miejsc, w których 
wyst � puje tarcie.  

 

Zmiana gatunków smaru z 
konwencjonalnych na biologicznie 
rozk
adalne ( i na odwrót) jest w wypadku 
ni� ej podanych wyrobów mo� liwa bez 
� adnych negatywnych skutków. 
 
Jako smary  stosujemy dost� pne w 
handlu a zalecane przez producentów 
pojazdów wzgl. smarów takie gatunki, 
które przy –25oC wykazuj�  jeszcze 
wystarczaj� ce cechy zasysania i p
ynno� ci 
(maks. ci� nienie hydrauliczne 700 mb). 
 
Smary te nie mog�  wykazywa�  sk
onno� ci 
do  przenikania mi� dzywarstwowego, 
bowiem przy d
u� szej eksploatacji mo� e to 
prowadzi�  do zatyka� . Smary MoS2 
(zawieraj� ce do 5% dwusiarczku 
molibdenu) mog�  by�  t
oczone i 
rozdzielane przy u� yciu pomp 
progresywnych VOGEL. 

Gatunki smarów, klasa 2 NLGL  

 

producent nazwa typu          zmydlenie min. temp.  
t
oczenia [oC] 

Smary ulegaj � ce szybkiemu rozk
adowi biologicznemu 
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Kontrola stanu nape
nienia 
 
Wzrokowa 
 
Przezroczysty zbiornik smaru pozwala dokona�  wizualn�  
kontrol�  stanu nape
nienia. Ze wzgl� dów bezpiecze� stwa 
kontrole t�  nale� y przeprowadza�  regularnie. 

 
Je� li zbiornik zosta
 opró � niony poni � ej znaku 
„min.”, wtedy nale � y ca
y uk
ad odpowietrzy � . 

 
 
Warunki w
 � czenia uk
adu centralnego smarowania 
 
Centralne smarowanie w
� cza si�  jedynie wtedy, gdy 

obracaj�  si�  walce wci� garki. 
Aby móc na nowo zaprogramowa�  uk
ad (czasy 
interwa
ów smarowania) oraz aby uruchomi�  je r� cznie, 
spe
ni�  nale� y nast� puj� ce warunki: 
 

·  w
� czamy zap
on (kluczyk zap
onowy w pozycji II), 
·  w info-center wywo
ujemy „kalibracj�  wci� garki”; 

przyciskiem  wywo
ujemy pole menu 
przystawki, 

·  wybór potwierdzamy przyciskiem . 
 
Otwiera si�  menu podrz� dne „przystawka/kalibracja 
wci� garki”. 
 
Na ekranie ukazuje si�  w zakresie info  „nastawy” (IV) 

symbol dla kalibracji  . 
 

·  Przyciskiem  wybieramy wci� gark�  . 
 
Centralne smarowanie zosta
o w
� czone. 

W trakcie czasu smarowania w komórce statusu ukazuje si�  symbol . 
 
Odpowietrzanie uk
adu 
 

·  demontujemy g
ówne przewody przy agregacie, 
·  pompujemy do momentu, a�  zacznie wychodzi�  przy dwuz
� czce wkr� tnej smar 

wolny od p� cherzyków, 
·  zak
adamy przewody g
ówne. 

 
·  od
� czamy przewód g
ówny na g
ównym rozdzielaczu; pompujemy do chwili, gdy w 

przewodzie nie b� dzie ju�  powietrza; zak
adamy przewód g
ówny 
 

·  od
� czamy przewody boczne na rozdzielaczy g
ównym, 
·  pompujemy, a�  ze wszystkich z
� czek rozdzielacza g
ównego uchodzi�  b� dzie smar 

bez p� cherzyków; montujemy przewody boczne. 
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Zmiana interwa
ów czasowych smarowania: 
 

·  wykonujemy kroki 1 do 2 
 
Nastawa podstawowa przy wysy
ce: 
 
 czas przerw:  30 min 
 czas smarowania: 14 min 
 
Wskazówka dot. kroku 2: 
 

Gdy zmieniono ju�  kod fabryczny 000, wtedy przyciskami  wybieramy zmieniony 

kod i potwierdzamy go przyciskiem . 
 
 

 
 
Dalsze informacje n.t. Konserwacja – uk
ad centr. s marowania – patrz 
Instrukcja obs
ugi uk
adu centralnego smarowania (V ogel)                                                                                   

 Krok     Przycisk      Wskazanie 

naciska�  d
u� ej ni�  2 s                                                   

krótko nacisn��  
(potwierdzenie kodu) 

krótko nacisn��                                      

wskazanie nast� pnego parametru 
„czas pracy pompy wg timera”  
miga LED „kontakt” 

czas przerwy 1 h (nastawa 
fabryczna) 

nastaw nowy czas 
przyk
ad : 6,8h= 6 h 48min 

automat. wskazanie pierwszego 
parametru „przerwa pracy timera”                                                                                    
miga LED „przerwa” 

miga wskazanie 000  
(kod 000 nastawa fabryczna) 
 

krótko nacisn��   
(potwierdzenie nowej warto� ci)                                    

krótko nacisn��                                      

czas pracy pompy 4 min 
(nastawa fabryczna) 

nastaw now�  warto��  
przyk
ad:   3 min 

krótko nacisn��    potwierd�  now�  warto��                                 

naciska�  d
u� ej  
ni�  2 s                                                   

zmiany zostaj�  zapisane w pami� ci  
a wskazanie ga � nie  
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Przegl � d uk
adu centralnego smarowania 
 

 
 

Blokada w uk
adzie lub w pod
� czonym punkcie smarnym 
 
Szukanie usterki i jej usuwanie 
 
- Odkr� ca�  kolejno jedn�  po drugiej z
� czk�  wyj� ciow�  od rozdzielni g
ównej do 

podrozdzielni. Je� li przy odkr� caniu takiej z
� czki nagle wyst� pi smar pod ci� nieniem, 
oznacza to, � e pod
� czona podrozdzielnia jest zablokowana. Je� li natomiast smar nie 
uchodzi ze � adnej z
� czki wyj� ciowej, wtedy zatkana jest rozdzielnia g
ówna. Nale� y j�  
wtedy wyczy� ci�  wzgl. wymieni� . 

- Ponownie zak
adamy z
� czki wyj� ciowe. 
- Odkr� camy z
� czki wyj� ciowe zablokowanej podrozdzielni. Je� li w trakcie odkr� cania 

takiej z
� czki wyst� pi nagle smar pod ci� nieniem, wtedy zablokowany jest pod
� czony 
punkt smarny. Gdy zas z � adnej z
� czki wyj� ciowej nie uchodzi smar, to zatkana jest 
podrozdzielnia Czy� cimy zatkana podrozdzielni�  wzgl. wymieniamy j� . 

- Usuwamy zablokowanie punktu smarnego. 
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Rozdzielnia g
ówna (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Podrozdzielnia osi kierowanej (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Podrozdzielnia systemu wyrzutnika i nap � du (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Podrozdzielnia agregatu sieczkarni, prawego (1) 
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Podrozdzielnia uk
adu podajnika (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Podrozdzielnia corn-conditionera (1) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Punkty smarne na wypadek awarii uk
adu 
centralnego smarowania 
 
Podrozdzielnia systemu wyrzutnika (1): 

 

1 -  
o� ysko przyspieszacza wyrzutu, prawe 

2 -  
o� ysko przyspieszacza wyrzutu, lewe 

 

oraz 

 

3 -  
o� ysko b� bna sieczkarni, prawe 

4 -  
o� ysko b� bna sieczkarni, lewe 
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9.16  Plan smarowania 
 

 
 
Punkty smarne         Wa
y przegubowe 
Wymienione punkty smarne smarujemy   -  Wszystkie wa
y przegubowe smarujemy 

 

zgodnie z ilo� ci�  podanych godzin              po 250 godzinach pracy zgodnie z infor- 
      pracy.          macjami w instrukcji producenta wa
ów  
           przegubowych. 
 

zespó
 konstrukcyjny podzespó
/cz ���  liczba punktów 
smarnych 

interwa
 
smarowania 
godzin pracy 

uk
ad nap� dowy 
 
nap� d wentylatora 

wa
 przegubowy W2500(VS) 
wa
 przegubowyW2500(ZW) 
rolka napr�� aj� ca. kompl. 

3 
3 
1 

10 
10 

100 
uk
ad ch
odzenia 
b� ben sitowy 


o� ysko ko
nierzowe 

o� ysko ko
nierzowe 

1 
1 

250 
250 

uk
ad podajnika wa
 przegubowy 
rama wahliwa 
spr�� yny naci� g, lewe dó
 

3 
1 
2 

10 
250 
250 

regulacja przeciwostrzy kotwa 
punkt obrotu wahacza 
dr�� ki 
� cz� ce 

2 
2 
4 

250 
250 
250 

szlifierka sanki 
a� cuchowe 
sanki 
� ciernica (kamie�  szlif.) 

2 
2 
1 

250 
250 
250 

o�  wahliwa  5 250 
sprz� g przyczepy  1 500 
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9.17  Okresowe czynno � ci konserwacyjne 
 
9.17.1 Konserwacja w okresie docierania 
 
W czasie pierwszych 100 godzin pracy: 
 

·  codzienna wzgl., co 10 godzin pracy przeprowadzana konserwacja (patrz w tym 
odcinku oraz pod „Materia
y eksploatacyjne i ich ilo� ci”), 

·  nie pozostawia�  niepotrzebnie silnika na wolnych obrotach, 
·  stale sprawdza�  temperatur�  ch
odziwa, 
·  cz� sto sprawdza�  stan (poziom) oleju silni9kowego raz ch
odziwa, zwracaj� c uwag�  

na nieszczelno� ci. 
 
9.17.2 Co 10 godzin pracy 
 

·  kontrola poziomu oleju silnikowego, 
·  kontrola poziomu oleju hydraulicznego, 
·  ogumienie, 
·  testowanie lampek kontrolnych, 
·  dzia
anie � wiate
, 
·  smarowanie prowadzone zgodnie z planem (nape
nienie smaru, a�  zacznie 

wychodzi�  ze smarowniczki). 
 
9.17.3 Tylko po pierwszych 10 godzinach pracy 
 

·  doci� gn��  � ruby mocuj� ce kotew cylindrów uk
adu kierowania osi tylnej, 
·  doci� gn��  � ruby mocuj� ce kotew cylindrów uk
adu kierowania przy piastach kó
, 
·  doci� gn��  � ruby mocuj� ce dr�� ka kierowniczego. 

 
9.17.4 Do momentu osi � gni � cia pierwszych 50 godzin pracy 
 

·  doci� gn��  nakr� tki mocuj� ce kó
; moment doci� gaj� cy nakr� tek kó
, o�  nap� dowa = 
483 Nm, o�  kierowana = 360 Nm 
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9.17.5 Po up
ywie pierwszych 100 godzin pracy 
 
Wykona�  wszystkie czynno� ci konserwacyjne wymienione pod „Co 10 godzin pracy”. 
 

·  wymiana oleju silnikowego mi filtra (V12), 
·  inne interwa
y – patrz Instrukcja obs
ugi  silnika, 
·  sprawdzi�  napr�� enia pasków nap� dowych wzgl. wyregulowa� , 
·  sprawdzi� , czy mocno osadzone s�  w�� e oraz zaciski w�� y uk
aów nadmuchu 

powietrza oraz ch
odzenia,  
·  sprawdzi�  poziom ch
odziwa. 
·  sprawdzi� , czy z
� cza wtrysku paliwa nie s�  lu� ne, 
·  wymieni�  olej przek
adniowy w przek
adni g
ównej 

 
9.17.6 Co 250 godzin pracy 
 
Zawieraj�  w sobie tak� e czynno� ci opisane jak pod „co 10 godzin pracy”. 

·  doci� gn��  nakr� tki mocuj� ce ko
a; moment doci� gaj� cy dla nakr� tek kó
 osi 
nap� dzaj� cej = 483 Nm, dla osi kieruj� cej = 360 Nm, 

·  doci� gn��  � ruby mocuj� ce cylindra kierowniczego, 
·  sprawdzi�  g� sto��  elektrolitu w bateriach, w razie potrzeby na
adowa�  baterie i dola�  

wody destylowanej, 
·  oczy� ci�  odpowietrzenie pokryw zaworów, 
·  sprawdzi�  mieszanin�  mrozoodporn�  uk
adu ch
odzenia, w razie potrzeby uzupe
ni�  

� rodek przeciw zamarzaniu, 
·  sprawdzi�  regulacj�  hamulca no� nego, 
·  sprawdzi� , czy dobrze s�  osadzone po
� czenia � rubowe  oraz z
� cza w�� y 

turbospr�� arki, 
·  oczy� ci�  papierowe elementy filtra kabiny, 
·  skontrolowa�  poziom oleju w przek
adni g
ównej. 

 
9.17.7 Co 400 godzin pracy 
 

·  wymieni�  filtr paliwa, 
·  spu� ci�  olej silnikowy ze skrzyni korbowej, wla�  nowy olej, 
·  wymieni�  filtr oleju silnikowego, 
·  wyczy� ci�  mechaniczn�  pomp�  podaj� c�  paliwo. 

 
Dok
adne wskazówki dot. konserwacji – patrz za
 � czon �  instrukcj �  
u� ytkowania w „Zeszycie konserwacji DaimlerChrysler” (rozdz. „Czynno � ci 
konserwacyjne”) 

 
9.17.8 Co 500 godzin pracy 
 
Zawiera w sobie tak� e czynno� ci jak pod „Co 10 godzin pracy”. 

·  spu� ci�  olej z uk
adu hydraulicznego i wymieni�  na nowy, 
·  wymieni�  filtr oleju hydraulicznego, 
·  wymieni�  olej przek
adniowy w przek
adni g
ównej. 
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9.17.9 Co 1500 godzin pracy 
·  wymieni�  wk
ad filtra powietrza suchego oraz element zabezpieczaj� cy, 

 
9.17.10 W razie potrzeby 

·  wymieni�  oba elementy filtra powietrza, 
·  wymieni�  filtr powietrza w kabinie, 
·  wyczy� ci�  filtr wst� pny, 
·  wymieni�  filtr oleju hydraulicznego, 
·  wymieni�  filtr paliwa, 
·  wyczy� ci�  baterie. 

 
9.17.11 Co rok 

·  przekaza�  do sprawdzenia rozrusznik, 
·  podobnie alternator, 
·  sprawdzi�  po
� czenia w�� y systemu nadmuchu powietrza, 
·  sprawdzi�  system klimatyzacji. 

 
9.17.12 Co 2 lata 
 

·  przekaza�  celem sprawdzenia element sprz� g
a g
ównego ci� gu nap� dowego 
 


