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Szanowny kliencie,  
Szanowna klientko,  

Otrzymali� cie Pa� stwo instrukcj�  u� ytkowania do nabytego 
przez Was produktu firmy KRONE. 

Instrukcja ta zawiera wa� ne informacje dotycz� ce 
w
a� ciwego u� ytkowania I bezpiecznej obs
ugi maszyny.  

W przypadku, gdyby z jakiegokolwiek powodu mia
a si�  niniejsza 
instrukcja sta�  w ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczn� , mo� ecie 
Pa� stwo otrzyma�  dla swej maszyny now�  instrukcj� , podaj� c 
umieszczony z drugiej strony numer. 

 My 



 

Szanowny Kliencie!  

Dokonuj� c zakupu kosiarki samobie� nej (Selbst-
fahrender Hochleistungs-Mäh-Aufbereiter“) "Big M II", 
sta
e�  si�  posiadaczem produktu wysokiej jako� ci firmy 
KRONE. 

Dzi� kujemy za okazane nam przy zakupie tej 
maszyny zaufanie. 

Aby móc w sposób optymalny u� ytkowa�  nasza 
samobie� n�  kosiark�  BIG M II, prosimy o staranne 
przeczytanie niniejszej instrukcji przed u� yciem maszyny. 

Tre��  instrukcji zosta
a u
o� ona w taki sposób, by dawa
a 
szczegó
ow�  informacj�   na temat aktualnie 
wymaganych czynno� ci po zako� czeniu pracy maszy-
ny. Instrukcja zawiera obszerne wskazówki oraz infor-
macje dot. konserwacji, bezpiecznego u� ytkowania 
maszyny, bezpiecznych metod pracy, specjalnych 
� rodków ostro� no� ci jak i mo� liwo� ci nabycia elemen-
tów dodatkowego wyposa� enia. Przestrzeganie 
powy� szych wskazówek i informacji jest koniczne, wa� ne 
i po� yteczne dla bezpiecze� stwa eksploatacji, 
niezawodno� ci i zachowania warto� ci samobie� nej 
kosiarki BIG M II.  

Prosimy pami � ta� : 

Instrukcja u� ytkowania stanowi cz���  sk
adow�  
maszyny. 

Maszyn�  nale� y obs
ugiwa�  wy
� cznie zgodnie z 
pouczeniem, stosuj� c si�  do niniejszej instrukcji. 

Bezwarunkowo nale� y stosowa�  si�  do wskazówek 
bezpiecze� stwa! 

Podobnie nale� y przestrzega�  obowi� zuj� ce przepisy 
w spr. zapobiegania wypadkom, jak równie�  inne 
ogólnie uznane i przyj� te zasady techniki 
bezpiecze� stwa, z zakresu medycyny pracy oraz 
przepisy dot. ruchu drogowego.   

Wszelkie informacje, rysunki oraz dane techniczne 
zawarte w niniejszej instrukcji odpowiadaj�  
najnowszemu stanowi techniki w momencie 
opublikowania.   

Zastrzegamy sobie dokonywanie w ka� dym czasie 
zmian konstrukcyjnych w maszynie, bez podawania 
przyczyn. W razie gdyby instrukcja mia
a sta�  si�  w 
ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczna, wtedy podaj� c 
wymieniony na drugiej stronie numer maszyny, 
otrzymacie Pa� stwo instrukcj�  zast� pcz� .   

� yczymy uzyskania efektów przy eksploatacji 
Waszej maszyny KRONE. 

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Spelle 
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1    Informacje ogólne 
Niniejsza instrukcja u� ytkowania zawiera podstawowe 
wskazówki, jakie nale� y przestrzega�  w trakcie eksplo-
atacji maszyny i jej konserwacji. St� d te�  nale� y j�  
przed uruchomieniem i u� yciem maszyny koniecznie 
przeczyta� , winna ona by�  zawsze dost� pna dla perso-
nelu. 

Nale� y stosowa�  si�  nie tylko do ogólnych wskazówek 
dot. bezpiecze� stwa  podanych w g
ównym rozdziale 
po� wi� conym temu tematowi, lecz tak� e do wskazówek 
szczególnych, wtr� conych do innych rozdzia
ów.  

 

1.1  Przeznaczenie 

Kosiarka samobie� na jest Big M II jest pojazdem no� -
nym dla 3 kosiarek oraz dla conditionera [zestawu 
przygotowuj� cego]. Big M II s
u� y do zbioru ro� lin 
rolniczych 
odygowych i li� ciennych. 

Trzy odr� bne mechanizmy kosz� ce pozwalaj�  
dostosowa�  szeroko��  robocz�  koszenia. Zintegro-
wane z maszyn�  conditionery przy� pieszaj�  proces 
suszenia skoszonego materia
u. 

1.2 Dane n.t. wyrobu  

1.2.1 Uwagi ogólne  

Niniejsza instrukcja odnosi si�  do kosiarki samobie� nej 
Big M II 

1.2.2 Adres wytwórcy  

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Heinrich-Krone-Straße 10 D-48480 
Spelle (Niemcy) telefon: 0 59 77/935-0 
telefaks: 0 59 77/935-339 E-Mail: info-
ldm@krone.de 

1.2.3 Za� wiadczenie  

Za� wiadczenie WE n.t. zgodno� ci z Wytycznymi 
WE – wewn� trz strony tytu
owej. 

1.2.4 Oznakowanie 
 
Dane maszyny znajduj�  si�  na tabliczce znamio-
nowej (1) usytuowanej na prawej stronie maszyny. 

 

1.2.5 
Ca
e oznakowanie ma warto ��  
dokumentu i nie wolno go zmienia �  
lub uczyni �  nierozpoznawalnym.  

Dane dla zapyta �  i zamówie �  

W razie zapyta�  dot. maszyny oraz przy zamawianiu 
cz�� ci zamiennych nale� y poda�  oznaczenie typu, nr 
maszyny i rok jej budowy. 

 

typ 
 
nr maszyny 

 
rok prod. 



 
   

Oryginalne cz �� ci zamienne oraz 
autoryzowane przez producenta 
wyposa � enie s
u ��  zapewnieniu 
bezpiecze � stwa. U � ycie innych cz �� ci 
mo� e spowodowa �  zdj � cie 
odpowiedzialno � ci za wynik
e st � d 
szkody.  

 

 



 

1.2.6   U� ycie zgodne z przeznaczeniem  

Samobie� na kosiarka "Big M II" przeznaczona jest i 
skonstruowana wy
� cznie do normalnego u� ytko-
wania w robotach rolnych i podobnego rodzaju (u� yt-
kowanie zgodne z przeznaczeniem). 

Ka� de inne u� ycie maszyny nie jest uznawane jako 
zgodne z przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� d szkody 
producent nie odpowiada, a ryzyko ponosi wy
� cznie 
u� ytkownik.  

Do u� ytkowania zgodnego z przeznaczeniem nale� y 
równie�  zachowanie zalecanych przez producenta 
wytycznych dot. eksploatacji, konserwacji oraz naprawy.



 

1.2.7 Dane techniczne   

Dane / Pojazd  
 

Moc {KW/KM} 260/354 

Szer./d
ug./wys. transportowa {mm} 3000/8090/4000 

Ci�� ar {ok. kg} 13.500 

Rozdzia
 ci�� aru ok. 8500 przód/5000 ty
 

Podwozie  
4 ko
a , nap� d bezpo� redni od silników hydraulicznych 

wielot
okowych promieniowych 

Uk
ad kierowania  kierowanie tylnej osi 

Ogumienie / ci� nienie w 
oponach 

 
przód 750/65 R26 -1,8 bar  

ty
 580/70 R26 -1,2 bar 
Moment doci� gaj� cy nakr� tek kó
 Nm 630 

Hydrostatyczny nap� d jezdny 
Stopie�  I  

Stopie�  II 

0 do 17 km/h bezstopniowo (nap� d na wszystkie ko
a) 

 0 do 40 km/h bezstopniowo (nap� d na wszystkie ko
a) mo� liwe 

do
� czenia rozdzia
u osi na stopniu I 
Pompa uk
adu jazdy  maks. wydajno��  t
oczenia 425 l/min. , ci� n. 430 bar 

 

Wlewane ilo � ci  Wlewane ilo � ci {I} 
Oleje rafinowane  

nazwa marki  

Smary na bazie bio  

nazwa marki  

Zbiornik oleju 
nap� dowego 

ok.700 p. rozdz. „Silnik“  

Olej silnikowy ok. 25,4 p.rozdz. „Silnik“  

Olej hydrauliczny ok. 80 HLP46 HE 46 *) 

Ch
odziwo ok. 44 p.rozdz. „Silnik“  

Przek
adnia 
rozdzielcza 

Ok.ca. 6,0 
Syntet. olej przek
adniowy  

DIN51502-PGLP ISO VG 220 

 

*) Uwaga: Nie miesza�  z innymi olejami. Przed 
u� yciem innych olejów – porozumie�  si�  z 
serwisem. 



 
 
 
Dane techniczne / kosiarka Big M II CV  

 

Szer. robocza 
� czna/odr� bnie {mm} 9720 / 3140 przód / 3520 z boku 

Szer. transportowa {mm} 3000  kosiarka 

Ilo��  tarczy kosz� cych 4 / kosiarka boczna - 5  kos. przednia 

Ilo��  b� bnów kosz� cych 4 / kos. boczna - 2 kos. przednia 

System przygotowuj� cy bijaki V 

Obroty systemu przygot.{obr./min} 700/1000 

Dane techniczne / kosiarka Big M II CRI  
 

Szer. robocza 
� czna/odr� bnie {mm} 9000/3140 

Szer. transportowa {mm} 3000 kosiarka 

Ilo��  tarczy kosz� cych 5/kosiark�  

Ilo��  b� bnów kosz� cych 2 / kosiark�  

System przygotowuj� cy kr� zki 

Obroty syst. przygotow.{obr./min} 760 



 

2    Bezpiecze � stwo  

2.1   Oznakowanie wskazówek w 
instrukcji  

Zawarte w niniejszej instrukcji wskazówki dotycz� ce 
bezpiecze� stwa , których nieprzestrzeganie mo� e 
stwarza�  zagro� enia dla osób, oznakowano ogólnie 
przyj� tymi symbolami zagro� e� .   

 

Symbol bezpiecze� stwa wg DIN 4844 - W9 

Wskazówki ogólne dot. funkcjonowania s�  
oznakowywane w ten sposób: 

2.2   Kwalifikacje i szkolenie 
personelu  

Kosiark�  samobie� n�  Big M II mog�  obs
ugiwa� , 
piel� gnowa�  i naprawia�  jedynie osoby obeznane z 
maszyn�  i poinstruowane o zwi� zanych z tym zagro-
� eniach. U� ytkownik maszyny winien dok
adnie uregu-
lowa�  zakres odpowiedzialno� ci,  kompetencji oraz 
nadzoru  personelu. Je� li person nie dysponuje wyma-
ganymi wiadomo� ciami, wtedy nale� y go przeszkoli�  i 
poinstruowa� . Poza tym u� ytkownik  winien upewni�  
si� , czy tre��  niniejszej instrukcji zosta
a przez personel 
w pe
ni przyswojona.  

Czynno� ci naprawcze nie opisane w niniejszej instrukcji 
mog�  by�  wykonywane jedynie przez autoryzowane 
warsztaty specjalistyczne. 

 

Koniecznie nale� y przestrzega�  wskazania umiesz-
czone wprost na maszynie, poza tym nale� y wskazówki 
te utrzymywa�  w stanie w pe
ni czytelnym. 

2.3    Zagro � enia w razie nieprze-
strzegania wskaza �  bezpie-
cze� stwa 

Nieprzestrzeganie wskaza�  dot. bezpiecze� stwa 
mo� e spowodowa�  zarówno zagro� enia dla osób jak i 
dla � rodowiska oraz dla maszyny. Poza tym mo� e 
sta�  si�  przyczyn�  utraty praw do jakichkolwiek rosz-
cze�  odszkodowawczych.   

I tak na przyk
ad  mo� e spowodowa�  nast� puj� ce 
zagro� enia: 
- zagro� enia dla osób w wyniku nie zabezpieczonych 

stref roboczych, 
- zawodno��  wa� nych funkcji maszyny, 
- zawodno��  zalecanych sposobów i metod 

konserwacji i utrzymania maszyny, 
- zagro� enie osób przez oddzia
ywania mechaniczne 

i chemiczne, 
- zagro� enie dla � rodowiska w wyniku wycieków oleju 

hydraulicznego. 

2.4  Praca � wiadomie bezpieczna  

Przestrzega�  nale� y podane w niniejszej instrukcji 
wskazówki w sprawie bezpiecze� stwa, obowi� zuj� ce 
przepisy dotycz� ce zapobiegania wypadkom jak i 
ewentualne wewn� trzne przepisy robocze, eksploata-
cyjne i dot. bezpiecze� stwa wydane przez u� ytkownika.  

Wi��� ce s�  przepisy w sprawie ochrony pracy oraz 
zapobiegania wypadkom wydane przez w
a� ciwe zwi� zki 
zawodowe. 



 
Podczas ruchu po drogach publicznych nale� y 
stosowa�  si�  do w
a� ciwych, obowi� zuj� cych 
przepisów Kodeksu Drogowego. 

Na wypadek awarii trzeba by�  odpowiednio przygo-
towanym i wyposa� onym. W zasi� gu r� ki winna si�  
znajdowa�  ga� nica oraz apteczka podr� czna. Numery 
telefonów alarmowych lekarza i stra� y po� arnej 
nale� y mie�  w pogotowiu.  

2.5   Przepisy w sprawie 
bezpiecze � -stwa i zapobiegania 
wypadkom  

1. Oprócz wskaza�  zawartych w niniejszej instrukcji 
nale� y przestrzega�  ogólnie obowi� zuj� ce 
przepisy dot. bezpiecze� stwa i zapobiegania 
wypadkom!   

2. Umieszczone na maszynie tablice ostrzegawcze i 
informacyjne daj�  wa� ne wskazówki dla pracy 
bezpiecznej, których przestrzeganie s
u� y Twemu 
bezpiecze� stwu!  

3. Przy korzystaniu z dróg publicznych przestrze-
gamy odno� ne postanowienia w sprawie ruchu 
drogowego! 

4. Przed przyst� pieniem do pracy zapoznajmy si�  ze 
wszystkimi urz� dzeniami oraz elementami 
obs
ugi. W trakcie pracy jest ju�  na to za pó� no! 

5. Odzie�  osoby obs
uguj� cej winna � ci� le przyle-
ga�  do cia
a. Unikajmy noszenia lu� nej odzie� y.. 

6. Aby unikn��  niebezpiecze� stwa po� aru 
utrzymujemy maszyn�  w stanie czystym! 

7. Przed doje� d� aniem na pole i przed urucho-
mieniem maszyny sprawd� my najbli� sz�  
okolic�  jazdy! (dzieci!). Pami� tajmy koniecz-
nie o dobrej, wystarczaj� cej  widoczno� ci! 

8. Niedozwolone jest zabieranie i wo� enie osób w 
trakcie pracy i transportu na sprz� cie roboczym! 

9. Sprz� t sprz� gamy do ci� gnika w sposób w
a� ci-
wy i zamocowujemy go i zabezpieczamy wy
� cz-
nie do przewidzianych w tym celu urz� dze� ! 

10. Przy podczepianiu i odczepianiu zawsze umiesz-
czamy we w
a� ciwym po
o� eniu podpórki maszy-
ny.! 

11. Szczególn�  ostro� no��  nale� y zachowa�  przy 
sprz� ganiu i od
� czaniu sprz� tu do i od ci� gnika!  

12. Ci�� ary balastowe umieszczamy zawsze w prze-
pisowy sposób we w
a� ciwych miejscach ich 
zamocowania! 

13. Miejmy na uwadze dopuszczalne obci�� enia 
osi, ci�� ar 
� czny oraz wymiary transporto-
we! 

14.  Sprawdzamy i ewtl. zak
adamy wyposa� enie na 
czas transportu, jak np. o� wietlenie. urz� dzenia 
ostrzegawcze i ewtl. ochronne!  

15. Urz� dzenia zdalnego sterowania (linki, 
a� cuchy, 
dr�� ki itd.) musz�  by�  u
o� one w taki sposób, by 
we wszelkich pozycjach transportowych i robo-
czych nie powodowa
y niepo�� danych ruchów.   

16. Sprz� t przeznaczony do jazdy po drogach nale� y 
doprowadzi�  do zalecanego stanu i zablokowa�  
go zgodnie ze wskazaniami producenta! 

17. W czasie jazdy nigdy nie opuszczamy stano-
wiska kierowcy! 

18. Pr� dko��  jazdy musi by�  zawsze dostosowana do 
warunków otoczenia! Przy je� dzie w warunkach 
górskich i dolinnych oraz w poprzek stoków unika-
my wykonywania nag
ych skr� tów! 

19. Na sposób jazdy, zdolno��  kierowania i hamowa-
nia wp
yw wywieraj�  pod
� czone lub doczepione 
maszyny. Dlatego miejmy na uwadze odpowiednie 
mo� liwo� ci kierowania i hamowania! 

20. Podczas jazdy na zakr� tach pami� tajmy o znacz-
nym wystawaniu i/lub masie zamachowej docze-
pionego sprz� tu! 

21. Sprz� t uruchamiamy jedynie wtedy, gdy wszystkie 
urz� dzenia zabezpieczaj� ce s�  za
o� one i znajdu-
j�  si�  we w
a� ciwym po
o� eniu! 

22. Zabronione jest przebywanie w zasi� gu pracy 
maszyny! 

23. Nie zatrzymywa�  si�  w zasi� gu obrotu i wychyle-
nia sprz� tu! 

24. Hydraulicznie uchylane ramy sk
adane wolno 
uruchamia�  jedynie, gdy w zasi� gu ich wychy-
lenia nie ma � adnych osób! 

25. W miejscach uruchamianych obcymi � ród
ami 
mocy (np. hydraulicznie) istnieje mo� liwo��  
przygniecenia lub skaleczenia! 

26. Przed opuszczeniem ci� gnika osadzamy sprz� t 
na ziemi, gasimy silnik i wyjmujemy kluczyk ze 
stacyjki! 

27. Nie wolno zatrzymywa�  si�  mi� dzy kosiark�  i 
maszyn� , bez uprzedniego zabezpieczenia pojazdu 
klinami podk
adowymi przed odtoczeniem i bez 
zaci� gni� cia hamulca postojowego! 

28. Uwaga: Przy od
� czonym wa
ku przegubowym 
kosiarki przedniej, wa
ek nap� dowy z przodu 
maszyny obraca si�  nadal przy pracuj� cym silniku. 



 
2.6   Samobie � na maszyna robocza  

1. Podczas jazdy po drogach publicznych nale� y 
mie�  w
� czone migacze ostrzegawcze wzgl. tzw. 
„koguta“ na dachu, stosownie do obowi� zuj� cych 
w kraju w tej mierze przepisów.  

2. W
� czy�  o� wietlenie dla lepszego zauwa� enia 
pojazdu. 

3. Urz� dzenia dot. bezpiecze� stwa. 

4. Wpierw sprawdzamy zawsze maszyn�  pod k� tem 
bezpiecze� stwa jazdy i eksploatacji. 

5. Przy wchodzeniu na kosiark�  i schodzeniu z niej 
przytrzymujemy si�  za uchwyt. 

6. Zabrania si�  zabieranie osób na platform�  
maszyny. 

7. Podczas jazdy pod rogach wy
� cznik bezpiecze� -
stwa winien by�  w pozycji „droga” aby zapewni� , 
� e – z wy
� czeniem uk
adu kierowania i hamulców 
– wszystkie funkcje uk
adu hydrauliki nie dzia
aj� . 

8. Jedziemy jedynie z dozwolon�  pr� dko� ci� . 

9. Sprz� t roboczy ustawiamy dla jazdy drogowej w 
pozycj�  transportow�  i blokujemy go zgodnie z 
wytycznymi producenta. 
 

10. Je� li silnik pracuje w pomieszczeniu zamkni� tym, 
wtedy nale� y odprowadza�  gazy spalinowe i 
zapewni�  odpowiedni�  wentylacj� . 

11. W razie u� ycia � rodka (p
ynu) u
atwiaj� cego roz-
ruch silnika unikajmy, by w pobli� u nast� powa
o 
iskrzenie lub wyst� powa
y p
omienie. P
yn startowy 
trzymajmy z dala od baterii i przewodów elektry-
cznych.  

12. Podczas jazdy na zakr� tach uwzgl� dniajmy zaw-
sze szeroko��  kosiarki przedniej oraz to, � e ty
 
kosiarki nadbiega. Cechy pod
o� a maj�  wp
yw na 
w
a� ciwo� ci jazdy kosiarki. 

13. Zachowajmy ostro� no��  przy zag
� bieniach terenu, 
rowach i przeszkodach, mog� cych spowodowa�  
przewrócenie si�  kosiarki. Dotyczy to zw
aszcza 
jazdy po stoku.  

2.7  Sprz � t roboczy  

1. Uwaga! Po od
� czeniu nap� dów nadal istnieje 
zagro� enie powodowane przez mas�  zamachow�  
b� d� c�  na dobiegu! W tym czasie nie podchodzi-
my do sprz� tu, a dopiero gdy maszyna jest w ca
-
kowitym bezruchu. 
 

2. Czyszczenie, smarowanie lub regulacja sprz� tu 
roboczego mog�  by�  dokonywane jedynie przy 
od
� czonym nap� dzie, zgaszonym silniku i wyjetym 
kluczyku zap
onowym! 

2.8   Uk
ad hydrauliczny  

1. System hydrauliczny jest pod ci� nieniem ! 

2. Przy pod
� czaniu cylindrów i si
owników hydrau-
licznych zwracamy uwag�  na w
a� ciwe pod
� cze-
nia w�� y hydraulicznych! 

3. W�� e hydrauliczne regularnie sprawdzamy i w 
przypadku objawów starzenia czy zu� ycia  wymie-
niamy! Wymienione nowe przewody musz�  spe
-
nia�  wymogi stawiane przez producenta sprz� tu! 

4. Przy wyszukiwaniu miejsc wycieku oleju stosuje-
my, z uwagi na mo� liwo��  zranienia, odpowiednie 
� rodki zabezpieczaj� ce! 

5. Ciecze uchodz� ce pod wysokim ci� nieniem (olej 
hydrauliczny) mog�  spowodowa�  ci�� kie zranie-
nia! W takim wypadku natychmiast zwracamy si�  
do lekarza! Niebezpiecze� stwo zaka� enia! 

6. Przed pracami na instalacji hydraulicznej od
� -
czamy lub zablokowujemy kosiarki, z instalacji 
spuszczamy ci� nienie i gasimy silnik! 

2.9   Bateria  

1. Czynno� ci konserwacyjne przy baterii akumula-
torowej wymagaj�  wystarczaj� cych w tej mierze 
umiej� tno� ci oraz odpowiednich narz� dzi! 

2. Trzyma�  z dala od baterii otwarty ogie� , pal� ce si�  
zapa
ki oraz przelatuj� ce obok iskry. 
Niebezpiecze � stwo wybuchu!  

3. Nigdy nie sprawdzamy stanu na
adowania baterii 
zwieraj� c oba jej bieguny metalowym przedmio-
tem. Do tego u� ywamy areometr (kwasomierz) lub 
woltomierz. 



 
4.    Nigdy nie 
adujmy baterii zamro� onej, grozi to 

wybuchem!  Nale� y ja wpierw podgrza�  do +16oC. 

5. Kwas akumulatorowy mo� e spowodowa�  powa� ne 
zranienia � r� ce skóry cia
a i oczu, st� d koniecznie 
u� ywajmy stosownie odzienie. 

2.10 Uk
ad ch
odzenia  

Rozgrzany uk
ad ch
odzenia znajduje si�  pod ci� -
nieniem – niebezpiecze� stwo oparzenia! Korek 
ch
odnicy wykr� camy z regu
y dopiero przy zgaszo-
nym i och
odzonym silniku. 

2.11 Ogumienie  

1. Przy pracach nad oponami pami� tajmy, by 
sprz� t zosta
 w sposób pewny zabezpieczony 
przed odtoczeniem (podk
adamy kliny!).. 

2. Monta�  kó
 i opon wymaga wystarczaj� cych 
umiej� tno� ci oraz odpowiedniego sprz� tu do 
monta� u! 

3. Czynno� ci naprawcze przy ko
ach i oponach mog�  
wykonywa�  jedynie fachowcy przy u� yciu 
stosownych narz� dzi do monta� u! 

4. Regularnie sprawdzamy ci� nienie powietrza, 
utrzymuj� c je na przepisanym poziomie! 

 

3. Przy czynno� ciach konserwacyjnych na uniesionym 
mechanizmie kosz� cym zabezpieczamy si�  zawsze 
za pomoc�  pod
o� enia podpórek. 

4. Wymieniaj� c narz� dzia robocze wyposa� one w 
ostrza, stosujemy stosowne narz� dzia i r� kawice! 

5. Oleje, smary i filtry usuwamy zgodnie z 
przepisami!  

6. Zanim przyst� pimy do prac przy instalacji elek-
trycznej zawsze wy
� czmy zasilanie! 

7. Je� li urz� dzenia ochronne zu� ywaj�  si� , wtedy 
nale� y je regularnie poddawa�  sprawdzeniu i wczas 
wymienia� ! 

8. Przed przyst� pieniem do elektrycznych prac spa-
walniczych na samobie� nej kosiarce od
� czamy 
zasilanie z baterii jej wy
� cznikiem g
ównym.  

9. Cz�� ci zamienne musza odpowiada�  co najmniej 
warunkom technicznym stawianym przez produ-
centa sprz� tu! 
Warunki te zapewniaj�  oryginalne cz�� ci 
zamienne oryginalne KRONE! 

10. Jako gaz gromadzony do nape
niania (pompo-
wania opon) stosujemy wy
� cznie azot z uwagi 
na niebezpiecze � stwo wybuchu!  

 

5.  Nakr� tki kó
 regularnie sprawdzamy ! Pomini� cie 
tego obowi� zku mo� e spowodowa�  zgubienie 
ko
a, tym samym i przewrócenie si�  maszyny/. 

2.14 W
asnor � czne przeróbki i 
wytwarzanie cz �� ci zamien-
nych  

 

2.12 Wy
az awaryjny  

W kabinie znajduje si�  awaryjny m
otek, przy u� yciu 
którego mo� emy w razie potrzeby wybi�  praw�  boczn�  
szyb� . 

Przebudowy lub zmiany maszyny s�  dopuszczalne po 
uzgodnieniu z producentem. Oryginalne cz�� ci 
zamienne oraz akcesoria autoryzowane przez produ-
centa zapewniaj�  bezpiecze� stwo. U� ycie innych 
cz�� ci mo� e spowodowa�  cofni� cie odpowiedzialno� ci 
za wynik
e st� d skutki. 
 

 

2.13 Konserwacja  

1.   Czynno� ci zwi� zane z naprawami, konserwacj�  i 
czyszczeniem, jak równie�  usuwaniem usterek 
wykonujemy z zasady tylko przy wy
� czonym 
nap� dzie i nieczynnym silniku! – Wyjmujemy 
kluczyk ze stacyjki! Zaci� gamy hamulec masy 
wiruj� cej. 

2.15 Niedozwolone metody pracy  

Bezpiecze� stwo u� ytkowania dostarczonej maszyny 
jest zagwarantowane jedynie przy jej u� yciu zgodnie z 
przeznaczeniem, stosownie do rozdz. „Uwagi ogólne – 
U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem“ w niniejszej 
instrukcji. W � adnym wypadku nie wolno przekracza�  
warto� ci granicznych podanych w danych 
technicznych. 

2. Regularnie sprawdzamy, czy dobrze dokr� cone 
s�  � ruby i nakr� tki i ewtl. doci� gamy je! 



 
2.16 Wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
        przy maszynie  

Samobie� na kosiarka Big M II jest wyposa� ona we 
wszystkie urz� dzenia zapewniaj� ce bezpiecze� stwo. 
Jednak nie wszystkie miejsca zagro� e�  na maszynie 
mo� na w pe
ni zabezpieczy�  z uwagi na konieczno��  
zachowania jej sprawno� ci eksploatacyjnej. I tak na 
maszynie znajdziesz odpowiednie wskazówka na 
wypadek zagro� e� , wskazuj� ce na obecno��  takich 
szcz� tkowych niebezpiecze� stw.    
Wskazania te podali� my w formie tzw. piktogramów 
ostrzegawczych. Odno� nie do umieszczenia tych tablic 
oraz ich znaczenia/uzupe
nienia znajdziesz poni� ej 
wa� ne wskazówki!  

Nale� y zapozna �  si �  ze znaczeniem 
podanych tu piktogramów ostrze-
gawczych. Podany obok nich tekst 
oraz wybrane miejsce ich umiesz-
czenia na maszynie, zwracaj �  uwag �  
na szczególne miejsca zagro � e� . 

 



 
2.16.1 Umieszczenie na maszynie naklejek dot. bezpi ecze� stwa  

 
prawa strona maszyny 

lewa strona maszyny 



 
 

Przeczytaj instrukcj �  i 
stosuj si �  do jej wskaza � . 
 
 
 
 
 
 
nr zamów.: 939 471-1 (1x) 

Zachowaj odst � p przy 
pracuj � cej maszynie 
 
 
 
 
 
 
nr zamów.: 942 197-1 (8X)  

Nigdy nie manipulujmy w 
zasi � gu zagro � e� , dopóki 
cz�� ci maszyny mog �  
tam by �  w ruchu. 
 
 
 
 
nr zamów.: 942 196-1 (4x)  

Urz� dzenia ochronne  
ustaw przed 
uruchomieniem  
w pozycj �  ochronn �  
 
 
 
 
 
nr zamów.: 939 572-0 (4x)  
 

Nie dotyka �  cz�� ci 
maszyny b � d� cych w 
ruchu. Odczekaj, a �  
ca
kowicie przestan �  si �  
rusza � ! 
 
 
 
nr zamów.: 939 410-2 (6x)  
 

 

Nie zatrzymywa �  si �  w zasi � gu 
obrotu maszyny 
 
 
nr zamów.: 939 469-1 (2x)  

 

Zagro � enie przez 
obracaj � cy si �  wa
ek 
 
 
 
 
 
nr zamów.: 939 520-1 (2x) 
przy opcji ze � limakiem (4x)  

 

Zbiornik pod ci � nieniem gazu i oleju. 
Demonta �  i naprawa tylko wg instrukcji 
zawartych w podr � czniku technicznym. 
 
 
nr zamów.: 939 529-0 (2x) 
 



   

 

lewa strona maszyny 

prawa strona maszyny 



 

Uwaga:  
Nie spowodowa �  zwarcia! 
 
 
 
 
 
 
nr zamów.: 942 304-0 (1x)  

 

Podczas czynno � ci 
naprawczych (spawanie) 
zawsze gasimy silnik. 
Wy
� czamy baterie 
od
 � cznikiem i wyjmujemy 
oba wtyki ze sterownika PLD 
przy silniku. 
 
 
nr zamów.: 942  405-0 (1x)  



 
 

2.16.2 Umieszczenie na maszynie tablic informacyjny ch o tre � ci ogólnej  

 



 
 

942 341-0 (1x) 893 d
. be � owy  
942 243-0 (2x) 1400 d
. zielony  
942 320-0 (1x) 600 d
. be � owy 
942 323-0 (1x) 775 d
. zielony 

 

„Dla celów trans portu 
zamkn ��  kurek odcinaj � cy” 

 

„Nakr � tki kó
 
doci � gn ��  po 
pierwszym u � yciu”  

 

reflektor 
pozycyjny 

 

942 375-0 (5x) 473 d
ugi  
942 376-0 (2x) 1000 d
ugi 
942 379-0 (1x) 653 d
ugi 
942 380-0 (3x) 566 d
ugi 

 

zamkni � cie 
gwintowane no � y 

zamkni � cie 
b
yskawiczne no � y 

(opcja ze � limakiem) „Przy uk
adzie wyrównania 
sk
onu terenu stosujemy 
t�  pozycj � ”. 



   

 



 



 

3    Elementy obs
ugi maszyny  

3.1   Przegl � d  

 

A - konsoleta z wy
� cznikami 
B - Info-Center 
C - dr�� ek wielofunkcyjny 
D - zespó
 wy
� czników w konsolecie dachowej 
E - kolumna kierownicy 
F - hamulec roboczy 



 
3.2   Konsoleta z wy
 � cznikami  

  

A  - Drogowy wy
� cznik 
bezpiecze� stwa 

B   - W
� cz. nap� du jazdy 
Fahrantrieb C  - Hamulec postojowy 

D  - Rozdzielenie osi 
E   - Kontrolka 
adowania 
F   - Kontrolka usterki silnika 

G  - Stacyjka zap
onowa 
H  - Gniazdo diagnozowe 
J   - zapalniczka 
K  - Gniazdo wtyk. 12 V 



  

 

A  -  wy
� czone wszystkie kosiarki 
B  -  wst� pna nastawa „I“ – wywo
anie wysoko� ci ci� cia [koszenia] (opcja) 
C  -  wst� pna nastawa „II“ – wywo
anie wysoko� ci ci� cia [koszenia] (opcja) 
D  -   opuszczanie kosiarki lewej: wciskaj� c przycisk „M“ przechodzimy z poz. transportowej w poz. gotowo� ci 

    nie naciskaj� c – z poz. gotowo� ci do poz. koszeniag    
E  -  unoszenie kosiarki lewej: bez przycisku "M" z poz. koszenia do poz. gotowo� ci 

                                                    naciskaj� c "M" – z poz. transport. do poz. gotowo� ci  
F  -  opuszczanie kosiarki prawej:  naciskaj� c „M“, z poz. transport. do poz. gotowo� ci 

nie naciskaj� c, z poz. gotowo� ci do poz. koszenia 
G  -   unoszenie kosiarki prawej: bez naciskania „M“: z poz. koszenia w poz. gotowo� ci 

    naciskaj� c „M“, z poz. gotowo� ci do poz. transport. 
  H   -   unoszenie przodu koszenia 

J   -  unoszenie wszystkich kosiarek: jedynie z poz. koszenia do poz. gotowo� ci 
K  -  opuszczanie wszystkich kosiarek: jedynie z poz. gotowo� ci do poz. koszenia 
L  -   opuszczanie przodu koszenia 
M  -  funkcja dodatkowa dla przycisków "D do G" 
N  -   pó
automatyka (z zatrzaskiem) 
O  -   LED � wieci dzia
a pó
automatyka 

           LED nie � wieci               pó
automatyka nie dzia
a 

3.3   Dr�� ek (d � wignia) wielofunkcyjny  



  

 

A - przy� pieszanie (przy je� dzie z przód)/opó� nianie (przy je� dzie w ty
)/ start nap� du jazdy przy wci� ni� tym    
przycisku w
� czaj� cym „R” 

B - pozycja � rodkowa joysticka jazdy 
C - przy� pieszenie (przy je� dzie w ty
)/opó� nienie (przy je� dzie w przód)/ start nap� du jazdy przy wci� ni� tym 

przycisku w
� czaj� cym „R” 
D - nap� d jazdy stop/zmiana kierunku jazdy (szybki nawrót przy wci� ni� tym przycisku w
� czaj� cym „R“) 
E - pozycja � rodkowa joysticka jazdy 
F - tempomat/przy "R" = zapami� tanie warto� ci 
G - „P“, w
� czenie kosiarki lewej / wy
� czenie bez „P“ 
H - pozycja � rodkowa (po� rednia) 
J - „P“, w
� czona kosiarka prawa / wy
� czona bez „P“ 
K - „P“, w
� czone przednie koszenie / wy
� czone bez „P“ 
L - pozycja � rodkowa (po� rednia) 
M - „P“, w
� czone wszystkie kosiarki / wy
� czone bez „P“ 

3.4   Dr�� ek (d � wignia) wielofunkcyjny [ci � g dalszy]  



 
3.5   Dr�� ek (d � wignia) wielofunkcyjny [ci � g dalszy]  

 

O -   wybór rampy przy� pieszenia  
P -   zwolnienie mechanizmów kosz� cych 
R -  przycisk aktywacji 



  

 

A - tzw. „kogut“ na dachu (wyposa� enie specjalne) 
B - migacze ostrzegawcze 
C - -wolne- [nie zaj� te] 
D - reflektor roboczy boczny dolny i refl. roboczy kosiarek prawy, lewy 
E - reflektor roboczy na dachu kabiny i tylny 
F - reflektor roboczy przedni dolny 
G - przestawianie lusterka 
H - -wolne- [nie zaj� te] 
J - -wolne- [nie zaj� te] 
K - � wiat
a mijania 
L - -wolne- [nie zaj� te] 
M - wycieraczka szyby 
N - spryskiwacz szyby + w
� cznik interwa
owy 

3.6   Zespó
 wy
 � czników w konsoli dachowej  



 
3.7   Konsoleta dachowa  

 

A  -    wlot ch
odzenia 
B  -    klimatyzacja / ogrzewanie 



  

 

A - przycisk klaksonu 
B - w
� cznik migaczy 
C - odblokowanie poziomego/pionowego ustawiania kolumny kierownicy 
D - lampka kontrolna � wiate
 szosowych (dalekich) 
E - lampka kontrolna migaczy 
F - odblokowanie pionowego ustawienia kolumny kierownicy 
G - � wiat
o szosowe (dalekie) 

3.8   Kolumna kierownicy  



  

3.9   W
� cznik: nap � d jezdny  

Nap� d jezdny w
� czamy prze
� czaj� c w pozycj�  I. 

Przy wy
 � czonym nap � dzie jezdnym (pozycja 
II) mechanizmów kosz � cych nie mo � na 
uruchomi � . 

W
� czaj� c nap � d jezdny nie pozwólmy, by 
jakiekolwiek osoby przebywa
y w bezpo � -
rednim obszarze zagro � enia przez maszyn � ! 

 

Zanim opu � cimy kabin �  kierowcy, zaw-
sze wyjmujemy kluczyk zap
onu. Aby 
odstawi �  kosiark �  – naciskamy w
 � cz-
nik hamulca postojowego, a prze
 � cz-
nik nap � du jazdy ustawiamy w pozycj �  
wy
 � czenia.  

3.10 Wy
� cznik: od
 � czanie osi  

Uruchamiaj� c ten wy
� cznik powodujemy od
� czenie 
osi (pozycja I). 

 

Aktywacja od
 � czania osi jest mo � liwa 
jedynie przy stopniu jazdy 1 (praca w 
polu). Po aktywizacji od
 � czenia osi 
maksymalna pr � dko ��  wynosi 14 km/h 
(zamiast 17 km/h). Je � li opcj �  od
 � czenia 
osi w
 � czymy powy � ej 14 km/h, wtedy 
uk
ad elektroniczny zapobiega tej 
aktywacji. Dopiero po zredukowaniu 
pr� dko � ci poni � ej 14 km/h elektronika 
za
� cza zawory i od
 � czenie osi zostaje 
aktywowane.  

3.11  Prze
 � cznik bezpiecze � stwa w 
ruchu drogowym  

Podczas jazdy po drogach prze
 � cznik 
ten winien si �  znajdowa �  w poz. „drogo-
wej” (II). Uprzednio ustawiamy mechaniz-
my kosz � ce w pozycji transportowej. 

Zapewniamy w  ten sposób, � e – z wyj� tkiem uk
adu 
kierowania i hamulcowego – wszystkie funkcje hydrauliki 
nie dzia
aj� . 

I -    pozycja „polna“ 
II -    pozycja „drogowa“ 

 

 

 

 



  

3.12 Hamulec postojowy  

1. zwalnianie hamulca postojowego 
2. w
� czanie (zaci� gni� cie) hamulca postojowego 

Zwalnianie (wy
 � czanie) hamulca postojowego:  
Prze
� cznik ustawiamy w poz. (1). 

Jazda przez d
u � szy czas na zaci � gni � tym 
hamulcu postojowym prowadzi do prze-
grzania hamulca.  

W
� czanie (zaci � gni � cie) hamulca postojowego:  
Blokad�  (A) przesuwamy w gór�  i ustawiamy prze
� cznik w 
poz. (2). 

3.13  Prze
 � cznik przechylny 
wycieraczki szyby  

W
� czenie wycieraczki szyby jest mo� liwe jedynie przy 
w
� czonym zap
onie. 

I -    wycieraczka wy
� czona 
II -    wycieraczka pracuje w sposób ci� g
y 
III -    wycieraczka pracuje interwa
owo 

3.14 Prze
� cznik przechylny 
[d � wigienkowy] spryskiwacza  

W
� czenie spryskiwacza szyby jest mo� liwe jedynie przy 
w
� czonym zap
onie. 

I -   spryskiwacz wy
� czony 
II -   spryskiwacz w
� czony 

 



  

3.15 Prze
� cznik obrotowy 
klimatyzacja/ogrzewanie  

(1) w
� cznik/wy
� cznik klimatyzacji 
(2) regulator ogrzewania do nastawiania temp. wydmuchu 

ogrzewania 
(3) pozycja wolna 
(4) regulator dmuchawy 

Aby aktywizowa�  klimatyzacj�  wzgl. ogrzewanie, prze-

� cznik dmuchawy (4) winien si�  znajdowa�  w pozycji 
stopnia 1. Przy ustawieniu na stopie�  0 klimatyzacja nie 
dzia
a. 

Uruchomienie klimatyzacji  

Klimatyzacj�  w
� czamy w
� cznikiem/wy
� cznikiem (1). 
W
� czenie jest sygnalizowane zapaleniem si�  zielonej lampki na prze
� czniku (1). Ch
odzenie regulujemy obracaj� c 
regulator ch
odzenia (4) zgodnie z ruchem wskazówek zegara. 

Uk
ad klimatyzacji w
 � czamy kilka 
razy w roku – tak � e w okresach 
ch
odniejszych – by ruchome cz �� ci 
tej instalacji by
y w trakcie ruchu  
smarowane.  

W
� czenie ogrzewania  

Obracaj� c regulator ogrzewania (2) w kierunku ruchu 
wskazówek zegara, powodujemy otwarcie si�  zaworu 
ogrzewania. Ogrzewanie jest tym intensywniejsze, im dalej 
w prawo okr� cimy regulator ogrzewania (2).   

Aby osi � gn ��  skuteczn �  wydajno ��  
ogrzewania/klimatyzacji kabiny, dmu-
chawa winna dzia
a �  co najmniej na 
stopniu 1.  
 

Mo� liwo � ci regulatora ch
odze-
nia/ogrzewania mo � emy równie �  
wykorzystywa �  w sposób kombi-
nowany, t.zn. � e mimo nastawienia 
maks. ch
odzenia mo � emy uruchamia �  
regulator grzania w celu nastawienia 
�� danej temperatury pomieszczenia.  

 

 

 



  

3.16 W
� cznik rozruchu  
Jest to prze
� cznik 4-pozycyjny: 

0 -     wy
� czone 
I -     w
� czony obwód elektroniki 
 

II -     w
� czony zap
on 
III -     pozycja startu 

3.17  Klakson  

Klakson odzywa si�  po naci� ni� ciu przycisku. 

3.18 W
� czniki d � wigni wielo-  
funkcyjnej  

W
� czniki 1 – 8 obs
uguj�  mechanizmy (zespo
y) kosz� ce. 
Mo� na te mechanizmy b� d�  wszystkie naraz unie�� , 
opu� ci�  b� d�  te�  uruchamia�  je oddzielnie (pojedynczo). 
W
� czniki dzia
aj�  jedynie wtedy, gdy mechanizmy (zespo
y) 
kosz� ce znajduj�  si�  w po
o� eniu koszenia lub gotowo� ci. 

w
� cznik (1) wy
� czone wszystkie zespo
y kosz� ce 
w
� cznik (2) nastawienie wst� pne "I" wywo
anie wysoko� ci 
koszenia (opcja) 
w
� cznik (3) nastaw. wst� pne "II" wywo
anie wysoko� ci 
koszenia (opcja) 
w
� cznik (4) unoszenie/opuszczanie prawej kosiarki 
w
� cznik (5) unoszenie/opuszczanie lewej kosiarki 
w
� cznik (6) opuszczenia kosiarki frontowej (przedniej) 
w
� cznik (7) unoszenie kosiarki frontowej (przedniej) 
w
� cznik (8) unoszenie/opuszczanie wszystkich kosiarek 

W funkcji „unoszenie wszystkich“ zespo
y kosz� ce prawe i 
lewe podnosz�  si�  ze zw
ok�  czasow�  ok. 3 sek.  

Funkcja „unoszenie wszystkich“ dzia
a 
przy pe
nych obrotach silnika. Przy obro-
tach ni � szych czo
owy (przedni) zespó
 
kosz � cy nie podnosi si �  ca
kowicie.  



  

3.19 W
� czanie mechanizmów 
(zespo
ów) kosz � cych  

D� wigni�  krzy� ow�  (1) w
� czaj� c�  zespo
y kosz� ce nale� y 
przestawia�  a�  do oporu  (G,J.K,M) w danym kierunku. Nale� y w 
tym celu pozostawi�  przycisk „P” w
� czaj� cy zespo
y kosz� ce 
wci� ni� ty, przy ruszaniu d� wigni�  krzy� ow�  (1) w jedn�  i drug�  
stron�  . 

G - kosiarka lewa w
� cz. z „P“ / wy
� cz. bez „P” 
H - pozycja � rodkowa 
J - kosiarka prawa w
� cz. z „P“ / wy
� cz. bez „P” 
K - kosiarka przednia w
� cz. z „P“ / wy
� cz. bez „P” 
L - pozycja � rodkowa 
M - wszystkie kosiarki w
� cz. z „P“ / wy
� cz. bez „P” 
 
 

3.20 D� wignia wielofunkcyjna jako 
d� wignia [lewarek] jazdy  

Na rysunku pokazano d� wigni�  wielofunkcyjn�  w pozycji 
zerowej. Przesuwaj� c d� wigni�  do przodu powodujemy, � e 
pojazd jedzie w przód przy w
� czonym stopniu jazdy. Gdy 
poci� gniemy teraz d� wigni�  z pozycji zerowej w ty
, pojazd 
pojedzie do ty
u. 

 



 

3.21 Pó
automatyka  

W trybie pó
automatycznym mo� emy poszczególne 
kosiarki przemieszcza�  przyciskami (E.G.H) z pozycji 
koszenia w pozycj�  gotowo� ci.  Przy wy
� czonej 
pó
automatyce kosiarki zostaj�  automatycznie unie-
sione z pozycji koszenia do pozycji gotowo� ci. 

• Naciskaj� c przycisk (N) aktywujemy uk
ad pó
auto-
matyki. )Zapala si�  lampka kontrolna [O]).  

• Nacisn� wszy powtórnie przycisk (N)  wychodzimy 
z trybu pó
automatyki, lampka kontrolna (O) 
ga� nie. 

 

Po naci � ni � ciu przycisku (J) 
podnoszenia wszystkich zespo
ów 
kosz � cych, nie jest mo � liwe 
stopniowe podnoszenie zespo
ów 
kosz � cych w trybie pó
automatycz-
nym. Nawet przy trybie dzia
aj � cym 
w trybie pó
automatycznym nie jest 
mo � liwe automatyczne uniesienie 
wszystkich kosiarek z pozycji 
koszenia do pozycji gotowo � ci.  



 

4    Urz� dzenia ostrzegawcze 
i monitory  

4.1   Lampka kontrolna usterki 
silnika  
Lampka kontrolna (1) zapala si�  w momencie wyst� pienia 
usterki silnika. 

• natychmiast gasimy silnik, 
• usuwamy usterk� . 

4.2   Lampka kontrolna 
adowania 
przez alternator  

Lampka kontrolna 
adowania alternatora (2) zapala si� , 
gdy napi� cie na wyj� ciu alternatora jest niewystarczaj� ce 
do 
adowania baterii. 

• Sprawdzamy kable oraz po
� czenia przy alternatorze 
oraz przy akumulatorach. 

• Sprawdzamy pasek klinowy. 

 



 
 4.3 

Info-C
enter  

przegl
�d schem

atyczny 
Menu g
ówne 

F1 = 
nastawienie 

F2 =  
licznik 

F3 = sterow. 
r� czne 

F4 =  
serwis 

F1= krzy� owanie si�  

F2= sterowanie 
czasu / drogi 

F3= dostrojenie ster. 
czasu / drogi 

F4= przewijanie 

F1= licznik kilometr. 

F2= licznik hektarów 

F3= licznik godzin 

F1= hydr. resor. osi 

F2= hydr. pokrywa 
� limaka 

F3= hydr. odci�� . 
resorów 

F4= przewijanie 

F1= diagnoza 

F2= serwis KRONE 

F3= info 

F4= terminal 

F1= dozór � limaka 

F2= przestaw. systemów 
US/GB i metryczny 

F3= wybór j� zyka 

F4= przewijanie 

F1= nastaw wentyla.tora 
cyrkul. 

F2= opuszcz./unosz. 
ramion kosz.acych 

F3= hydr. wysok. ci� cia 

F4= przewijanie 

F4= przewijanie F4= przewijanie 

F1= test d� wigni 
wielofunkcyjnej 

F2= test czujników 

F3= test zaworów 

F4= zestawienie wad 

F1= hydr. odci�� . 
resorów 

F2= hydr. pokrywa 
� limaka 

F3= hydr. wysok. ci� cia 

F1= automatyka osi 
przedniej przed nawr� tk�  

F2= nastaw wentyla.tora 
cyrkul. 

F3= prze
� czenie  
CV i CRI 

F1= z has
em 

F2= bez has
a 

F4= kontrast F4= ustawienie 



 
4.4 Info-Center  

Info-Center podaje nam aktualne informacje na temat 
dzia
ania poszczególnych funkcji oraz aktualnego stanu Big 
M II. Centrum to sk
ada si�  z nast. podstawowych cz�� ci 
sk
adowych: 

1 = displej 
2 = przyciski ze strza
kami 
3 = przyciski wybiorcze 
4 = przyciski funkcji z przyciskiem menu 
5 = przycisk menu/menu g
ówne w
� cz. – wy
� cz. 

Przyciski kierunków (2) s
u��  do tego, by móc wp
ywa�  na 
warto� ci [wielko� ci] opcjonalne. 

4.5 Zakres informacji  
Po w
� czeniu zap
onu ukazuje si�  na displeju obraz 
startowy: „jazda drogowa“ lub „praca polowa“. 

4.5.1      Jazda drogowa  
• pr� dko��  jazdy (0-40 km/h) 

• kierunek jazdy: 

= do przodu  
= do ty
u 
 

= pami��  zapami� tana dla tempomatu 

·  liczba obrotów silnika 

·  wskazanie temp. wody ch
odz� cej           

·  wskazanie zbiornika paliwa 

·  wskazanie pozycji kosiarki bocznej  

·  stopie�  jazdy: 

= tryb awaryjny (umo� liwia kierowcy, by nawet w obliczu 
trudnych problemów zwi� zanych z nap� dem, móg
 
wyprowadzi�  BIG-M ll ze strefy zagro� enia) 

= nie uruchomiono w
� cznika nap� du jazdy 

= jazda dla pracy polowej (prze
� czenie nast� puje dopiero po 

unieruchomieniu maszyny) 

= jazda drogowa (prze
� czenie nast� puje dopiero po unieruchomieniu 
maszyny) 

= zaci� gni� ty hamulec postojowy  

= zg
oszenie usterki 

= szybki dost� p do resorowania osi 
 

W trakcie jazdy drogowej obroty silnika 
s�  sterowanie automatycznie przez 
komputer pok
adowy jazdy.  

 

 



  

4.5.2      Praca polowa  
• pr� dko��  jazdy (0-17 km/h) 

• kierunek jazdy: 

= do przodu 
= do ty
u 

= pr� dko��  zapami� tana dla temponatu 

• obroty mechanizmu kosiarki 

• liczba obrotów silnika 

• wskazanie temp. wody ch
odz� cej 

• wskazania zbiornika paliwa 

• wskazanie pozycji kosiarki bocznej 

• stopie�  jazdy: 
• liczba obrotów � limaka (opcja) 

= tryb awaryjny (umo� liwia kierowcy, by nawet w obliczu trudnych 
problemów zwi� zanych z nap� dem, móg
 wyprowadzi�  BIG-M ll 
ze strefy zagro� enia) 

= nie uruchomiono w
� cznika nap� du jazdy 

 
= jazda dla pracy polowej (prze
� czenie nast� puje dopiero po 

unieruchomieniu maszyny) 

= jazda drogowa (prze
� czenie nast� puje dopiero po unieruchomieniu maszyny) 

= zaci� gni� ty hamulec postojowy 

= zaktywowany rozdzia
 osi 

= czynne hydraulicznie regulowane boczne odci�� enie resorów,  z 1 
cylindrem (sprz�� onym z boku) nast� puje (opcja) wskazanie 
ci� nienia odci�� enia resorów 

= czynne hydraulicznie regulowane boczne odci�� enie resorów,  z 2 
cylindrami (oddzielnie po bokach) nast� puje (opcja) wskazanie 
ci� nienia odci�� enia resorów 

= zg
oszenie usterki 

= czynna hydraulicznie regulowana wysoko��  

koszenia (opcja) 

= czynna hydrauliczna os
ona � limaka (opcja) 

= maks. czas do najbli� szej nawrotki zwalniaka 
przy pracy automatycznej 

 

Podczas pracy poIowej kierowca mo � e 
przestawia �  obroty silnika impulsowo 
przyciskami ze strza
ami „góra-dó
“ (2), 

 



  

4.6 Zakres funkcji 

Przycisk menu (1) wywo
uje wzgl. zamyka menu g
ówne. 

Poszczególne wprowadzenia do menu: 
F1 =   nastawienia 
F2=   liczniki 
F3 =   obs
uga r� czna 
F4 =   serwis 
powoduj�  wywo
anie za pomoc�  przycisków funkcji F1- F4. 

4.6.1      (F1) Nastawienia  

Nastawienia wywo
ujemy za pomoc�  przycisków funkcji: 

F1 = nastawienie krzy� owania si�  
F2 = prze
� czanie sterowanie czasu/drogi (unoszenie lub   

 opuszczanie wszystkich kosiarek) 
F3 = dok
adne dostrojenie wybranej funkcji (dla F2) 
F4 = dalsze przerzucanie (kartkowanie) 

4.6.1.1   (F1) Nastawienie krzy � owania 
(nak
adania) si �  

Wskazanie w cm 

= zwi� kszenie krzy� owania si�  

= zmniejszenie krzy� owania si�  

= przej� cie warto� ci i opuszczenie obrazu 

=odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

4.6.1.2  (F2) Prze
� czanie sterowania 
czasu/drogi  

= sterowanie drogi (unosz./opuszcz. kosiarek)  
= sterowanie czasu (unosz./opuszcz. kosiarek) 



  

4.6.1.3   (F3) Dok
adne dostrojenie wybranej 
funkcji (F2)  

Przyciskiem funkcji (F3) dokonujemy dok
adnego 
dostrojenia sterowania czasu/drogi. 

Sterowanie czasu: 
=   zwi� kszenie/zmniejszenie interwa
u czasowego 

unoszenia wszystkich kosiarek 
=   zwi� kszenie/zmniejszenie interwa
u czasowego 

opuszczania wszystkich kosiarek 

=   przej� cie warto� ci i opuszczenie obrazu 

=   odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

Sterowanie drogi: 

=    wyd
u� enie/skrócenie odcinka drogi przy 
unoszeniu wszystkich kosiarek 

=   wyd
u� enie/skrócenie odcinka drogi przy 
opuszczaniu wszystkich kosiarek 

=    przej� cie warto� ci i opuszczenie obrazu   

=    odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

4.6.1.4 (F4)Dalsze przewijanie (kartkowanie)  
Nastawy wywo
ujemy przyciskami funkcji: 

4.6.1.5 (F1) Nadzorowanie � limaka  
F1=    wsuni� te oba � limaki 

                                      wsuni� ty prawy � limak 

                                   wsuni� ty lewy � limak 

                              wysuni� te oba � limaki 

 
4.6.1.6   (F2) Prze
� czanie (US /GB / metryczny)  
F2 = prze
� czanie metryczny 
 

 

4.6.1.7 (F3) Wybór j � zyka 
F3 = wybór j� zyka 

Przyciskiem wybiorczym  lub  wybieramy �� dany 
j� zyk. 

=        przej� cie j� zyka i opuszczenie obrazu 

=        odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

4.6.1.8 (F4)Dalsze przewijanie (kartkowanie)  

prze
� czanie US/GB 



  

4.6.1.9  (F1) Hydraulicznie nastawiane boczne 
odci �� enie resorów (opcja) 

Przyciskiem funkcji (F1) w
� czamy wzgl. wy
� czamy 
odci�� enie resorów. 

= aktywowane hydraulicznie nastawiane 
boczne odci�� enie resorów, w
� czane 1 
cylindrem (sprz�� onym z boku) 

= aktywowane hydraulicznie nastawiane 
boczne odci�� enie resorów, w
� czane 2 
cylindrami (oddzielnie po bokach) 

= wy
� czone hydraulicznie nastawiane 

odci�� enie resorów. 

4.6.1.10 (F2) Hydrauliczna pokrywa  � limaka (opcja) 

Przyciskiem funkcji (F2) w
� czamy wzgl. wy
� czamy pokryw�  � limaka. 

 = w
� czona hydrauliczna pokrywa � limaka 

 = wy
� czona hydrauliczna pokrywa � limaka 

4.6.1.11 (F3) Hydraulicznie nastawiana 
wysoko ��  koszenia (opcja) 

Przyciskiem funkcji (F3) w
� czamy wzgl. wy
� czamy 
wysoko��  koszenia (ci� cia). 

 

= w
� czona hydraulicznie nastawiana 

wysoko��  koszenia 

= wy
� czona hydraulicznie nastawiana 

wysoko��  koszenia 

4.6.1.12 (F4) Dalsze przewijanie 
(kartkowanie) 

4.6.1.13 (F1) Autom. uniesienie przedniej osi 
przed nawrotk �  

Przyciskiem funkcji (F1) w
� czamy wzgl.  wy
� czamy 
automatyczne uniesienie przedniej osi przed nawrotk� . 

 =    w
� cz. autom. uniesienie przedniej osi 

przed nawrotk�  

 =    wy
� cz. autom. uniesienie przedniej osi 

przed nawrotk�  
 



  

4.6.1.14 (F2) Nastawianie wentylatora 
cyrkulacyjnego  

Tutaj nastawiamy czas w
� czania spr�� arki, czas cykli 
oraz tzw. czas okna. 

=    czas w
� czenia spr�� arki (jak d
ugo   
      sterowana jest spr�� arka) 

 =    czas cykli 

 =    czas okna 

 

Przyciskiem wybiorczym  lub  przeskakujemy na 

�� dany wiersz. 

= wyd
u� enie czasu 

= skrócenie czasu 

= przej� cie warto� ci i opuszczenie obrazu  

= odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

Interwa
 czasowy do momentu w
 � czenia si �  
spr �� arki, sk
ada si �  z czasu cyklu oraz z tzw. 
czasu okna. 

Je� li w obr � bie „czasu okna“ wyzwolona 
zostanie funkcja „uniesienie kosiarki“, wtedy 
wysterowana zostaje spr �� arka a interwa
 
czasowy zaczyna si �  od pocz � tku.  

 

4.6.1.15 (F3) Prze
� czenie (CV/CRI) 

F3 =  CV 
 CRI prze
� czenie CRI 
 CRI 
 CV prze
� czenie CV 

4.6.1.16 (F4) Dalsze przewijanie (kartkowanie)  

 



  

4.6.2     Liczniki (F2)  
Liczniki wywo
ujemy przyciskami funkcji: 

F1 = licznik kilometrów 
F2 = licznik hektarów 
F3 =  licznik godzin 
F4 =  przycisk wolny 

4.6.2.1   (F1) Licznik kilometrów  
Wskazywanie 
� cznej ilo� ci przejechanych kilometrów. 

= wskazanie 
� cznej ilo� ci przejechanych km 

= wskazanie km przejechanych po drogach 

= reset wskazania km drogowych 

= przej� cie na licznik hektarów 

= opuszczenie tego rysunku 

4.6.2.2   (F2) Licznik hektarów  
Wskazanie wydajno� ci dziennej/w uj� ciu na 
any (pola) 
oraz 
� cznej wydajno� ci powierzchniowej. Wydajno��  
dzienn�  oraz tzw. 
anow�  mo� na zresetowa� . 

= zmiana na licznik kilometrów 

= zmiana na licznik godzin 

= wskazanie urobku (powierzchni) dziennego 

= reset powierzchni dziennej 

= wskazanie powierzchni 
anów [pól] 

= reset powierzchni 
anów 

= wskazanie 
� cznej pow. hektarów 

= opuszczenie obrazu 

Wydajno ��  powierzchniowa jest liczona jedynie przy 
opuszczonych kosiarkach.  



  

4.6.2.3   (F3) Licznik godzin 

Wskazanie dziennej liczby godzin pracy i eksploatacji 
maszyny. Godziny te mo� na zresetowa� . 

= zmiana na licznik hektarów 

= wskazanie godzin pracy/dzie�  

= reset dziennych godzin 

= wskazanie godzin pracy 

= wskazanie godzin eksploatacji maszyny 

= odrzucenie zmiany i opuszczenie obrazu 

Godziny eksploatacji s�  liczone jedynie przy pracuj� cym 
silniku. Godziny dzienne i robocze s�  liczone, gdy pracuje 
jeden lub kilka mechanizmów kosz� cych. 

 

4.6.3     (F3) Obs
uga r � czna maszyny 

Nastawy wywo
ujemy przyciskami funkcji: 

F1 = r� czne resorowanie osi 
F2 = pokrywa � limaka r� cznie (opcja) 
F3 = odci�� enie resorów r� cznie (opcja) 
F4 = dalsze przewijanie (kartkowanie) 

4.6.3.1   (F1) R� czna obs
uga hydraulicznego 
resorowania osi 

Przy jazdach po drogach publicznych opuszczamy o�  
przedni� , aby uzyska�  w ten sposób wysoko��  trans-
portow�  maks. 4m (1).        

= wskazanie liczby obrotów silnika 

= zwi� kszenie liczby obrotów 

=zmniejszenie liczby obrotów  

= opuszczenie resorowania osi 

= uniesienie resorowania osi 

= podjechanie do pozycji koszenia 

= opuszczenie obrazu

 



  

4.6.3.2  (F2) R� czna obs
uga hydr. pokrywy 
� limaka (opcja) 

= wskazanie liczby obrotów silnika  

 = zwi� kszenie obrotów 

 = zmniejszenie obrotów 

= zamykanie pokrywy � limaka  

= otwieranie pokrywy � limaka 

= opuszczenie obrazu 

Nie manipulowa �  pod otwart �  pokryw �  ! 

Przy uniesieniu klap bocznych kosiarek 
pokrywy � limaków zamykaj �  si �  automa-
tycznie, by unikn ��  kolizji z tylnymi ko
ami. 

Zwracamy przy tym uwag �  na prawid
owe 
zamkniecie pokrywy � limakowej!  

4.6.3.3  (F3) R� czna obs
uga hydraulicznie 
nastawianego bocznego odci �� enia 
resorów (opcja) 

= zmniejszenie nacisku 

= zwi� kszenie nacisku 

= opuszczenie obrazu 

Aby nastawi �  nacisk, obie boczne kosiarki 
opuszczamy na ziemi � , za�  o�  przedni �  
ustawiamy w po
o � enie robocze.  

= wywo
anie wst� pnej nastawy I 

= wprowadzenie wst. nastawy I do pami� ci  

= wywo
anie wst. nastawy II 

= wprowadzenie wst. nastawy II do pami� ci 

Zró � nicowane ci �� ary kosiarek bocznych w 
CRI-BSS:  
Ci�� ar prawej kosiarki CRI ze � limakami 
jest wi � kszy od ci �� aru lewej kosiarki CRI 
ze � limakami. Jest to warunkowane 
sposobem nap � du. St � d w opcji „oddzielne 
hydr. odci �� enie kosiarki“ (odci �� enie 2-
cylindrowe) nale � y po stronie prawej 
nastawi �  ci � nienie odci �� aj� ce wy � sze o 
ok. 5 bar.  

4.6.3.4  (F4) Dalsze przewijanie (kartkowanie) 

po bokach sprz �� one 

po bokach rozdzielone  



  

4.6.3.5   (F1) R� czna zmiana kierunku obiegu 
powietrza 

Zmian�  cyrkulacji powietrza mo� na tu pod
� czy�  r� cznie. 

• Przy silnym zabrudzeniu mo� na czasami wyczy� ci�  sito 
w
� czaj� c zmian�  kierunku obiegu powietrza. 

• Przed jazd�  po drogach publicznych czy� cimy sito, 
prze
� czaj� c kierunek obiegu powietrza. 

4.6.3.6   (F2) R� czna obs
uga ramion 
kosz � cych  

= opuszczanie ramienia kosz� cego  

= podnoszenie ramienia kosz� cego  

= wychodzenie z obrazu 

F4 = przewijanie (kartkowanie) wstecz 

Podnoszenie/opuszczenie ramienia kosz � -
cego przebiega impulsowo, t.zn. � e przy jego 
opuszczaniu nie wyst � puje tzw. „pozycja 
p
ynna.”  

4.6.3.7   (F3) R� czna obs
uga hydraulicznie 
nastawianej wysoko � ci koszenia 
(opcja) 

= zmniejszenie nachylenia (pojedyncza kosiarka)  

= zwi� kszenie nachylenia (pojed. kosiarka)  

= zmniejszenie nachylenia (wszystkie kosiarki)  

= zwi� kszenie nachylenia (wszystkie kosiarki) 

= opuszczenie obrazu 

= zmiana trybu 

= zapami� tanie nastawy wst� pnej wys. koszenia I  

= zapami� tanie nastawy wst. wysoko� ci koszenia II 

Wy
 � cznikami (2, 3) na d � wigni 
wielofunkcyjnej wywo
ujemy wst � pne 
nastawy wysoko � ci koszenia I wzgl. II.  



  

4.6.4      (F4) Serwis  

Poszczególne menus serwisu wywo
ujemy przyciskami 
funkcji: 

F1 = diagnoza 
F2 = serwis Krone (chronione) 
F3 = Info 
F4 = terminal 

4.6.4.1   (F1) Diagnoza  

F1 = test d� wigni wielofunkcyjnej 
F2 = test sensora 
F3 = test zaworów 
F4 = lista usterek 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 



 
4.6.4.1.1   (F1) Testowanie d � wigni 

wielofunkcyjnej 

W tym punkcie menu mo� emy dokona�  sprawdzenia funkcji 
d� wigni wielofunkcyjnej. 

Do testu d � wigni wielofunkcyjnej dojdziemy 
jedynie przy wy
 � czonym nap � dzie jezdnym 
(poz. II) (p.rozdz. 3.9).  

Przegl� d: 

(1) d� wignia (lewarek) jazdy, w przód/w ty
 
(2) d� wignia jazdy, w lewo/w prawo 
(3) d� wignia nap� dów kosiarek, lewo/prawo 
(4) d� wignia nap� dów kosiarek, w przód/w ty
 
(5) w
� cznik startu nap� du jazdy 
(6) przycisk w
� czaj� cy mechanizmy kosz� ce 
(7) 
� cznica przy� pieszenia, stopie�  I,di IV 

Tak d
ugo, gdy wykonujemy odpowiednie ruchy na d� wigni 
jazdy (1,2) wzgl. na d� wigni nap� dów koszenia (3,4), na 
displeju musi si�  na czarnym tle ukaza�  przynale� na 
p
aszczyzna danego stanu za
� czenia (1-4), np: 

•    d� wigni�  jazdy przesun��  do przodu 

za�  strza
ka skierowana w gór�   (1) musi by�  
przedstawiona jako t
o w kolorze czarnym. Pokazany w 
� rodku strza
kowego krzy� a prostok� t przechodzi przy tym 
z czerni do bieli. 

W razie wyst � pienia b
 � du, na displeju 
uka � e si �  zamiast czarnego pod
o � a stanu 
prze
o � enia jeden z poni � szych symboli:  

zerwanie kabla  

zwarcie 

Poniewa �  d� wignia nap � dów jazdy ma 
dwa stopnie prze
o � enia, zatem 
p
aszczyzny stopni prze
o � enia (strza
ki) 
przechodz �  w dwa stopnie, od bieli do 
czerni.  

stopie �  1 (         ) 

stopie �  2 (         ) 

Jak d
ugo przytrzymujemy dan�  funkcj�  (5,6) na d� wigni 
jazdy, tak d
ugo na displeju musi si�  na czarnym tle ukazywa�  
przynale� na p
aszczyzna stanu prze
o� enia (5,6). 

• w
� cznik startu nap� du jazdy (5) 
• przycisk w
� czaj� cy mechanizmy kosz� ce (6) 



 

•   prze
� cznik 
� cznicy przy� pieszenia (7) na 
odwrotnej stronie d� wigni jazdy, uruchamiamy 
kolejno od stopnia I do stopnia IV. 

Symbol trójk� ta (7) winien zmienia�  swój kszta
t w 
zale� no� ci od wybranego stopnia przy� pieszenia. Z 
prawej strony obok trójk� ta pokazana zostaje cyfra 
oznaczaj� cy wybrany stopie�  przy� pieszenia. 

 

Przyciskiem  przechodzimy do kolejnego 
obrazu. 

Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego 

jazda drogowa/praca polowa. 



  

Na tym obrazie mo� emy dokona�  sprawdzenia funkcji na 
g
owicy d� wigni jazdy, jak równie�  sprawdzi�  wszystkie 
pozosta
e funkcje na d� wigni wielofunkcyjnej. 

Przegl� d: 

(1) wy
� czone wszystkie kosiarki 
(2) wywo
anie nastawy wst� pnej I wysoko� ci ci� cia 
(3) wywo
anie nastawy wst� pnej II wysoko� ci ciecia 
(4) kosiarka lewa unoszenie/opuszczanie 
(5) kosiarka prawa unoszenie/opuszczanie 
(6) unoszenie kosiarki czo
owej 
(7) wszystkie kosiarki unoszenie/opuszczanie 
(8) opuszczanie kosiarki czo
owej 
(9) funkcje dodatkowe dla przycisków 4 i 5 
(10) pó
automatyka (z wz� bieniem zapadki) 

Dopóki przytrzymujemy dan�  funkcj�  na przyciskach (4,5,7), 
tak d
ugo na displeju musi si�  na czarnym tle ukazywa�  stan 
za
� czenia (4,5,7), np.: 

• nacisn��  górn�  po
ówk�  prze
� cznika lewej kosiarki (4) 

Górna po
owa p
aszczyzny za
� czenia (prze
o� enia) (4) 
winna si�  po uruchomieniu prze
� cznika ukaza�  jako czarne 
t
o. 

Dopóki trzymamy jak��  funkcj�  za pomoc�  odno� nego 
przycisku (1-3 , 6 , 8-10), wtedy na displeju przynale� ne 
za
� czenie winno si�  ukaza�  jako czarne t
o np.: 

• przycisk wy
� czania wszystkich kosiarek (1) 
Na displeju stan ten winien si�  ukaza�  w postaci 
czarnego t
a (1). 

• Po kolei uruchamiamy kolejne przyciski (2,3,6 oraz 8-10), 
zwracaj� c przy tym uwaga, czy na displeju prawid
owo 
zmieniaj�  si�  barwy! 

Przyciskiem  wracamy do poprzedniego menu. 

Przyciskiem  wracamy na powrót do obrazu 

podstawowego jazda drogowa/praca polowa. 



 
4.6.4.1.2   (F2) Testowanie czujników  

Na tym obrazie mo� emy dokona�  sprawdzenia wszystkich 
zamontowanych na maszynie czujników pod k� tem ich 
dzia
ania. 

W przypadku b
 � du na wskazaniach 
displeja ukazuje si �  wtedy zamiast 
aktualnego stanu za
 � czenia ("1", "0", 
wzgl. "ok") jeden z poni � szych symboli:  

zerwanie kabla  

zwarcie 

inne wady 

 

obroty kosiarki czo
owej B11 0 lub1 

obroty kosiarki prawej B12 0 lub1 

obroty kosiarki lewej B13 0 lub1 

obroty � limaka prawego B28 0 lub1       tylko w przypadku pod
� czenia, poza tym symbol zerwania kabla 

obroty � limaka lewego B29 0 lub1       tylko w przypadku pod
� czenia, poza tym symbol zerwania kabla 

pozycja kosiarki prawej B14 0 (poz. transportowa); 1 (poz. koszenia) 

pozycja kosiarki lewej B15 0 (poz. transportowa); 1 (pos. koszenia) 

poz. resorowania osi B20 0 (o�  nad sensorem); 1 (o�  pod sensorem) 

Nacisn� wszy przycisk  przechodzimy do kolejnego obrazu. 
 

Przyciskiem   wracamy na powrót do obrazu 

podstawowego jazda drogowa/praca polowa 

odci�� enie nacisku spr�� yny (opcja*)    B40       1 - 5 V  

odci�� enie nacisku spr�� yny 2 (opcja*) B44       1 -5 V 

nachylenie kosiarki czo
. (opcja*)      B43 0,8 - 5,4 V 

nachylenie kosiarki pr. (opcja*)    B42 0,8 - 5,4 V 

nachylenie kosiarki le. (opcja*)      B43 0,8 - 5,4 V 

• tylko, gdy zamontowane, poza tym .......... 0 V 

Przyciskiem  przechodzimy do nast� pnego obrazu. 

Przyciskiem  wracamy do obrazu poprzedniego. 

Przyciskiem   wracamy na powrót do obrazu 

podstawowego jazda drogowa/praca polowa. 

 

 

 



  

  Gdy silnik 
pracuje 

Tylko zap
on 
na pozycji I 

Ci� n. w zbiorn. uk
adu hamulc. B25 0 0 lub1 

Peda
 hamulca B16 1 1 

Ci� n. ham. roboczego B22   

Ci� n. ham. postojowego B24 0 lub1 0 lub1 

·  Dane dot. ci� nienia na displeju winny w odniesieniu do 
ci � nienia ham. roboczego oscylowa�  wokó
 mniej wi� cej 0-
120 bar. 

Przyciskiem  przechodzimy do nast� pnego obrazu. 

Przyciskiem  wracamy do obrazu poprzedniego. 

Przyciskiem  wracamy na powrót do obrazu 

podstawowego jazda drogowa/praca polowa. 
 

  Gdy silnik 
pracuje 

Tylko zap
on 
na pozycji I 

Poziom zb. hydrauliki B33 0 0 

Temp. oleju hydraul. B5 0 0 

Wysokie ci� nienie B7   

K� t obrotu pompa 1 B38   

K� t obrotu pompa 2 B39   

Ci� n. zasilaj� ce B9 1  

Kontrola ci� n. filtra B10 0 0 

usterka uk
. centr. smarowania BM9 0 0 

·  Dane dot. wysokiego ci � nienia  sensora wys.  ci� nienia 
winny oscylowa�  wokó
 0 – 430 bar. 

·  Aktualna warto��  na displeju dla k� ta obrotu pompy 1  
oraz dla  k� ta obrotu pompy 2 winny si�  mie� ci�  w 
zakresie pomi� dzy 2,49 i 2,51 Volt 

Tylko przy wy
 � czonym w
 � czniku nap � du 
jazdy (poz. II) (p. rozdz. 3.9) pokazywane s �  
aktualne warto � ci k � tów obrotu pomp 1 i 2, w 
innym wypadku ukazuje si �  jedynie fikcyjna 
warto ��  0 Volt.  

Naciskaj� c przycisk  przechodzimy do kolejnego obrazu 

Naciskaj� c przycisk  wracamy do obrazu poprzedniego 

jazda drogowa/praca polowa. 

Naciskaj� c przycisk  wychodzimy z obrazu. 



  

Na tym obrazie wywo
ujemy funkcj�  wy
� czników na 
konsolecie. 

W
� czniki                                                                                    nie 
                                                               uruchom.     uruchom. 
Prze
. droga/pole  S92 1 0 
W
� czenie nap� du jazdy S93 1 0 

W
� cznik automat. uk
adu 
kierowania 

S25 1 0 

W
� cznik hamulca postojowego  S96 1 0 

W
� cznik rozdzia
u osi S95 1 0 

Peda
 w
� czaj� cy prtawy S73 1 0 

Peda
 w
� czaj� cy lewy S73 1 0 

Wy
� cznik drzwiowy S68 1 0 

Wy
� cznik siedzenia S69 1 0 
 

• W
� czniki nale� y uruchamia�  kolejno jeden po 
drugim przy w
� czonym zap
onie, oberswu8j� c przy 
tym wskazania na displeju. 

Przyciskiem  przechodzimy do nast� pnego obrazu 

Przyciskiem  wracamy do obrazu poprzedniego 

Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego 

jazda drogowa/praca polowa. 

Na obrazie tym s�  pokazywane aktualne napi� cia na 
maszynie BigM II. 

• Cztery górne wskazania napi��  winny doj��  mniej 
wi� cej do warto� ci wiod� cej w oznakowaniu danego 
napiecia, np.: 

U_12V_winno oscylowa�  oko
o zakresu 12 V !  
U_3V_winno oscylowa�  oko
o zakresu powy� ej 2,5 V ! 

• Napi� cie na U_V1 do U_V4 oraz na U_KKC [29] winno 
mie� ci�  si�  w zakresie oko
o 12 V! 

Warto � ci napi ��  wyj � ciowych komputera 
KMC s �  wskazywane jedynie wtedy, gdy 
w
� cznik bezpiecze � stwa jazdy drogowej 
znajduje si �  w pozycji polowej (poz.I) (p. 
rozdz.3.11) . W przeciwnym razie wskazana 
zostaje jedynie rzeczywista warto ��  0 V. 

Przyciskiem  dochodzimy do nast� pnego obrazu.. 

Przyciskiem  wracamy do obrazu poprzedniego. 

Przycisk  sprowadza nas na powrót do obrazu 

podstawowego jazda drogowa/praca polowa. 

 

 



  

(Sprawdzanie sensorów silnika)  

Na tym obrazie sprawdzamy sensory silnika. 

Przegl� d: 

(1) ogólne usterki silnika 

(2) temp. wody ch
odz� cej silnika 
(3) poziom oleju silnikowego 
(4) ci� nienie oleju silnikowego 
(5) temperatura oleju silnikowego 
(6) liczba obrotów silnika 

Stany 
� czeniowe wg symboli pokazanych na displeju (1-5) 
maj�  nast� puj� ce znaczenie: 

0=     brak usterki                       Gdy silnik      Tylko zap
on  
1=     wyst� puje usterka!           pracuje         na pozycji I 
zabrudzenie filtra powietrza      B36           0                     0 

•    Informacja dot. zawarto� ci zbiornika paliwa winna si�  
na displeju stan zb. paliwa mie� ci�  mi� dzy 400 i 1000 
(warto��  fikcyjna), w przeciwnym razie mamy do 
czynienia z usterk� . 

Przyciskiem    wracamy do poprzedniego obrazu. 

Przyciskiem    przechodzimy do obrazu (lista pami� ci 
usterek silnika). 

Przyciskiem     przechodzimy do kolejnego obrazu 
(diagnoza danych sterowania DIOS). 

Przyciskiem     wracamy do obrazu podstawowego 
jazda drogowa/praca polowa 

(Lista pami � ci usterek silnika)  

Przegl� d: 

(1) numeracja usterki w pami� ci 
(2) nr wady silnika wysokopr�� nego 
(3) ró� nica czasowa wady zauwa� onej w 

godzinach pracy maszyny 

Przyciskiem  przewijamy dalej.  

Przyciskiem  cofamy przewijanie 

Przyciskiem   zwracamy do obrazu 

(sprawdzanie sensorów silnika) 
 



 

(Diagnozowanie informacji sterowania DIOS [opcja])  

= zresetowanie sterowania DIOS  

= przestawienie sterowania DIOS do trybu roboczego 

Przyciskiem  wracamy do poprzedniego obrazu 

Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego jazda 

drogowa/praca polowa. 

Bli� sze opisy wad we wskazaniach:  
STATUS, STATUS_EE, STATUS_IO, STATUS_IN  
(p. rozdz.: „Kody b
 � dów")  



  

4.6.4.1.3   (F3)Testowanie zaworów  

W trakcie testowania zawory zostaj �  
wysterowane elektrycznie, wykonuj � c w ten 
sposób sw �  naturalna funkcj � . Mo� e w 
efekcie doj ��  do niechcianych reakcji/ruchów 
w  Big M II, np. do opuszczenia którego �  z 
wysi � gników pod wp
ywem jego ci �� aru 
w
asnego! Dlatego:  
Wszystkie kosiarki ustawiamy w po
o � enie 
robocze, wy
 � czamy silnik i zaci � gamy 
r� czny hamulec!  

W celu zdiagnozowania zaworów nale � y 
wy
 � czy�  
� cznik nap � du jazdy (p. rozdz.3.9)  
(poz. II) za�  w
� cznik bezpiecze � stwa 
drogowego (p.rozdz. 3.11) prze
 � czy�  do 
pozycji pracy polowej (poz. I).  

Na przedstawionej na displeju li� cie zaworów mo� emy ka� dy 

z nich wybra�  u do
u pokazanymi przyciskami wybiorczymi 

 oraz  

Uprzednio wybrany zawór mo� emy przyciskami wybiorczymi: 

zawór w
� czy�  

zawór wy
� czy�  

Przyciskiem  przechodzimy do nast� pnego obrazu. 

Przyciskiem   wracamy do obrazu podstawowego jazda 

drogowa/praca polowa. 



  

Na ukazanej na displeju li� cie zaworów  mo� emy wybiera�  

ka� dy z nich wybra�  za pomoc�  ni� ej umieszczonych 

przycisków wybiorczych i  

Zawór uprzednio wybrany mo� e w
� czy�   wzgl. 

wy
� czy�  przyciskami wybiorczymi. 

Przyciskiem  dostajemy si�  do kolejnego obrazu, za�  

przyciskiem  na powrót do obrazu poprzedniego. 

Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego 

jazda drogowa/praca polowa. 

W testowaniu zaworów nie mo � emy w
 � cza�  
wyj � cia bezpiecze � stwa. Musi on jednak 
wskazywa �  stan 1.  

4.6.4.1.4   (F4) Lista zapami � tanych usterek 

Na tym obrazie  zostaj�  zapami� tane i zestawione usterki 
ostatnio spowodowane. 

Przegl� d: 
(1) = numeracja zapami� tanej usterki 
(2) = numer usterki (znaczenie -.p. Dodatek Kody  
          usterek XII-19) 
(3) = ró� nica czasowa wady zauwa� onej w godzinach 
pracy maszyny. 

Przyciskiem  przewijamy do przodu 

Przyciskiem   przewijamy do ty
u 

Przyciskiem  wracamy do obrazu podstawowego 
jazda drogowa/praca polowa. 



  

4.6.4.2   (F2) Serwis Krone  

= Jest to zakres chroniony, na którym 
nastawie�  na maszynie mo� e dokonywa�  
jedynie  specjalistyczny personel KRONE. 

= To z kolei jest zakres nie chroniony, na 
którym jedynie personel specjalistyczny 
mo� e dokonywa�  przeróbek na maszynie. 

4.6.4.3   (F3)Info  

Tutaj s�  pokazywane wersje software. 

KKC =   Krone-Konsolen-Controller 
KMC1 =   Krone-Maschinen-Controller 
KBT =   Krone-Bedien-Terminal 

Smart Drive  =   zestaw parametrów komputera jazdy 

 =   opuszczenie obrazu 

4.6.4.4   (F4) Terminal  

W menu „Terminal” mo� emy nastawia�  kontrast. 

•    Aby móc nastawi�  kontrast, musimy przycisk funkcyjny 
F4 nacisn��  ponownie. 

Nastawienie kontrastu jest tu dokonywane przez impulsowe 
naciskanie przycisków ze strza
kami góra/dó
. 



  

5    O� wietlenie  

5.1    Prze
� cznik � wiat
a mijania/ � wiat
a szosowe  

I- � wiat
a mijania wy
� czone 
II- � wiat
a mijania w
� czone, tylko przy w
� czonym zap
onie 

 

� wiat
a szosowe w
./wy
. , tylko przy 

w
� czonych � wiat
ach mijania 

	 wiat
a szosowe zmieniamy zawsze na � wiat
a mijania, gdy 
z naprzeciwka zbli� a si�  ku nam pojazd. 

 

Lampka kontrolna � wiate
 szosowych  

·  Lampka ta (1) zapala si�  przy w
� czonych � wiat
ach 
szosowych. 

5.2    Wy
 � cznik migaczy  

Wy
� cznika tego u� ywamy przy je� dzie po drogach. 

Po czym r � cznie ustawiamy go na 
powrót w po
o � eniu neutralnym.  

 

I -    jazda w prawo 
II -    jazda w lewo 

5.3    Lampki kontrolne wy
 � cznika 
migaczy  

zapalaj�  si�  po u� yciu wy
� cznika migaczy. 



  
5.4    � wiat
a migaj � ce i pozycyjne - 

przednie  

� wiat
a pozycyjne (1 ) 

S�  w
� czone stale wraz z w
� czonymi � wiat
ami postojowymi, 
mijania lub szosowymi. 

Lampy migaj � ce (2) 

Reaguj�  po w
� czeniu wskazania kierunku jazdy wzgl. 
migaczy ostrzegawczych. 

5.5 � wiat
a ostrzegawcze migaj � ce, 
pozycyjne tylne i hamulcowe – z ty
u 
maszyny (1)  

� wiat
a migaj � ce (1) 

Reaguj�  po w
� czeniu wskazania kierunku jazdy wzgl. 
w
� czeniu � wiate
 ostrzegawczych migaj� cych 

Lampy pozycyjne tylne (1 ) 
S�  w
� czone zawsze, gdy w
� czone zosta
y � wiat
a 
postojowe, mijania lub szosowe. 

� wiat
a hamulcowe (1)  
zapalaj�  si�  przy w
� czonym zap
onie w momencie 
uruchomienia hamulca. 

5.6 O� wietlenie tablic rejestracyjnych 
(zgodnie z przepisami danego kraju) 
(2) 

O� wietlenie tablic rejestracyjnych (2) w
� czone jest zawsze, 
gdy w
� czono � wiat
o postojowe, mijania lub szosowe. 



  

5.7     Wy
� cznik d � wigienkowy reflektorów 
roboczych na kabinie  

Podczas jazdy po drogach prze-
strzegamy wytyczne Kodeksu 
Drogowego.  

Siedem reflektorów roboczych umieszczonych na dachu 
kabiny (1) oraz reflektor tylny s�  w
� czane jedynie wtedy, 
gdy w
� czone zosta
o � wiat
o postojowe. 

I -   reflektory robocze wy
� czone 
II -   reflektory robocze w
� czone 

5.8    Reflektory robocze czo
owe  

Dwa reflektory robocze zamocowane na belce no� nej 
mo� na w
� czy�  jedynie wtedy, gdy w
� czone zosta
o 
� wiat
o postojowe. 

1   reflektory robocze czo
owe (prawy i lewy). 

I -   reflektory robocze wy
� czone 
II -   reflektory robocze w
� czone 



  

5.9    Reflektory robocze czo
owe, boczne  

Cztery reflektory robocze na platformie oraz w belce no� nej 
w
� czy�  mo� na jedynie, gdy  w
� czone zosta
o � wiat
o 
postojowe. 

2 reflektory robocze boczne (prawy i lewy) 
3 reflektory robocze (kosiarki prawa i lewa) 

5.10 Reflektor roboczy tylny  

Reflektor roboczy tylny oraz 7 reflektorów roboczych na 
dachu kabiny s�  w
� czane jednocze� nie. Jest to mo� liwe 
jedynie przy w
� czonym � wietle postojowym. 

I - reflektory robocze wy
� czone 
II - reflektory robocze w
� czone 

 

5.11  Prze
� cznik  d � wigienkowy tzw. 
„koguta“  

I -    „kogut“ wy
� czony 
II -   „kogut“ w
� czony, tylko przy w
� czonym zap
onie 

W niektórych krajach istnieje wymóg w
� czania „koguta” 
(1) na czas transportu drogowego. 



  

5.12  Prze
 � cznik d � wigienkowy migaczy 
ostrzegawczych  

I -   migacze ostrzegawcze wy
� czone 
II -   migacze ostrzegawcze w
� czone 



  

6    Kabina  

6.1    Drabinka w
azowa do kabiny 
kierowcy  

Nie wchodzimy lub schodzimy po drabince w 
trakcie jazdy.  

 

 

 

 

 

6.2    Otwieranie drzwi kabiny  

·  od zewn � trz: otwieramy kluczykiem zap
onowym 
wciskaj� c przy tym przycisk 

·  od wn � trza: klamk�  otwieraj� c�  drzwi unosimy naciskaj� c 
w gór�  



  

6.3    Nastawienie pozycji siedzenia 
kierowcy  

·  Przesuwamy siedzenie do przodu lub do ty
u, unosz� c w 
tym celu d� wigienk�  blokuj� c�  (C). 

6.4    Fotel z komfortow �  amortyzacj �  
powietrzn �  

·  Amortyzowanie siedzenia mo� emy nastawia�  d� wigni�  
(B) w zakresie od mi� kkiego do twardego. 

A - przestawienie pod
okietników 
B - przestawienie wysoko� ci, ci�� aru 
C - przestawienie wzd
u� ne 
D - przestawienie wysoko� ci powierzchni siedzenia 
E - przestawienie siedzenia wzd
u� ne 
F - nachylenie oparcia 

6.5    Nastawienie wspornika kr � gu 
l� d� wiowego  

W tylnym oparciu siedzenia kierowcy znajduje si�  nastawny 
wspornik kr� gu l� d� wiowego. 

•    Pokr� t
em nastawiamy jego pozycj� , stosownie do 
wymogów kierowcy. 

6.6    Prawy pod
okietnik – ustawienie 
wysoko � ci  

Pokr� t
em (1) nastawiamy nachylenie prawego pod
okietnika 
do �� danej pozycji. 



  

6.7    Uchwyt na napoje  

Uchwyt znajduje si�  nas prawo od siedzenia kierowcy. 

Do uchwytu wk
adamy jedynie dopasowane do 
nich pojemniki z napojami.  

6.8    Szufladka na instrukcj �  
u� ytkowania  

Szufladka ta mie� ci si�  pod siedzeniem kierowcy. 

Otwarcie szufladki: 
naciskamy przycisk (1) 
 

 
 
 
 
 
6.9    Siedzenie pasa � era kierowcy  

W trakcie pracy maszyny zezwala si�  przebywa�  w kabinie 
obok kierowcy jedynie jednej jeszcze dodatkowej osobie. 



  

6.10  Ustawienie wysoko � ci i 
nachylenia kierownicy  

Kolumn �  kierownicy przestawiamy jedynie 
przy odstawionej maszynie. 

peda
 odblokowuj� cy (1) = przestawienie kolumny kierownicy 
w poziomie i w pionie 
d� wignia odblokowuj� ca (2) =przestawienie kolumny 
kierownicy w pionie 

Kolumna kierownicy jest utrzymywana w �� danym po
o� eniu 
dzi� ki naciskowi spr�� yny. Z tego wzgl� du nale� y przed 
naci� ni� ciem peda
u (1) przytrzyma�  mocno kierownic�  obu 
r� kami. 

• kolumn�  kierownicy odblokowujemy peda
em (1) i 
ustawiamy w �� danym po
o� eniu; po zwolnieniu peda
u 
(1) kolumna kierownicy zostaje ponownie zablokowana, 

• zwalniamy d� wigni�  blokady (2), kierownic�  ustawiamy w 
�� danym po
o� eniu, nast� pnie na powrót osadzamy 
d� wigni�  (2). 

 

6.11  U� ycie hamulca roboczego  

W czasie jazdy po drogach  

Ze wzgl � du na bezpiecze � stwo ruchu 
drogowego peda
y hamulcowe winny by �  
zawsze ze sob �  sprz �� one nak
adk �  
blokuj � c�  (A). 
Nie przewidziano hamulca pojedynczego.  
Przed ka � d�  jazd �  sprawdzamy dzia
anie 
hamulca.  

 

6.12 Zas
ona przeciws
oneczna  

Ustawiamy j�  zgodnie z aktualnymi wymogami.

 

 



  

6.13 Lusterko wewn � trzne  

Lusterko wewn� trzne ustawiamy r� cznie.  
Ustawianie lusterka dostosowujemy do danych wymogów. 

6.14 Zapalniczka  

·  Zapalniczka znajduje si�  na konsolecie z wy
� cznikami, 
na prawo od kierowcy. 

·  Wciskamy trzon zapalniczki (1), który samodzielnie 
wyskakuje w momencie, gdy spirala si�  za� arzy. 

Niebezpiecze � stwo zranienia! Gor � c�  
zapalniczk �  chwytamy jedynie za jej uchwyt!  

6.15 Gniazdo wtykowe dla celów 
diagnostycznych  

·  Interfejs CAN 

6.16 Gniazdo wtykowe  

·  Gniazdo wtykowe znajdziemy na konsolecie z 
wy
� cznikami po prawej stronie kierowcy. 

·  Po podniesieniu klapki zas
aniaj� cej gniazdo to mo� emy 
u� ywa�  do pod
� czania ró� nych akcesoriów. 



  

6.17 Regulowane lusterko zewn � trzne 
(tylko po stronie prawej)  

Prze
� cznik (1) znajduje si�  na konsolecie dachowej. 

Nastawianie:  
strza
ka w lewo = nastawione jest lusterko doje� d� ania 
strza
ka w prawo = nastawione jest prawe lusterko 
zewn� trzne 
W
� cznik(1) nastawi�  w gór� , w dó
 lub na bok.  
Lewe lusterko zewn� trzne jest nastawiane r� cznie. 

6.18 M
otek awaryjny 

Z lewej strony pod siedzeniem kierowcy znajduje si�  
m
otek awaryjny (1), przy pomocy którego mo� na w razie 
potrzeby wybi�  prawa boczn�  szyb� . 

 

 

6.19 O� wietlenie wewn. 
pomieszczenia  

O� wietlenie pomieszczenia wewn� trznego (1) znajduje si�  u 
stropu kabiny i mo� na je w
� cza�  trójstopniowo. 

Przegl� d: 
I =   � wiat
o sta
e 
0   =   o� wietlenie wy
� czone 
II   =   zw
oka wy
� czania (po wy
� czeniu II stopnia zap
onu 

o� wietlenie pomieszczenia wewn. pali si�  jeszcze, 
zgodnie z czasem nastawionym na przeka� niku 
czasowym (2). 

Czas zw
oki wy
� czenia mo� na nastawia�  na przeka� niku 
czasowym (2). 

W tym celu: 
• otwieramy pokrywk�  z lewej strony siedzenia kierowcy 
• wy
� czniki (3) S1 i S2 ustawiamy w �� danym po
o� eniu (p. 

poni� sza tabelka). 
 

 

 

 

 

	 rubokr� tem mo� emy 
dok
adnie wyregulowa�  na potencjometrze obrotowym (4) 
przeka� nika czasowego (2) zw
ok�  czasow�  wy
� czania 
(rozpi� to��  czasow� ), stosownie do rozpi� to� ci czasowych 
t(s). 

S1 S2 Czas w sek. 

wy
. off 110...900 

w
. on 14....110 

w
. off 2,5.. 14 

wy
. on 0...... 2,5 



  

6.20 O� wietlenie punktowe  

O� wietlenie punktowe (1) zainstalowano w stropie kabiny. 

•    W
� cznikiem umieszczonym w tej lampce mo� na to 
o� wietlenie w ka� dej chwili w
� cza�  czy wy
� cza� . 

6.21  Regulowane dysze nawiewu 
powietrza  

P
ytki nawiewy powietrza regulujemy w taki sposób, by unikn��  pocenia si�  szyb. 

 

A  -  kó
ko rade
kowane do regulowania ilo� ci powietrza 
B  -    przestawianie kratki doprowadzaj� cej powietrze  
C -  szczeliny dla wlotu powietrza 



 

7    Czynno � ci sprawdzaj � ce  
przed uruchomieniem  

7.1   Codzienne kontrole  

·  silnik 
·  uk
ad hydrauliczny 
·  kratka ch
odnicy 
·  uk
ad ch
odzenia 
·  ogumienie 
·  hydrostat 

·  uk
ad paliwowy  
·  testowanie lampek kontrolnych 

dzia
anie o� wietlenia 
·  hamulec 

 

7.2   Osady brudu w komorze silnika  

Mieszanina powstaj � ca z py
u, oliwy i 
trawy stanowi � ród
o po � aru i znaczne 
zagro � enie. 

Silnik oraz komor�  silnikow�  zawsze utrzymujemy w stanie 
czysto� ci. 

W razie potrzeby spr�� onym powietrzem wydmuchujemy 
zabrudzenia i wycieramy osady oleju. 

7.3   Poziom oleju silnikowego  
Silnika nie uruchamiamy w sytuacji, gdy poziom oleju 
mie� ci si�  poni� ej dolnego znaczka na pr� cie olejo-
wskazu. 

Poziom oleju winien si�  zawsze mie� ci�  mi� dzy dolnym i 
górnym oznakowaniem na pr� cie kontrolnym. W trakcie 
tej kontroli maszyna winna sta�  na p
askim terenie. 

7.4   Poziom oleju hydraulicznego  

Opuszczamy wszystkie kosiarki , gasimy silnik. 

Olej powinien by�  widoczny we wzierniku (1). 

 



  

7.5   Poziom paliwa 
 
Poziom paliwa sprawdzamy na wska� niku(1) ilo� ci paliwa 
przy w
� czonym zap
onie.  

7.6   Kontrola ch
odziwa silnika  

P
yn ch
odz� cy silnika musi by�  widoczny we wzierniku. 
Bli� sze informacje – patrz rozdz. „Konserwacja silnika“. 

7.7   Po d
u � szym przestoju  

Odpowietrzy�  uk
ad paliwowy. 

Bli � sze informacje – patrz za
 � czona 
instrukcja u � ytkowania "Daimler Chrysler 
Motoren" (rozdz. Odpowietrzanie uk
adu 
paliwowego).  

 

7.8   Ogumienie  

Codziennie sprawdzamy opony pod k� tem naci��  lub 
p� kni��  oraz  zauwa� alnego zbyt niskiego ci� nienia 
powietrza. 

Co najmniej raz w tygodniu sprawdzamy ci� nienie powietrza 
w oponach przy u� yciu dok
adnego ci� nieniomierza. 

 



 

7.9   Czynno � ci kontrolne w kabinie  

Przeprowadzi�  testowanie lampek kontrolnych i dzia
anie 
� wiate
 (p. rozdz. O� wietlenie i urz� dz. sygnalizacyjne).



 

8    Eksploatacja silnika  

8.1    Docieranie silnika  
 

Dokonywanie nie autoryzowanych przez 
producenta zmian w silnika skutkuje 
wygaszeniem ochrony z tytu
u gwarancji.  

 

Silnik jest natychmiast gotów i sprawny do normalnych 
warunków eksploatacyjnych, jednak w czasie pierwszych 100 
godzin pracy wymagana jest szczególna ostro� no�� . 

St� d te �  miejmy na uwadze poni � sze wskazania:  

• przy zbyt niskim ci� nieniu oleju pojawia si�  akustyczny 
sygna
 ostrzegawczy; gasimy wtedy silnik i stwierdzamy 
przyczyn� , 

• przy zbyt wysokiej temperaturze ch
odziwa te�  
rozbrzmiewa sygna
 akustyczny; gasimy silnik 
natychmiast i pozostawiamy do och
odzenia; stwierdzamy 
przyczyn�  przegrzania. 

Przy gor � cym silniku nigdy nie otwieramy 
przykrywek zamykaj � cych. Gasimy silnik i 
odczekujemy, a �  si �  och
odzi.  

Przykrywk �  (2) obracamy do pierwszego 
zaskoku i pozwalamy, by zesz
a reszta 
ci � nienia. Teraz ca
kiem usuwamy 
przykrywk �  (3) (p. rozdz.: Ch
odziwo silnika – 
kontrola).  

�  Poziom oleju silnikowego sprawdzamy w regularnych 
odst� pach czasu (patrz: „Konserwacja silnika“); zwracamy 
uwag�  na ewtl. miejsca wycieku oleju!  

�  Je� li dysponujemy wymaganym wyczuciem i s
yszymy 
odg
osy wydawane przez silnik i prac�  maszyny, wtedy 
musimy by�  bardzo uwa� ni i czujni.  

�  W trakcie pierwszych 20 godzin pracy unikajmy 
wysokiego obci�� enia maszyny (silnika) lub pracy silnika 
na biegu lu� nym przez okres d
u� szy ni�  5 minut. 

8.2    Przed rozruchem silnika  
 

�  Zawsze upewniamy si � , by nikt nie 
zatrzymywa
 si �  w pobli � u samobie � nej 
maszyny Big MII. U � yjmy klaksonu!  

�  W pomieszczeniach zamkni � tych nigdy 
nie pozostawiamy pracuj � cego silnika 
bez czynnej instalacji wywiewnej.  

�  Dbajmy o wystarczaj � c�  wentylacj � . 

 

 



 
8.3    Warunki rozruchu silnika  

 

Nastawienia: 

•    zwolnienie nap� du jazdy (A), w
� cz./wy
� cz. 



 
8.4    W
� czenie obwodu elektroniki  

I      -     w
� czony zostaje obwód zasilaj� cy uk
ad elektroniczny. 

8.5    W
� czenie zap
onu  

II      -     zap
on zosta
 w
� czony 

Zapalaj�  si�  nast� puj� ce lampki kontrolne:  

•    lampka kontrolna usterki silnika na ok. 2 sekundy 

Komputer pok
adowy przeprowadza wewn� trzn�  
kontrol�  systemu. Na displeju ukazuje si�  obraz 
podstawowy. 

8.6 Rozruch silnika 
 

 

•   kluczyk zap
onowy obracamy do pozycji III; gdy silnika 
zapali, kluczyk natychmiast puszczamy. Nigdy nie 
trzymamy kluczyka zap
onu w pozycji zapalania d
u� ej 
ni�  20 sekund. 

Je� li wrócimy kluczykiem do pozycji I zanim silnik 
zapali, wtedy z nowym zastartowaniem musimy czeka�  
tak d
ugo, a�  silnik b� dzie w bezruchu. 

Je� li silnik nie zapali w ci � gu 20 sek., 
wtedy do nast � pnego startu odczekujemy 
co najmniej 2 minuty.  

Komputer pok
adowy przeprowadza 
wewn� trzn�  kontrol�  systemu, na displeju 
pojawia si�  obraz podstawowy. 

 

 

Silnik zapalamy wy
 � cznie z 
siedzenia kierowcy  



 
8.7    Lampka kontrolna usterki silnika  

Po zapuszczeniu silnika zapala si�  na krótko 
lampka kontro0lna. Natychmiast sprawdzamy, czy 
lampka ta ga� nie, je� eli nie, wtedy natychmiast 
wy
� czamy silnik i usuwamy usterk� . 

8.8    Start silnika przy u � yciu 
dodatkowej baterii  

W warunkach pracy przy zimnej pogodzie 
stosujemy dodatkow�  bateri�  12 V, która 
pod
� czamy równolegle z bateriami maszyny. 

 

Gaz ulatniaj � cy si �  z baterii akumulatorowej 
jest wysoce eksplozyjny. Unikajmy iskrzenia 
lub otwartego p
omienia w pobli � u baterii.  
Pod
 � czamy bateri � , zwracaj � c zawsze  
uwag �  na w
a � ciwe po
 � czenie biegunów, 
kabel masy do bieguna ujemnego, kabel 
rozruchowy do bieguna dodatniego baterii.  
 

W przypadku niezachowania w
a � ciwej 
biegunowo � ci mi � dzy bateri �  a alterna-
torem, powstaj �  znaczne szkody w instalacji 
elektrycznej. Zawsze wpierw 
 � czymy biegun 
dodatni, pó � niej za �  dopiero ujemny!  

8.9    Zgaszenie silnika  
 

Przed ostatecznym zgaszeniem 
(wy
 � czeniem) silnika pozostawiamy 
silnik na dolnym zakresie obrotów 
przez 1 – 2 minut, by w tym czasie 
wszystkie jego wa � ne cz�� ci si �  
och
odzi
y.  

kluczyk zap
onowy (1) obracamy do poz. „0” 

Przed wyj � ciem z kabiny kierowcy 
zawsze wyjmujemy kluczyk zap
onowy 
(1) ze stacyjki. Hamulec postojowy 
zostaje wtedy automatycznie 
zaci � gni � ty.  

 



 
8.10 D
awienie si �  silnika  

Je� li silnik o temperaturze roboczej 
„d
awi si � “, wtedy natychmiast 
ponownie startujemy go, aby unikn ��  
nadmiernego zagrzania si �  cz�� ci 
wa� nych pod wzgl � dem funkcji. Przed 
ostatecznym zgaszeniem silnika 
pozostawiamy go na chodzie przez 
ok. 1 do 2 minut.  

8.11   Przy zimnej pogodzie  

Zbiornik paliwa nape
niamy ca
kowicie pod koniec 
ka� dego dnia pracy, szczególnie za�   pod koniec 
sezonu roboczego, w celu unikni� cia tworzenia si�  
skroplin (kondensatu). 

Przy pracy maszyny w zimnej porze roku przy 
temperaturach poni� ej 10o C (50o F) stosujemy zawsze 
paliwo nazywane potocznie „zimowym dieslem“, 
„zimow�  rop� “.  

Mieszanie i stosowanie cieczy ch
odz� cej – patrz rozdz. 
„Ch
odziwo silnika”. 

 



 

9    Jazda i transport  

9.1   Ogólnie na temat jazdy  

W odniesieniu do Big M II nale� y szczególnie przestrzega� : 

• Zachowanie si�  Big MII w czasie jazdy wymaga, z uwagi 
na tylny uk
ad kierowania okre� lonej wprawy. 

• Jazda Big M II na stopniu I i II ró� ni si�  wzajemnie. 
• W razie meldunku usterki w  Info-Center natychmiast 

zatrzymujemy maszyn�  i usuwamy przyczyn�  usterki. 
Je� li nie jest to mo� liwe, wtedy informujemy serwis lub 
swojego dealera KRONE. 

 

Nigdy nie jedziemy przy zaci � gni � tym 
hamulcu postojowym.  

9.2   Rozruch (zapuszczenie) silnika  

Szczegó
y – patrz rozdz. 8 „Eksploatacja silnika“. 

9.3   Jazda i kierowanie  

Samobie � na maszyna Big MII nadbiega, 
st � d uwaga na zakr � tach! 

Ko
a kieruj� ce Big MII znajduj�  si�  z ty
u! Zapoznaj si�  
wi� c ze zmienionymi warunkami kierowania maszyn� . 

 



 
9.4   Hamulce  

 

Przed ka � d�  jazd �  sprawd �  dzia-

anie hamulców.  

 

9.4.1 Hamulec no � ny (jazda drogowa)  

W wyniku u� ycia hamulca no� nego nast� puje 
automatycznie zw
oka w dzia
aniu hydrostatu.  

�  Ze wzgl � du na bezpiecze � stwo ruchu 
drogowego peda
y hamulcowe musz �  
by�  zawsze zblokowane, sprz �� one 
(
� cznik A obok).  

�  Maszyna nie ma hamulca na posz-
czególne ko
a.  

�  Przed ka � d�  jazda sprawdzamy 
dzia
anie hamulca.  

 

9.5   Zwalnianie hamulca postojowego  

•   Aby zwolni�  hamulec postojowy przestawiamy 
prze
� cznik tego hamulca w po
o� enie 1. 

D
u� sza jazda na zaci � gni � tym hamulcu 
postojowym powoduje przegrzanie 
hamulca.  

9.6   Wy
 � cznik bezpiecze � stwa ruchu 
drogowego  

•    Ustawiamy kosiarki w pozycj�  transportow� . 

Wy
 � cznik bezpiecze � stwa ruchu drogo-
wego musi si �  podczas jazdy po drogach 
znajdowa �  w poz. drogowej (II).  

Zapewnia to, i �  wszystkie funkcje hydrau-
liczne nie dzia
aj � , z wyj � tkiem uk
adu 
kierowania i hamowania.  

W czasie jazdy drogowej obroty silnika s �  
sterowane automatycznie przez komputer 
pok
adowy.  

 

 



  

9.7   Nastawienie trybu przy � pieszania  

Prze
� cznikiem (1) mo� emy tak� e w trakcie jazdy wybiera�  
ró� ne stopnie przy� pieszania. 

Przy niezmiennej pozycji d� wigni jazdy w jednym kierunku i 
niezmiennej liczbie obrotów silnika pr� dko��  jazdy na stopniu 
przy� pieszenia I zwi� ksza si�  najwolniej, wzgl. najpr� dzej na 
stopniu IV. 

9.8   Jazda do przodu, do ty
u  

Pr� dko ��  jazdy Big MII zawsze 
dostosowujemy do warunków panuj � cych na 
drodze i na polu.  

Podje � d� anie do przodu  z pozycji postojowej: 

Po zapuszczeniu silnika przek
adnia jest w po
o� eniu 
neutralnym. 

• Naciskamy przycisk (1) z ty
u d� wigni jazdy. 
• Gdy poruszymy d� wigni�  w przód, maszyna rusza do 

przodu i przy� piesza bieg. 
• Gry zwolnimy teraz d� wigni� , wtedy powraca ona 

samoczynnie do po
o� enia � rodkowego, za�  pr� dko��  
jest sta
a, nie zmienia si� . 

• Gdy poruszymy d� wigni�  w ty
, maszyna zwalnia, hamuje 
a�  do momentu, gdy utraci moc i ostatecznie zatrzyma si� . 

 

9.9   Raptowny stop  

Przesun� wszy d� wigni�  jazdy (1) w lewo, lecz  nie 
naciskaj � c przycisku w
 � czaj � cego (2) , powodujemy 
zadzia
anie raptownego, natychmiastowego stopu.  Big 
MII zwalnia, a�  ca
kowicie zatrzyma si� . 

 



  

9.10 Podje � d� anie wstecz z fazy 
postoju  

Po zapuszczeniu silnika przek
adnia znajduje si�  w 
po
o� eniu neutralnym. 

• Naciskamy przycisk w
� czaj� cy (1) z ty
u d� wigni jazdy. 
• Gdy przesuniemy teraz d� wigni�  w ty
, maszyna rusza 

do ty
u i zaczyna przy� piesza� . 
• Gdy zwolnimy d� wigni� , wraca ona samoczynnie w 

pozycj�  � rodkow� , pr� dko��  jest sta
a, niezmienna. 
• Gdy w trakcie jazdy wstecz przesuniemy d� wigni�  do 

przodu, maszyna zaczyna zwalnia�  a�  do ca
kowitego 
zatrzymania si� .

Gdy prze
 � cznik bezpiecze � stwa jazdy znaj-
duje si �  w pozycji „pole“, wtedy pojawia si �  
alarm jazdy wstecz w momencie, gdy prze-
stawimy d � wigni �  jazdy z pozycji neutralnej 
do ty
u (jazda wstecz).  

9.11 Szybka zmiana kierunku jazdy  

(Mo� liwe jedynie w trybie pracy polowej [szybkie 
nawracanie]). 

Big M II zwalnia a�  do zatrzymania sie, samoczynnie 
wy
� cza wszystkie trzy kosiarki i przy� piesza w kierunku 
przeciwnym (z pr� dko� ci�  ok. 70% pr� dko� ci poprzedniej). 

•    W czasie jazdy popychamy d� wigni�  jazdy w lewo, 
naciskaj� c jednocze� nie przycisk w
� czaj� cy z ty
u 
d� wigni. 

 



  

9.12 Tempomat  

Dzi� ki tempomatowi automatycznie nast� puje doje� d� anie 
z zapami� tan�  pr� dko� ci� . 

W zale� no� ci od tego, który stopie�  przyspieszenia zosta
 
w
� czony, dokonane zostaje dostosowanie do 
zapami� tanej pr� dko� ci wolniej lub szybciej. 

Zapami� tywanie pr� dko� ci: 

• przy� pieszamy do �� danej pr� dko� ci 
• przesuwaj� c d� wigni�  jazdy (1) w prawo , 

równocze � nie wciskaj � c przycisk aktywacji (2) , 
powodujemy wprowadzenie pr� dko� ci do pami� ci. Na 
displeju ukazuje si�   zapami� tana pr� dko��  w postaci 
symbolu (1) wraz z warto� ci� . 

Wywo
ywanie pr� dko� ci: 

• zapami� tana pr� dko��  pojawia si�  po uruchomieniu  
d� wigni jazdy (1) w lewo bez naciskania przycisku 
aktywacji (2). 

Pr� dko��  zmienia si�  wraz z liczba obrotów silnika. Je� li 
obroty zwi� kszamy, wtedy i pr� dko��  si�  zwi� ksza.  
Gdy obroty zmniejszamy, zwalnia si�  i pr� dko�� . 

 

 

9.13 Unikanie przegrzewania si �  systemu hydrostatycznego  

W razie przegrzania si�  systemu hydrostatycznego rozbrzmiewa sygna
 akustyczny oraz optyczny na displeju. 
Gasimy wtedy silnik i wyszukujemy przyczyn�  przegrzania. 

Z kolei, wybrawszy ni� szy stopie�  prze
o� enia powodujemy polepszenie stopnia skuteczno� ci hydrostatycznego 
nap� du jazdy; dzi� ki temu obni� a si�  temperatura oleju. 

W przypadku „zatkania si � “ nap � du jazdy nigdy nie czekamy d
u � ej ni �  5 sekund z prze-
stawieniem d � wigni jazdy w „po
o � enie neutralne“; nast � pnie przestawiamy na ni � szy stopie �  
prze
o � enia.  

Moment nap � dowy oddzia
uj � cy na ko
a p � dne , zale � ny jest od ci � nienia oleju w nap � dzie 
hydrostatycznym. Je � li zapotrzebowanie na ci � nienie jest wy � sze od ci � nienia w systemie 
hydrostatycznym, wtedy otwiera si �  zawór nadci � nieniowy i Big MII zatrzymuje si � . 

Gdy zmniejszy si �  wymagany moment nap � dowy (nast � puje to wtedy, gdy wybierzemy 
ni � szy stopie �  prze
o � enia), wtedy Big MII kontynuuje jazd � . 



 
9.14 Wskazówki dot. transportu  

 

• W celu zachowania wystarczaj � cego odst � pu od elektrycznych przewodów napowietrznych, 
ca
kowita wysoko ��  maszyny nie mo � e przekracza �  4 m (13 stóp). 

• Przy jazdach po drogach publicznych opuszczamy prze dni �  os, by w ten sposób uzyska �  
wysoko ��  transportow �  maks. 4 m. 

• Podczas jazdy lub holowaniu maszyny po drogach publ icznych stosujemy si �  do 
miejscowych przepisów ruchu drogowego.  

Przy transporcie na poje � dzie nisko-
podwoziowym zakrywamy uk
ad 
wydechowy maszyny, by nie mog
a si �  
dzi � ki temu obraca �  turbo
adowarka.  

9.15 Pozycja transportowa  

Przed ustawieniem bocznych kosiarek w 
pozycji transportowej, wzrokowo spraw-
dzamy zabezpieczenia mechaniczne. 
Zapadka blokuj � ca (1) musi by �  w pozycji 
tutaj pokazanej ( 	  = ca. 5°), gdy kosiarki 
znajduj �  si �  w pozycji roboczej. Zwracajmy 
uwag �  na prawid
owe po
o � enie spr �� yny (2). 

Kosiarki boczne przestawiamy z pozycji 
roboczej do transportowej: wci � gniki 
hydrauliczne maj �  amortyzacj �  pozycji 
ko� cowej. Dzi � ki temu boczna kosiarka 
porusza si �  wolniej, zanim osi � gnie zatrzask 
blokuj � cy (1). Z tego wzgl � du przytrzy-
mujemy wci � ni � te w
 � czniki (ich opis – p. 
rozdz. „D � wignia wielofunkcyjna“), a �  
kosiarka boczna zostanie w sposób pewny 
zablokowana. 

W pozycji transportowej  nale � y kosiarki 
boczne ustawi �  w pionie i mechanicznie je 
zablokowa � . W tym celu przesuwamy kosiarki 
w gór �  a�  do oporu. Po ustawieniu pionowym 
sprawdzamy pozycj �  kosiarek.   

 

Kosiarki boczne przestawiamy z pozycji 
transportowej do poz. „przed nawrotk � “. 

Przy opuszczaniu bocznych kosiarek 
nast � puje to ze zw
ok � , wpierw bowiem 
nast � puje zwolnienie zatrzasku blokuj � cego 
(1). Dlatego te �  w
� czniki (ich opis p. rozdz. 
„D � wignia wielofunkcyjna“) trzymamy 
wci � ni � te tak d
ugo, a �  poruszy si �  kosiarka 
i opu � ci do pozycji „przed nawrotk � “. 

 

 



  

Przed transportowaniem po drogach 
publicznych: 

• Przed transportowaniem maszyny po drogach publicznych 
zwracajmy uwag� , czy zamontowane zosta
y na zewn� trz tylne 
tablice ostrzegawcze (1), ewtl. przek
adamy je odpowiednio. 

• Na no� niku (3) instalujemy tylne reflektory (2). 

Reflektory tylne znajduj �  si�  wraz z elementami do 
ich monta � u w schowku z lewej strony maszyny.  

�  Pa
� kiem (1) podnosimy boczne os
ony (2).  
�  Kosiarki ustawiamy w pozycj�  transportow� .  
�  Podczas transportowania zabrania si�  przebywa�  na 

platformie kabiny. 

 



  

Przy maszynach wyposa� onych w opcj�  kompensacji 
nachylenia (stoku) ustawiamy kosiark�  czo
ow�  w po
o� eniu 
� rodkowym: 

•    Kosiarka czo
owa jest wtedy w po
o� eniu � rodkowym 
(po� rednim), gdy strza
ka (1) skierowana jest ku � rodkowi 
górnej prowadnicy (2). 

�  Prze
� cznik bezpiecze� stwa jazdy drogowej ustawiamy 
w po
o� enie „Jazda drogowa“ (poz. II). 

�  Kurek odcinaj� cy (1) wysi� gnika czo
owego ustawiamy 
w po
o� enie blokuj� ce (poz. B). 
Kurek ten znajduje si�  pod os
on�  czo
ow� . 



  

9.16  Awaryjne zwalnianie hamulca 
postojowego  

Ze strefy zagro � onej maszyn �  jedynie wyci � -
gamy (np. ci � gnikiem) – nie ci � gniemy jej 
natomiast  na d
u � szym odcinku.  

Spr�� yna znajduje si�  przy cylindrze akumulatora spr� -
� ynowego pod czo
owym fartuchem. 

Je� li maszyna nie jest w stanie wytworzy�  ci� nienia oleju do 
zwolnienia hamulca postojowego, wtedy mo� na hamulec 
zwolni�  r� cznie. Spr�� yn�  (1) nastawiamy wtedy na blok. 

�  luzujemy nakr� tki (2) 
�  spr�� yn�  (1) ustawiamy na blok 
�  dokr� camy i kontrujemy nakr� tki (2). 



 

10  Mechanizmy kosz � ce – uwagi ogólne 
10.1 U� ycie kosiarek zgodnie z przeznaczeniem  

Kosiarki talerzowe s�  przeznaczone wy
� cznie do normal-
nego zastosowania w pracach rolniczych (u� ytkowanie 
zgodne z przeznaczeniem). 

Ka� de inne u� ytkowanie maszyny jest traktowane jako 
niezgodne z przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� d szkody 
nie odpowiada producent, a ryzyko ponosi w tym wypadku 
sam u� ytkownik.  

Do u� ytkowania zgodnego z przeznaczeniem nale� y 
równie�   stosowanie si�  do  zalecanych przez producenta 
warunków eksploatacji, konserwacji i napraw maszyny. 

Kosiarki talerzowe mog�   jedynie u� ytkowa� , konser-
wowa�  i naprawia�  osoby zaznajomione tymi czyn-
no� ciami oraz � wiadome zagro� e� . 

Nale� y przestrzega�  obowi� zuj� ce przepisy w sprawie 
zapobiegania wypadkom, jak równie�   inne ogólnie przyj� te 
zasady z zakresu techniki bezpiecze� stwa, medycyny pracy 
oraz ruchu drogowego. 

Samowolnie dokonywane zmiany na maszynie wykluczaj�  
odpowiedzialno��  gwarancyjn�  producenta z tytu
u wyni-
kaj� cych st� d szkód. 

 

• W celu unikni � cia przeci �� enia pojedynczej kosiarki, nale � y podczas pracy maszyny z 
u� yciem jednej tylko kosiarki jecha �  nie szybciej, ni �  mia
o by to miejsce przy u � yciu 
wszystkich kosiarek maszyny.  

• Kosiarki nadaj �  si �  i s �  przewidziane do � cinania przy ziemi  ro � lin 
odygowych!  
• Nie nadaj �  si �  natomiast do koszenia ro � lin na stokach, nachyleniach terenu!  
• W trakcie pracy maszyny zachowujemy wystarczaj � cy odst � p bezpiecze � stwa w 

stosunku do narz � dzi tn � cych (kosz � cych).  
• Przed uruchomieniem i w trakcie pracy maszyny p
ozy   � lizgowe winny spoczywa �  na 

ziemi!  
• Tak� e i przy jej u � ytkowaniu zgodnym z przeznaczeniem maszyna mo � e wyrzuca �  

spod siebie kamienie itp. Dlatego nikt nie powinien  si �  znajdowa �  w strefie 
zagro � enia!  

• Szczególna ostro � no��  jest  wskazana przy pracy w pobli � u dróg i budynków. 
Regularnie nale � y sprawdza �  p
achty ochronne i zu � yte lub uszkodzone natychmiast 
wymienia � !  

• Urz� dzenia ochronne, zabezpieczaj � ce na kosiarce, np. p
achty i pokrywy, chroni �  
przed odrzucanymi kamieniami itp. , jak równie �  przed manipulowaniem w miejscach 
zagro � e� . St� d nale � y  elementy te przed rozpocz � ciem pracy ustawi �  w pozycji 
ochronnej.  

• Podczas obracania mechanizmów kosz � cych z po
o � enia transportowego do 
roboczego i na odwrót, nie podchodzimy do strefy ic h obracania.  

• Uszkodzone b � bny lub tarcze (talerze) kosz � ce kosiarek powoduj �  niewywa � enie i 
nale� y je natychmiast wymieni � . 

• Koniecznie nale � y stosowa �  si �  do przepisów w sprawie zapobiegania wypadkom.  

 



 

10.2 Nastawienia kosiarek 

10.2.1   Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Czynno � ci naprawcze, zabiegi piel � gnacyjne, konserwacyjne i czyszcz � ce wykonujemy 
wy
 � cznie przy wy
 � czonej maszynie. Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk z ap
onowy, 
maszyn �  zabezpieczamy przed odtoczeniem.  

• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót montujemy w 
sposób w
a � ciwy wszystkie urz � dzenia zabezpieczaj � ce. 

• Unikamy kontaktu skóry cia
a  z olejami i smarami. W razie skalecze �  powodowanych przez 
uchodz � cy olej natychmiast wzywamy lekarza.  

• Po od
 � czeniu nap � du ostrza kosz � ce mog �  by�  jeszcze na dobiegu. Do maszyny 
podchodzimy jedynie przy ca
kowitym bezruchu jej na rz� dzi roboczych!  

 

Talerzowe mechanizmy kosz � ce s�  
skonstruowane do jazdy w przód. Gdy 
prze
 � cznik bezpiecze � stwa dla ruchu po 
drodze znajduje si �  w pozycji pracy 
polowej, wtedy przy je � dzie do ty
y 
mechanizmy kosz � ce automatycznie si �  
wy
 � czaj� . 

 

10.2.2   Os
ony na kosiarkach  

Przed rozpocz � ciem pracy opuszczamy 
os
ony boczne (1). 

P
achty ochronne (2,3) sprawdzamy regularnie. P
achty 
zu� yte lub uszkodzone wymieniamy. 

Elementy zabezpieczaj � ce przy 
kosiarkach, np. p
achty i pokrywy, 
chroni �  przed wyrzucanymi kamieniami 
itd., jak i przed manipulowaniem w 
miejscach gro �� cych zranieniem. 

P
acht�  ochronn�  (1) nale� y przed ka� dym 
koszeniem naci� gn��  tak, by nie mog
a zosta�  
uchwycona przez wa
ek roztrz� sacza.

 



 
10.2.3    Nastawienie wysoko � ci koszenia (ci � cia)  

 

Czynno � ci nastawcze wykonujemy z 
regu
y jedynie przy wy
 � czonym nap � dzie 
i zgaszonym silniku! Wyjmujemy ze 
stacyjki kluczyk zap
onowy!  

Przestawianie wysoko� ci koszenia wykonujemy indywi-
dualnie dla ka� dej kosiarki. Za pomoc�  d
ugich � rub z 
gwintem nastawiamy nachylenia mechanizmów kosz� -
cych, a tym samym i wysoko� ci koszenia (ci� cia). Rurowy 
przed
u� acz znajduje si�  w skrzynce narz� dziowej. 

Przed nastawieniem wysoko � ci koszenia 
wysoko ��  osi przedniej ustawiamy w 
pozycj �  koszenia (p.rozdz. „R � czne 
ustawienie resorowania osi”).  

Kosiarka czo
owa: 

Kosiark�  czo
ow�  mo� na przy u� yciu trójk� ta nastawnego 
zawiesi�  w kilku pozycjach. Dzi� ki temu kosiark�  czo
ow�  
mo� na unie��  w mniejszym lub wi� kszym stopniu. 

Górna pozycja (1) unosi kosiark�  czo
ow�  wy� ej. Pozycja 
po� rednia (2) to pozycja standardowa. Pozycja dolna (3) 
– kosiarka czo
owa unosi si�  nieznacznie wy� ej. 

Dzi� ki przegubowemu po
� czeniu górnej prowadnicy w 
pozycjach dolnych (2,3) z trójk� tem nastawnym, uzys-
kujemy bardziej nieznaczn�  zmian�  nachylenia czo
owej 
kosiarki. W ten sposób wysoko��  ci� cia pozostaje –przy 
dostosowaniu do pod
o� a skrajnie nierównego – na 
sta
ym poziomie. 

Wysoko��  koszenia (ci� cia) nastawiamy górn�  prowadnic�  
(1). 

d
u � sza górna prowadnica = ni � sza wysoko ��  ci � cia 
krótsza górna prowadnica = ci � cie ustawione wy � ej 

 

 



  

Kosiarki boczne:  

• Demontujemy sk
adan�  zatyczk�  (1)  
• Odk
adamy nak
adk�  zabezpieczaj� c�  (2).  
• Kierunek obrotu grzechotki regulacyjnej (4) nastawiamy 

d� wigienk�  (3). 
• Przed
u� enie d
ugiej � ruby z gwintem daje w efekcie 

mniejsza wysoko��  ci� cia, za�  jej skrócenie wysoko��  
ciecia zwi� ksza. 

• D
uga � rub�  z gwintem (3) obracamy na tyle, a�  mo� liwe 
b� dzie w
o� enie nak
adki zabezpieczaj� cej (2) i 
osadzenie zatyczki sk
adanej (1). 

�� dan�  wysoko��  koszenia (ci� cia) mo� emy nastawi�  i 
odczyta�  przy u� yciu poziomnicy.  

• Luzujemy � rub�  skrzyde
kow�  (1). 
• wskazówk�  (2) nastawiamy na �� dany k� t na  

k� townicy (3) 
• dokr� camy � rub�  skrzyde
kow�  
• grzechotk�  regulacyjna przestawiamy kosiark�   

na tyle, by libelka (4) znalaz
a si�  po� rodku.

Zak
adamy dodatkowe p
ozy wysokiego 
koszenia. 

 

Wskazanie 
(n.p.) 

Teoretyczna 
wysoko ��  

ci � cia 

Dostosowane do 
warunków pracy 

+ 6° 
 
 + 3° 

ca. 11 cm 
 
ca. 8 cm 

wysokie ci� cie paszy 
pod
o� e wilgotne 
pod
o� e suche 

+ 0° 
  
- 3° 

ca. 6 cm 
 
ca. 4 cm 

pasza warunki suche 
warunki normalne 

 
-5° 

 
ca. 3 cm 

wzrastaj� ce „g
� bokie“ ci� cie, 
obawa uszkodzenia darni 



 

10.2.4   Nastawienie nacisku na pod
o � e 

Przed  nastawieniem nacisku maszyny na 
pod
o � e wysoko ��  osi przedniej nastawia-
my na pozycje koszenia. (p.rozdz. 
„R � czne nastawianie resorowania osi“).  

Kosiarka czo
owa:  

Przy pomocy spr�� yn odci�� aj� cych nastawiamy nacisk belki 
kosz� cej do warunków miejscowych. Aby chroni�  dar�  
trawiast�  musimy belk�  kosz� c�  odci�� y�  na tyle, by ta 
podczas koszenia nie „skaka
a“, a tak� e by nie pozostawia
a  
na pod
o� u � adnych � ladów po� lizgu.   

 

• Odci �� anie w/w spr �� yn 
przeprowadzamy tylko w pozycji 
transportowej kosiarki czo
owej. W pozycji 
roboczej spr �� yny s �  pod znacznym 
napr �� eniem rozci � gaj � cym.  

• Zdejmowanie spr �� yn odci �� aj� cych 
b� d� cych w pozycji roboczej mo � e 
spowodowa �  ci �� kie zranienia.  

• Dolne ko � cówki wkr � cane spr �� yn 
odci �� aj� cych nale � y ca
kowicie wkr � ci � . 

 

• Zanim dokonamy zmiany przestawki (1) nale� y kosiark�  
czo
ow�  ustawi�  w pozycji transportu. 

• wyjmujemy wtyk sk
adany (3) 
• odwieszamy pakiety spr�� yn (2) 
• przestawk�  (1) zawieszamy w �� danym otworze 
• zawieszamy pakiery (wi� zki) spr�� yn (2) i zabezpieczamy 

je wtykiem sk
adanym (3) 
• pakiety spr�� yn (2)  s�  zamontowane w górnym otworze 

(6)  od strony kosiarki. 

przestawka (1) w poz. górnej (4) = mniejsze napr �� enie 
spr �� yny  = wi � kszy nacisk na pod
o � e 

przestawka (1) w poz. dolnej (5) = wi � ksze napr �� enie 
spr �� yny = mniejszy nacisk na pod
o � e 

Przy zboczu wyrównanym kosiarka czo
owa 
musi si �  znajdowa �  w po
o � eniu po � rednim 
(p.rozdz. 3.4 – D � wignia wielofunkcyjna).  

 

Kosiarki boczne: 
Kosiarki boczne s�  odci�� ane  czterema spr�� ynami 
naci� gowymi (1) przy lewym i prawym wysi� gniku. Nacisk 
na pod
o� e mo� emy nastawi�  przek
adaj� c trzpie�  (2). 
• unosimy kosiarki boczne ponad pozycj�  gotowo� ci, tak, 

by spr�� yny odci�� aj� ce by
y rozpr�� one. 
• po wyci� gni� ciu sk
adanego wtyka wyjmujemy trzpie�  

(2) 
• trzpie�  dalej w lewo: mniejszy nacisk na grunt 
• trzpie�  dalej w prawo: wi� kszy nacisk na grunt 
• wk
adamy trzpie�  (2) i zabezpieczamy wtykiem 
sk
adanym. 

Dla jazdy drogowej – maksymalne odci �� enie. 
Trzpie �  zak
adamy na stopie �  3 (otwór 
� rodkowy).  

 

 

 

 

 
 



  

10.2.5    Nastawienie wysoko � ci osi 
przedniej  

Czujnik wysoko� ci nastawienia przedniej osi znajduje si�  z 
przodu po lewej stronie na ramie, w pobli� u wa
ka przegu-
bowego nap� du. 

Czujnik wysoko� ci przedniej osi mo� na zamontowa�  w dwu 
ró� nych pozycjach. 

poz. 1 – otwór dolny =  standard 

Je� li zamontujemy czujnik w poz. górnej 2, uzyskujemy wtedy 
ni� sz�  pozycj�  ramy z przodu, wtedy d
ugo� ci ci� cia s�  
skrajnie krótkie. 

W tym celu: 
• odkr� camy przeciwnakr� tk�  (2) 
• wyjmujemy czujnik (1) z poz. 1 
• czujnik (1) wstawiamy do poz.2 , a�  odst� p wyniesie X= 1,5-2mm 
• na powrót dokr� camy 
• przeciwnakr� tk�  (2)  



  

10.2.6   Nastawienie liczby obrotów 
conditionera (CV)  

W przek
adni g
ównej mo� na nastawi�  dwie liczby obrotów 
conditionera. Ma to wp
yw na dzia
anie conditionera oraz na 
zapotrzebowanie mocy.  
praca normalna: 700 obr./min  
praca maksymalna: 1000 obr./min 

W fazie docierania silnika przez ok. 25 godzin stos ujemy 
jedynie 700 obr./min.  

• wykr� camy � rub�  (2) na d� wigni (1)  
• d� wigni�  (1) obracamy o 180o 
• d� wigni�  na powrót zabezpieczamy � rub�  (2). 

Dla zsynchronizowania kó
 z� batych w trakcie procesu 
prze
� czania luzujemy � ruby (1), otwieramy klap�  (2) i przy 
u� yciu odpowiedniego narz� dzia obracamy wa
ek 
przegubowy. 

10.2.7   Nastawienie liczby obrotów 
conditionera przy kosiarce czo
owej 
(CV) 

Liczb �  obrotów roztrz � sacza nastawiamy 
jedynie przy zgaszonym silniku i wyj � tym 
kluczyku zap
onowym.  

Na przek
adni zmianowej mo� emy nastawi�  dwie liczby 
obrotów roztrz� sacza. Ma to wp
yw na dzia
anie conditionera 
oraz na zapotrzebowanie mocy. 
obroty minimalne:  700 obr./min  
obroty maksymalne: 1000 obr./min 

• wykr� camy � rub�  skrzyde
kow�  (1) u d� wigni (2) 
• d� wigni�  (2) obracamy o 180o (obracaj� c przy tym b� ben 

kosz� cy (3) tak, by mo� na by
o obróci�  d� wignie (2) 
• na powrót zabezpieczamy d� wignie (2) � rub�  skrzyde
kow�  

(1). 



  

10.2.8 Nastawienie blachy conditionera 
             (Big M CV)  
Przestawiaj� c przy pomocy � ruby m(1) blach�  conditionera 
mo� emy równie�  wp
ywa�  na efekt przygotowania 
koszonego materia
u. Obrócenie w kierunku ruchu 
wskazówek zegara wzmacnia efekt przygotowania, przy 
wzro� cie zapotrzebowania mocy. Obrócenie jej w kierunku 
przeciwnym zmniejsza efekt przygotowania. 

•      blach�  conditionera nastawiamy za pomoc�  pr� ta 
nastawnego (1) u kosiarki bocznej (2) 

• wa
ek roztrz� sacza (1) sprawdzamy przed ka� d�  akcj�  
pod k� tem uszkodzonych palców V 

• zgi� te palce wyprostowujemy 
• palce z
amane wymieniamy 
• sprawdzamy sworznie i tuleje osadzenia palców; w celu 

unikni� cia zgubienia palców roztrz� sacza zawczasu 
wymieniamy sworznie i tuleje osadzenia palców! 

Wa
ek roztrz � sacza obraca si �  przy 
obrotach rz � du ok. 1000.min. Wygi � te i 
po
amane palce roztrz � sacza powoduj �  
niewywa � enie. Z tego wzgl � du takie palce 
natychmiast wymieniamy.  

10.2.9   Nastawienie conditionera 
rolkowego (wyposa � enie wg 
� yczenia/ Big M CRI)  

Uwagi ogólne 

Do zastosowania przy ro� linach str� czkowych oraz innych 
li� ciastych przewidziano conditioner rolkowy. Intensywno��   
obróbki nastawiamy tu za pomoc�  � rub i spr�� yn 
naci� gowych, którymi zmieniamy odst� p wzgl. docisk rolek. 
Odst� p minimalny (x) mi� dzy rolkami winien wynosi�  co 
najmniej 2 mm. 
 
 
 
 
Nastawienie rozstawu rolek 

	 rub�  (1), po stronie prawej i lewej maszyny, mo� emy 
nastawi�  rozstaw rolek (X) . Luzujemy przeciwnakr� tk�  (2) i 
nastawiamy � rub�  (1). 

� ruba w kierunku 1   => mniejszy rozstaw  
� ruba w kierunku 2  => wi � kszy rozstaw  

•    ponownie dokr� camy przeciwnakr� tk�  (2).



  

Nastawienie docisku rolek 
 
Docisk rolek nastawiamy � rub�  (1): 

• luzujemy przeciwnakretk�  (2) i nastawiamy � rub�  (1) 

� ruba wykr � cana: mniejszy docisk 
� ruba wkr � cana : wi � kszy docisk  

• ponownie mocno dokr� camy przeciwnakr� tk�  (2) 

Po ka� dym przestawieniu na nowo 
nastawiamy rozstaw rolek.  

10.2.10 Nastawienie blachy odgarniaj � cej 
przeno � nika poprzecznego (opcja)  

Blacha odgarniaj� ca (1) przeno� nika poprzecznego 
(prawego i lewego) s
u� y do odgarniania ro� lin 
ody-
gowych, zarazem zapobiegaj� c  zatykaniu przeno-
� nika poprzecznego. W celu uzyskania optymalnego 
efektu nale� y zachowa�  wymiar  
X = 0 – 2 mm. 

Nastawienie blachy odgarniaj� cej: 

• odkr� camy � rub�  (1) 
• odgarniacz przesuwamy w pod
u� nym otworze 

na tyle, a�  osi� gniemy wymiar X = 0 – 2 mm. 
• ponownie dokr� camy � rub�  (1). 

 



 

10.2.11  Nastawienie szeroko � ci 
pokosu  

Szeroko��  pokosu nastawiamy blachami 
pokosowymi z ty
u mechanizmów kosz� cych. 

 

Kosiarka czo
owa  

Szeroko��  pokosu nastawiamy tak, by pozostawi�  jeszcze 
swobodny rozstaw kó
 kosiarki. 

• odkr� camy nakr� tk�  oczkow�  (1) 
• nastawiamy szeroko��  pokosu 
• ponownie mocno dokr� camy nakr� tk�  oczkow�  (1) 

Kosiarki boczne  

Nastawienie szeroko� ci pokosu 

• odkr� camy nakr� tk�  oczkow�  (1) 
• nastawiamy szeroko��  pokosu 
• ponownie mocno dokr� camy nakr� tk�  oczkow�  (1) 



  

10.2.12  Nastawienie wahaczy poprzecznych 
u kosiarek bocznych  

Wyregulowanie kosiarek bocznych (3) jest dokonywane za 
pomoc�  wahaczy poprzecznych (1). 

• luzujemy przeciwnakr� tk�  (2) wahacza poprzecznego (1) 
• wahacz poprzeczny (1) przestawiamy na tyle, a�  

nastawimy wymiar a = 60mm mi� dzy kosiark�  boczn�  (4) 
a ramieniem wysi� gnika (5) 

• dokr� camy przeciwnakr� tk�  (2) wahacza poprzecznego 
(1) 

Przy wysoko � ci ci � cia wynosz � cej 0o 
wymiar odst � pu „a“ mi � dzy blach �  boczn �  
(4) a ramieniem wysi � gnika (5) nie mo � e 
by�  mniejszy ni �  60 mm przy CV / 100 mm 
przy CRI.  

 

 

 

10.2.13  Blachy prowadz � ce kosiarki 
czo
owej  

W kosiarce czo
owej (3) znajduj�  si�  w obr� bie uk
adacza 
pokosów (2) blachy prowadz� ce, przymocowane � rubami (1) 
do obudowy. 

• Przy nierównomiernym odk
adaniu pokosów 
sprawdzamy blachy prowadz� ce, czy nie uleg
y 
zdeformowaniu, i ewtl. prostujemy je. 



  

10.2.14 Dezaktywacja resorowania osi 

O�  przednia przy Big M II jest resorowana hydro-
pneumatycznie. Przy dzia
aj� cym resorowaniu oba zawory 
kulowe (1) i (2) s�  otwarte, jak pokazuje rysunek. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Resorowanie przedniej osi mo� na dezaktywowa�  
(wy
� czy� ). 

•    W tym celu zamykamy zawór kulowy (1) lewego 
cylindra hydraulicznego oraz zawór kulowy (2) 
cylindra prawego. 

Zarówno przy resorowaniu dzia
aj � cym jak i 
wy
 � czonym mo � na os przedni �  przemieszcza �  
(przesuwa � ). 



 

10.3 Czynno � ci konserwacyjne u kosiarek  
10.3.1   Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

 

• Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne i czyszcz � ce jak równie �  usuwanie 
usterek w dzia
aniu maszyny wykonujemy z zasady prz y zgaszonym silniku!  

• Wyjmujemy kluczyk ze stacyjki!  
• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych, ponownie zak
adamy w 

sposób w
a � ciwy wszystkie os
ony i urz � dzenia zabezpieczaj � ce.  
• Unikamy kontaktu z olejami i smarami  
• W wypadku zranienia przez uchodz � cy olej natychmiast wzywamy lekarza.  
• Stosujemy si �  poza tym tak � e do wszystkich innych wskazówek w sprawie 

bezpiecze � stwa, aby unikn ��  zranie �  i wypadków. 
 

Narz� dzia dostarczone wraz z maszyn�  mo� na umie� ci�  w 
szufladce po lewej stronie maszyny (1). 

Regularnie (mniej wi � cej co 50 godz.) 
sprawdzamy nakr � tki i � ruby pod k � tem ich 
pewnego osadzenia i ewtl. doci � gamy!  

10.3.2  Uwagi ogólne  

A = rozmiar gwintu 
(klasa wytrzyma
o� ci podana na g
ówce � ruby) 

Moment doci� gaj� cy MA w Nm (o ile nie podano inaczej). 
 

5.6 6.8 8.8 10.9 12.9 A 

0 MA(Nm) 

M4  2,2 3 4,4 5,1 

M5  4,5 5,9 8,7 10 

M6  7,6 10 15 18 
M8  18 25 36 43 

M10 29 37 49 72 84 
M12 42 64 85 125 145 

M14  100 135 200 235 

M14x1,5   145 215 255 

M16  160 210 310 365 
M16x1,5   225 330 390 

M20   425 610 710 
M24   730 1050 1220 

M 24x1,5 350     
M24x2   800 1150 1350 

M27   1100 1550 1800 
M27x2   1150 1650 1950 

M30   1450 2100 2450 

  

� ruby/nakr � tki MA[Nm] 

nakr� tka ko
nierza talerza z no� ami 850 

obudowa 
o� yska talerza z no� ami 42 

obudowa 
o� yska b� bna kosiarki 42 

 



  

10.3.3  Smarowanie wa
ka przegubowego  

Wszystkie ko� cówki smarownicze na wa
kach przegubo-
wych nale� y smarowa�  w oparciu o rysunek obok. 

10.3.4  Smarowanie przegubów podwójnych 
przek
adni g
ównej  

Wszystkie ko� cówki smarownicze na podwójnych 
przegubach nale� y smarowa�  w oparciu o rysunek obok. 

W wersji wykonania z hydraulicznymi 
os
onami � limaków nale � y kosiarki boczne 
wpierw ustawi �  w pozycji transportowej.

 

 

 

10.3.5   Ilo� ci i nazwy smarów przek
adniowych  

 Stosowana 

ilo ��  [litrów]  

Oleje rafinowane 

nazwa marki  

Smary bio  

nazwa marki  

Przek
adnia g
ówna, kosiarki boczne 2 x3 ,0 l  SAE90 

Przek
adnia k� towa/kosiarka czo
owa 1,7l SAE90 

Przek
adnia wej� ciowa/kosiarka czo
owa (CV/CRI) 0,7 l SAE90 
Przek
adnia zmianowa/kosiarka czo
owa (CV) 1,7 l SAE90 
Przek
adnia k� towa/kosiarka czo
owa (CRI) 0,9 l SAE90 
Przek
adnia górnego nap� dy walców (opcja) 0,3 l SAE90 

Belka kosz� ca/kosiarka czo
owa (CV/CRI) 7l SAE90 

Belka kosz� ca/kosiarki boczne 2 x 8 l  SAE90 

Na �� danie  

10.3.6  Interwa
y czasowe kontroli poziomu i wymian y oleju w przek
adniach  

 

•   Pierwsz �  wymian �  oleju we 
wszystkich przek
adniach nale � y 
przeprowadzi �  po 50 godzinach pracy, 
nast � pnie co 200 godzin (lecz co 
najmniej raz w roku).  

 

• Kontrola stanu oleju przed ka � d�  akcj � . 
• W wypadku olejów na bazie bio interwa
y 

wymiany nale � y, z uwagi na ich starzenie 
sie, bezwarunkowo przestrzega � . 



  

10.3.7    Przek
adnia g
ówna/kosiarki 
boczne   

Uwagi ogólne  
Poziom oleju winien by�  pomi� dzy oznaczeniami (3), w 
razie potrzeby uzupe
ni�  (SAE 90). 

Po wymianie oleju olej zu � yty usuwamy 
zgodnie z obowi � zuj� cymi przepisami!  

 

Kontrola oleju: Interwa
y czasowe -p.rozdz. 10.3.6. 
Pr� towy wska� nik poziomu oleju (2) znajduje 
si�  w kosiarce czo
owej. S
u� y on tak� e do 
pomiaru poziomu oleju w kosiarkach 
bocznych. 

Wymiana oleju:  Wykr� camy pr� t pomiarowy (2)  
Wykr� camy � rub�  spustow�  oleju (4) , olej 
zbieramy do odpowiedniego pojemnika. 	 rub�  
spustow�  wkr� camy po za
o� eniu nowej 
uszczelki. 
Olej wlewamy od góry przez otwór pr� ta 
pomiarowego, wkr� camy pr� t (2). 

Jako ��  oleju:   p. rozdz. 10.3.5 
Ilo ��  oleju:      p. rozdz. 10.3.5 

10.3.8  Przek
adnia k � towa kosiarki czo
owej 
(CV+CRI) 

Kontrola oleju:  Interwa
y czasowe-p. rozdz. 10.3.6. 
Wykr� camy � rub�  kontroln�  (1), olej winien 
si� ga�  po otwór, ewtl. dola�  (SAE 90). 
Wkr� ci�  � rub�  kontroln� . 

Wymiana oleju:  Interwa
y czasowe-p.rozdz. 10.3.6. 
Wykr� camy filtr napowietrzaj� cy (3) i 
wysysamy olej do odpowiedniego 
pojemnika. 
Olej wlewamy od góry (poziom a�  po otwór 
(1)). 

Jako ��  oleju:     p.rozdz. 10.3.5.  
Ilo ��  oleju:        p.rozdz. 10.3.5 



  

10.3.9   Przek
adnia wej � ciowa/kosiarka 
czo
owa (CV+CRI)  

kontrola oleju:   •    interwa
y czasowe-p.rozdz.10.3.6 
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• poziom oleju a�  po otwór 
• ewtl. dola�  oleju (SAE 90) 
• wkr� ci�  � rub�  kointroln�  

wymiana oleju:  •    interwa
y czasowe-p.rozdz. 10.3.6 
• wykr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego 

pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (3) (poziom a�  po 

otwór (1)) 

jako ��  oleju:     p.rozdz.10.3.5  
ilo ��  oleju:   p.rozdz.10.3.5 

Olej zu � yty usuwamy zgodnie z przepisami  

10.3.10 Przek
adnia zmianowa/kosiarka 
czo
owa (CV)  

kontrola oleju:    •    interwa
y czasowe-p.rozdz.10.3.6 
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1)  
• poziom oleju a�  po otwór 
• ewtl. dola�  oleju (SAE 90) 

wymiana oleju:   •    interwa
y czasowe-p.rozdz.10.3.6 
• wykr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• olej zbieramy do odpowiedniego 

pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (3) a�  po otwór (1) 

jako ��  oleju:     p.rozdz.10.3.5  
ilo ��  oleju:   p.rozdz.10.3.5 

Olej zu � yty usuwamy zgodnie z przepisami  



  

10.3.11 Przek
adnia k � towa (CRI) 
kontrola oleju : 
• interwa
y czasowe p. rozdz. 10.3.6 
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• poziom oleju a�  po otwór 
• ewtl. dolewamy oleju (SAE 90) 

wymiana oleju:  
• interwa
y czasowe-p.rozdz. 10.3.6 
• wykr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (1) [poziom oleju a�  po otwór (1)] 

jako ��  oleju:  p.rozdz.10.3.5  
ilo ��  oleju:    p.rozdz.10.3.5 

Olej zu � yty usuwamy zgodnie z 
przepisami  

10.3.12 Przek
adnia górnego nap � du 
walców (opcja)  

kontrola oleju: 
• interwa
y czasowe p. rozdz. 10.3.6 
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• poziom oleju a�  po otwór 
• ewtl. dolewamy oleju (SAE 90) 

wymiana oleju: 
• interwa
y czasowe-p.rozdz. 10.3.6 
• wykr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy � rub�  spustow�  (2) 
• wlewamy olej (1) [poziom oleju a�  po otwór (1)] 

jako ��  oleju:     p.rozdz.10.3.5 
ilo ��  oleju:    p. rozdz.10.3.5 

 

Olej zu � yty usuwamy zgodnie z 
przepisami  

 

 

 

 



 ty 

10.3.13  Kontrola stanu i wymiana oleju w 
belce kosiarki  

kontrola stanu oleju  

Belk�  poziomujemy przy u� yciu poziomnicy (1)  

w kierunku poprzecznym  
poziomnic�  (1) skierowan�  w kierunku jazdy k
adziemy na 
belk� . 

w kierunku wzd
u � nym  

poziomnic�  (1) wypoziomujemy na dwu talerzach 
kosz� cych 

Przeprowadzenie kontroli stanu oleju 

Opuszczamy os
ony ochronne. Nie wolno 
nikomu przebywa �  w strefie zagro � enia 
maszyny. 

 

Poziom oleju sprawdzamy przed ka � d�  akcj � . 

Wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) w belce kosz� cej. 

Poziom oleju winien si� ga�  a�  po otwór, ewtl. dola�  oleju 
(SAE 90). 

 

Na krótko uruchamiamy maszyn� . Odczekujemy, a�  
belka b� dzie w bezruchu. 

Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy  

Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy  



  

Wymiana oleju w belce kosz � cej 
• olej spuszczamy do odpowiedniego pojemnika 
• zdejmujemy pokryw�  (2) z boku belki 
• w tym miejscu belk�  stawiamy ni� ej 
• spuszczamy olej 
• zak
adamy na powrót pokryw�  (2) z now�  uszczelk�  
• wlewamy olej a�  po � rub�  kontroln�  (1) 
• aby sprawdzi�  poziom oleju belk�  ustawiamy znów w 

poziomie (p.rozdz. Kontrola oleju) 
jako ��  oleju:     p.rozdz. 10.3.5  
ilo ��  oleju:    p. rozdz. 10.3.5 

• Olej zu � yty usuwamy zgodnie z przepisami!  
• Po ka � dej naprawie belki, sprawdzamy 

stan oleju.  
• Pierwszej wymiany oleju w belce 

dokonujemy po 50 godzinach pracy, 
nast � pnie co 200 godzin (jednak min. raz do 
roku).  

10.4 Wymiana no � y w belkach kosz � cych  

10.4.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  



  

• Po od
 � czeniu nap � du no � e kosz � ce mog �  by�  jeszcze na dobiegu. Dopiero gdy b � d�  w ca
kowitym 
bezruchu wolno si �  do nich zbli � y� ! 

• Przy kosiarce pracujemy wy
 � cznie przy od
 � czonym wa
ku czopowym, zgaszonym silniku i wyj � tym 
kluczyku zap
onowym! Ci � gnik zabezpieczamy przed niepo �� danym uruchomieniem i odtoczeniem.  

• Prac�  bezpieczn �  zapewnia jedynie przepisowo prowadzony monta �  no� y kosz � cych!  

• Przed ka � dym uruchomieniem spra-wdzamy kosiark �  pod k � tem uszkodzo-nych, brakuj � cych lub 
zu� ytych ostrzy kosz � cych i w razie potrzeby wymienia-my je! To samo odn osi si �  do elemen-tów 
zamocowa � . 

 



 
• Uszkodzone b � bny lub talerze powoduj �  niewywa � enie. Natychmiast wymieni � ! 

• Ostrza brakuj � ce lub uszkodzone wymieniamy zawsze kompletami, by nie powstawa
o niewywa � enie. 

• Na b� ben/talerz nigdy nie zak
adamy ostrzy nierówno, nie jednakowo zu � ytych!  

• Przy ka � dej wymianie ostrzy sprawdzamy i ewtl. wymieniamy r ównie �  elementy mocuj � ce! 

• NIE RYZYKUJ!  
Stosuj jedynie oryginalne cz �� ci zamienne KRONE! 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
10.4.2    Kontrola ostrzy no � y i trzpieni 

mocuj � cych  

Brak oraz uszkodzenia ostrzy no � y 
powoduj �  niebezpieczne niewywa � enie. 
Nale� y je w zwi � zku z tym codziennie 
sprawdza � . 

Po obróceniu ostrzy kosz � cych mo � na je 
u� ywa�  obustronnie. Je � li wyst � puj �  braki 
tych ostrzy lub gdy s �  uszkodzone, wtedy 
wymieniamy ca
y zespó
 ostrzy. Unikamy 
dzi � ki temu powstawania niebezpiecznego 
niewywa � enia.  

Je� li grubo��  materia
u mi� dzy otworem i powierzchni�  
czo
ow�  zmniejszy si�  poni� ej wymiaru a = 7 mm, wtedy 
ostrze wymieniamy. 

Zamocowanie no � y na � rub �  

Grubo��  materia
u trzpieni mocuj� cych nie mo� e by�  w 
najs
abszym miejscu mniejsza ni�  14 mm. 

Przy ka � dej wymianie no � y sprawdzamy 
grubo ��  materia
u trzpieni mocuj � cych.  
W przypadku ich uszkodzenia czy zu � ycia 
trzpienie mocuj � ce wymieniamy ca
ymi 
kompletami dla ka � dego talerza  
kosz � cego!  

Zamocowanie no � y na szybkoz
 � czk �  

Grubo��  materia
u trzpieni mocuj� cych nie mo� e by�  w 
najs
abszym miejscu mniejsza ni�  14 mm. 

Grubo��  materia
u spr�� yn p
ytkowych nie mo� e w 
najs
abszym miejscu mniejsza ni�  3 mm. 

Przy ka � dej wymianie no � y sprawdzamy 
grubo ��  materia
u trzpieni mocuj � cych.  
W przypadku ich uszkodzenia czy zu � ycia 
trzpienie mocuj � ce wymieniamy ca
ymi 
kompletami dla ka � dego talerza 
kosz � cego! W razie potrzeby wymieniamy 
spr �� yny p
ytkowe.  



  

10.4.3    Regularna kontrola talerzy z no � ami 
kosz � cymi oraz b � bnów  

Talerze z no � ami wzgl. b � bny nale � y sprawdza �  
pod k � tem uszkodze �  co najmniej 1 x dziennie 
wzgl. po ka � dym ich zetkni � ciu si �  z cia
em 
obcym. 

W razie gdy przekroczony zostanie wymiar  
A = 48 mm, nale � y talerze z no � ami wzgl. 
b� bny natychmiast wymieni � . 



  

10.4.4    Wymiana no � y u talerzy kosz � cych 
mocowanych na � ruby  

• Aby zamontowa�  no� e (5), wprowadzamy je mi� dzy p
oz�  
� ciern�  (2) i talerz kosz� cy (1). 

• Trzpienie mocuj� ce (3) przetykamy przez p
oz�  � ciern� , 
przez nó�  i talerz kosz� cy. 

• Nakr� tk�  zabezpieczaj� c�   (4) nakr� camy od góry na 
trzpie�  mocuj� cy i silnie dokr� camy (moment doci� gaj� cy 
– p.rozdz. 10.3.2). 

• Powy� szy zabieg powtarzamy u wszystkich no� y, tak� e u 
b� bnów kosz� cych. 

Nakr� tka zabezpieczaj � ca (4) trzpienie 
mocuj � ce mo � e by�  u� yta tylko 1 raz !  

Po wymianie no � y sprawdzamy ich 
prawid
owe osadzenie oraz mo � liwo � ci 
swobodnego poruszania si � . 

nó �  prawoobrotowy         nr zamów.: 139-889 
nó �  lewoobrotowy            nr zamów.: 139-888 

• po zamontowaniu no� y ponownie opuszczamy os
on�  
chroni� c�  

 

10.4.5    Wymiana no � y u talerzy 
kosz � cych mocowanych na 
szybkoz
 � czk�  

• specjalny przyrz� d (1) [klucz do no� y] wsuwamy 
mi� dzy talerz z no� ami (4) i spr�� yn�  p
ytkow�  (3), 
jedna r� k�  przyciskaj� c w dó
 

• nowy nó�  (2) wprowadzamy na trzpie�  mocuj� cy tak, 
by klucz do no� a wyszed
 do góry 

Po wymianie nale � y no � e (2) oraz 
spr �� yny p
ytkowe (3) na trzpieniach 
mocuj � cych (5) sprawdzi �  pod k � tem 
w
a� ciwego ich osadzenia. No � e (2) 
winny si �  na trzpieniach Mocuj � cych (5) 
swobodnie porusza � . 

nó �  prawoobrotowy         nr zamów.: 139-889 
nó �  lewoobrotowy            nr zamów.: 139-888 

• po zamontowaniu no� y ponownie opuszczamy 
os
on�  chroni� c�  



  

10.4.6   Wymiana kraw � dzi stykowych  

Silnie zniszczone kraw � dzie styku (patrz 
rys.) nale � y natychmiast wymieni � , w 
przeciwnym bowiem razie uszkodzeniu 
mo� e ulec belka kosz � ca. 

• usun��  spoiny spawalnicze starej kraw� dzi styku 

• zdemontowa�  kraw� d�  

• usun��  zadziory  z powierzchni przylegania 

Pr� d oraz materia
 spawania nale � y 
dostosowa �  do materia
u belki kosz � cej 
oraz kraw � dzi stykowej, ewtl. wykona �  
spawanie próbne.  

• dopasowa�  now�  kraw� d�  stykow�  (3)  

• u góry belki kosz� cej , na odcinkach (1) naspawa�  
krótkie spoiny na I (po ok. 30 mm). 

• nie wolno zaspawa�  kraw� dzi (2). 

• u do
u  belki kosz� cej kraw� d�  stykow�  (3) 
zespawa�  na ca
ej d
ugo� ci na odcinku (5) z belk�  
kosz� c�  

• nie wolno zespawywa�  kraw� dzi (4). 

 



 

10.4.7   Piasta wirnika z zabezpieczeniem (ko
kiem)  � cinanym (opcja) 
 

• Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie wykonujemy  
wy
 � cznie przy nieczynnej maszynie. Gasimy silnik, wyjm ujemy kluczyk zap
onowy. 
Maszyn �  zabezpieczamy przed odtoczeniem.  

• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych na powrót zak
adamy 
wszystkie urz � dzenia zabezpieczaj � ce. Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i 
smarami. W razie takich skalecze �  natychmiast wzywamy lekarza.  

• Po od
 � czeniu nap � du ostrza kosz � ce mog �  by�  jeszcze na dobiegu. Do maszyny 
podchodzimy dopiero, gdy jej narz � dzia robocze s �  w ca
kowitym bezruchu!  

 

W celu zabezpieczenia przed przeci�� eniem 
mechanizmów kosz� cych, piasty wirników (4) [opcja] maj�  
zabezpieczenie w postaci ko
ków � cinanych (3). 
Po � ci� ciu tych ko
ków musimy zawsze zarówno ko
ki 
� cinane (3), piast�  wirnika (4) oraz tulej�  (7) wymieni�  na 
nowe. 

W tym celu: 

• talerz z no� ami (1) wzgl. b� ben kosz� cy (2) demontu-
jemy 

• ko
ki � cinane (3) wybijamy z piasty wirnika (4) i z 
z� bnika (5) 

• demontujemy piast�  wirnika (4) wykr� caj� c � rub�  (6) 
• istniej� c�  piast�  wirnika (4) wymieniamy na now �  

piast �  z tulejami (7) [nr zamów. 233 642] i 
zamontowujemy 

• do piasty wirnika (4) wk
adamy nowe ko
ki � cinane (3) [nr 
zamów.  912-500 i 912 505 ]  

Zwracajmy uwag �  na miejsce zamontowania 
ko
ków � cinanych (3): 
 •    Szczeliny ko
ków � cinanych (3) nale � y 

zak
ada �  poziomo naprzeciwlegle (p. 
szczegó
 D).  

• � rub�  (6) doci� gamy piast�  wrinika (4)  
• zak
adamy talerz z no� ami (1) wzgl. b� ben kosz� cy 

(2). 

 

szczegó
 D 



  

10.5  Pasek nap � dowy conditionera  
W regularnych odst� pach czasu zdejmujemy pokrywk�  
schowka (2) paska nap� dowego i czy� cimy. 

• blaszk�  pokrywy schowka (1) odsuwamy na bok i 
czy� cimy schowek (2) spr�� onym powietrzem . 

• ponownie zamykamy schowek paska (2) pokrywk�  
blaszan�  (1). 

Wymiany paska nap� dowego dokonujemy z ty
u mechanizmu 
kosiarki. 

Zb� dne jest w tym celu demontowanie 
tylnego ko
paka ochronnego. 

 
• zdejmujemy tyln�  blach�  ochronn�  z szybu przek
adni. 
• polu� niamy pasek (4) odkr� caj� c nakr� tk�  (1) 

napr�� acza paska.  
• rolk�  napr�� aj� c�  (2) odchylamy do ty
u 
• wykr� camy � rub�  (3) przy górnej tarczy paska 

nap� dowego (6) 
• zdejmujemy pasek z dolnej tarczy (5) i wyjmujemy go, 

wyci� gaj� c w gór� . 

Monta�  paska przebiega w kolejno� ci odwrotnej. 
 

Uszkodzone b � bny lub tarcze 
powoduj �  niewywa � enie, tym samym i 
uszkodzenia. Natychmiast wymieni � ! 

Spr�� yna naci� gowa paska winna mie�  nast. 
wymiary: 
• w wykonaniu CV wymiar 215 mm 
• w wykonaniu CRI wymiar 290mm 

 



 

10.6  Plan smarowania kosiarki czo
owej (CV)  

 



 
10.7. Plan smarowania kosiarek bocznych 
 

 
 
 
 
 
 



 
 
10.8 Zamontowanie � limakowego przeno � nika poprzecznego  

 

·  Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie maszyny 
prowadzimy wy
 � cznie przy maszynie unieruchomionej. Gasimy silnik wyjmujemy 
kluczyk zap
onowy i zabezpieczamy maszyn �  przed odtoczeniem. 

·  Po zako � czeniu robót zwi � zanych z piel � gnacj �  i konserwacj �  na powrót zak
adamy w 
sposób w
a � ciwy wszystkie elementy ochronne. Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejem i 
smarem, a w razie skalecze �  natychmiast wzywamy lekarza. 

·  Po od
 � czeniu nap � du ostrza kosz � ce mog �  jeszcze by �  na tzw. dobiegu. Do 
maszyny podchodzimy tylko po ca
kowitym zako � czeniu poruszania si �  jej narz � dzi 
roboczych! 

·  Do monta � u i demonta � u � limakowego przeno � nika poprzecznego u � ywamy jedynie 
stosowne i dopuszczone do stosowania podno � niki (ci �� ar ok. 300 kg). 

 

10.8.1   Zdj � cie blachy odbojowej 
roztrz � sacza, zak
adanie 

a� cuchów mocuj � cych 

• kosiarki boczne (1) osadzamy w stanie kompletnym na 
trwa
ym pod
o� u. 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i 
zabezpieczamy kosiark �  przed odtoczeniem. 
Do monta � u i demonta � u � limakowego 
przeno � nika poprzecznego u � ywamy jedynie 
stosowne i dopuszczone do stosowania 
podno � niki (ci �� ar ok. 300 kg).  

Poni � ej opiszemy monta �  � limakowego 
przeno � nika poprzecznego z prawej strony 
maszyny kosz � cej. Monta �  po stronie lewej 
przebiega w sposób analogiczny. 

• 	a � cuchy mocuj� ce (3) zawieszamy  do � rub z uszkami 
(3) i (4) blachy odbojowej roztrz� sacza (1). 

 

Poluzowanie � ci � gaczy 

• luzujemy � ci� gacze (1) i (2) po zewn� trznej 
stronie maszyny (3). 

 

 

 



  

• luzujemy � ci� gacz wewn� trzny (1) i (2) kosiarki (3) 

Zdejmowanie blachy odbojowej roztrz � sacza  

•      lekko unosimy blach�  (1) z kosiarki (2)  
i usuwamy j�  na bok 

Blach �  odbojow �  (1) przechowujemy w 
miejscy bezpiecznym i suchym.  

�  Pazury w kszta
cie V (1) oraz trzpienie mocuj� ce (2) przy 
kosiarce (3) sprawdzamy, czy nie s�  uszkodzone. 

Trzpienie mocuj � ce i pazury V sprawdzamy 
pod katem ewtl. uszkodze � . Trzpienie oraz 
ostrza kosz � ce uszkodzone czy brakuj � ce 
nale� y natychmiast wymieni � ! 

 

 

Demonta �  blachy ochronnej  

• wykr� camy � rub�  z 
bem 6-k� tnym (1)  

• usuwamy blach�  ochronn�  (2) i przechowujemy w sposób 
bezpieczny. 



  

10.8.2 Zamontowanie � limakowego 
przeno � nika poprzecznego – 
za
o� enie 
a � cuchów mocuj � cych  

•    
a� cuchy mocuj� ce (1) zak
adamy do � rub oczkowych (2) i 
(3) przeno� nika poprzecznego (4). 

� limakowy przeno � nik poprzeczny 
podnosimy jedynie przy u � yciu odpowiednich 
podno � ników (ci �� ar przeno � nika wynosi ok. 
300 kg).  

• powoli opuszczamy przeno� nik (1) na kosiark�  (2) 

• opuszczamy przeno� nik do ko
ków prowadz� cych  
(1) i (2) 

P
aszczyzny (3) i (4) winny przylega �  p
asko 
po obu stronach kosiarki.  

Sk
adanie (zamykanie) � ci � gaczy  

• sk
adamy (zamykamy) � ci� gacze (1) i (2) po wewn� trznej 
stronie kosiarki (3) 

Pami� tajmy, � e � ci � gacze (1) i (2) b � d� ce w 
stanie napr �� enia zamykaj �  si �  ewtl. jeszcze 
dopr �� aj� . 



  

• zamkn��  zewn� trzne � ci� gacze (1) i (2) 

Pami� tajmy, � e � ci � gacze (1) i (2) b � d� ce w 
stanie napr �� enia zamykaj �  si �  ewtl. jeszcze 
dopr �� aj� . 

Napr�� anie paska klinowego  

Pr� t do monta � u (1) znajduje si �  w� ród 
narz � dzi b � d� cych na wyposa � eniu.  

• przy u� yciu pr� ta monta� owego (1) unosimy rolk�  
napr�� aj� c� ;  

• pasek klinowy (3) przek
adamy ponad ko
o pasowe (4) ;  
• powoli opuszczamy rolk�  napr�� aj� c�  (2) i usuwamy pr� t 

monta� owy (1) 

Przy napr �� onym pasku klinowym wymiar X 
winien wynosi �  ok. 80 mm.  

 

 

 

 

Monta �  blachy ochronnej 

�  � rubami z 
bem 6-k� tnym (2) montujemy blach�  
ochronn�  (1) do kosiarki (3). 



  

Pod
 � czanie czujnika liczby obrotów  

• kabel czujnika liczby obrotów (1) 
� czymy z kablem 
takiego�  licznika (2) � limakowego przeno� nika 
poprzecznego 

10.8.3   Demonta �  spodnich blach  
Aby w trakcie pracy przeno� nika � limakowego nie 
gromadzi
y si�  kamienie czy jakie�  inne cia
a w kanale 
transportowym, mo� na spodnie blachy (1) i (2) kosiarki 
zdemontowa�  w sposób nast� puj� cy: 

Przed zdemontowaniem spodnich blach (1) 
i (2) pami � tajmy o wyj � ciu kluczyka ze 
stacyjki i zabezpieczeniu maszyny przed 
odtoczeniem.  

Kolejne cykle robocze odnosz �  si �  tylko do 
prawej strony maszyny.  

Demonta �  spodnich blach po lewej stronie 
maszyny przebiega analogicznie jak po 
stronie prawej.  

 

 

Przy pomocy odpowiednich 
a � cuchów 
mocuj � cych zabezpieczamy kosiarki przed 
opadni � ciem .

 

• podnosimy kosiark�  boczn�  (1) 
• 
a� cuchy mocuj� ce (2) przymocowujemy do 

kosiarki bocznej (1) 



  

Przy pomocy odpowiednich 
a � cuchów 
mocuj � cych zabezpieczamy kosiarki przed 
opadni � ciem .  

• wykr� camy nakr� tki 6-k� tne � rub (1) 
• wykr� camy � ruby mocuj� ce (2) 
• ostro� enie wyci� gamy do ty
u spodni�  blach�  (3) 
• zarówno spodnie blachy, � ruby jak i nakr� tki chowamy w 

pewne miejsce 

Po pod
� czeniu przeno� nika poprzecznego nale� y odci��  
p
acht�  ochronn�  (1) przy prawej i lewej kosiarce. 
Odpowiednio nale� y równie�  skróci�  zacisk ta� mowy (2). 

10.8.4  W
� czenie kontroli � limaka  
Aby móc uruchomi�  kontrol�  � limaka, nale� y go wpierw 
aktywowa�  w info-centrum. Post� pujemy w sposób ni� ej 
podany: 

Przed w
 � czeniem zap
onu pami � tajmy, by w 
pobli � u maszyny nie by
o � adnej osoby.  

 
�  kluczyk zap
onowy ustawiamy w poz. I lub II  
�  odczekujemy na wykonanie autotestu 

Po w
 � czeniu zap
onu ukazuje si �  na 
displeju obraz startowy „jazda drogowa lub 
praca polowa“.  

• wywo
ujemy menu g
ówne naciskaj� c  przycisk (1) 

• F1 naciskamy nastawienia 

• F4 naciskamy dalsze wertowanie 

• F1 aktywacja dozoru � limaka 



  

Demonta �  systemu szerokiego pokosu (BSS)  
(w opcji z centr. smarowaniem)  

Przestawiaj� c  Big M II  z przeno� nika poprzecznego na 
szerokie rozdzielanie pokosu (BSS) nale� y punkty 
smarownicze poprzerabia�  w sposób ni� ej opisany: 

• od
� czy�  po
� czenie smarowniczki (1) do 
o� yska � limaka 
(BSS) 

• odkr� ci�  � rub�  zamykaj� c�  (2) przy z
� czce � rubowej T 

• rurk�  smarownicz�  (1) pod
� czamy do z
� czki T (2) 
• � rub�  zamykaj� c�  (3) wkr� camy do punktu 

smarowniczego 

10.8.5   Instrukcja monta � u p
acht 
odbojowych dla Big MII z opcj �  BSS 

Dzi� ki umieszczeniu p
acht odbojowych u ko
paków � limaka 
ze strony prawej i lewej, uzyskujemy zredukowanie brudu w 
powietrzu ch
odz� cym. 

Zamontowanie: 

• P
achty odbojowe przykr� camy � rubami na sta
e do 
ko
paków � limaka (1) (� ruby z 
bem okr� g
ym p
askim 
wkr� camy od do
u). 

• Pr� t (2) przek
adamy przez ucha p
achty (3). 
• Pr� t (2) wk
adamy z ty
u do otworu w ramie (4). Z przodu 

pr� t (2) wtykamy od góry do otworu we wsporniku kosiarki 
(5) i zabezpieczamy go wtykiem spr�� ystym (6). 



  

10.8.6    Od
� czenie � limakowego 
przeno � nika poprzecznego  

Po wymontowaniu � limakowego przeno � nika 
poprzecznego nale � y na powrót za
o � y�  
blachy odbojowe roztrz � sacza! (p.rozdz. 
10.8.2, jednak w kolejno � ci odwrotnej).  
W przeciwnym razie traci wa � no��   
zezwolenie na u � ywanie maszyny. 



 

10.9 Demonta �  zespo
ów kosz � cych
 

• Przeróbki oraz czynno � ci monta � owe prowadzimy wy
 � cznie przy nieczynnej 
maszynie. Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onow y, maszyn �  zabezpieczamy 
przed odtoczeniem.  

• Po zako � czeniu czynno � ci j.w. znów zak
adamy na powrót wszystkie urz � dzenia 
ochronne. Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami. W razie takich 
skalecze �  natychmiast wzywamy lekarza.  

• Po od
 � czeniu nap � du ostrza kosz � ce mog �  by�  jeszcze na dobiegu. Nie zbli � a�  si �  
zatem do maszyny, gdy jeszcze pracuj �  jej narz � dzia robocze! 

• Do monta � u i demonta � u kosiarek u � ywamy jedynie odpowiednie podno � niki, 
dopuszczone do takich zada �  (ci �� ar ok. 1.500 kg). 

10.9.1   Od
� czenie kosiarki czo
owej  
 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i 
zabezpieczamy kosiark �  przed odtoczeniem.  

 

Wpierw winny zosta�  na Big MII spe
nione nast� puj� ce 
warunki: 

• wy
� czy�  w
� cznik nap� du jazdy  
(p.rozdz. W
 � cznik nap � du jazdy) 

• w
� cznik bezpiecze� stwa jazdy drogowej – 
ustawi�  w poz. polow�  
 (p.rozdz. W
 � cznik bezp. jazdy drogowej) 

• kosiarka czo
owa jest teraz w po
o� eniu transportowym 

Zdj� cie p
achty ochronnej:  
•    wyhaczamy p
achte ochronn�  (1) wraz z pr� tem 

rozpr�� nym (2) 

Demonta �  spr �� yn odci �� aj� cych wolno 
wykonywa �  jedynie w pozycji transportowej. 
W pozycji roboczej spr �� yny znajduj �  si �  pod 
znacznym napr �� eniem rozci � gaj � cym. Ich 
zdejmowanie w pozycji roboczej mo � e wi� c 
grozi �  ci �� kimi skaleczeniami.  

Spr �� yny odci �� aj� ce (1) zdejmujemy w 
po
o � eniu transportowym.  

W tym celu :  
• wyjmujemy zawleczk�  sk
adan�  (2) 
• wyhaczamy spr�� yny odci�� aj� ce (1) i odk
adamy na 

kosiark�  czo
ow�  

 



  

Demonta �  wa
ka przegubowego:  
• wyhaczamy 
a� cuch przytrzymuj� cy (1) 
• wykr� camy � rub�  (2) z wide
ek przegubu 
• � ciagamy wa
ek przegubowy (3) z kosiarki czo
owej 
• wa
ek przegubowy (4) wraz z 
a� cuchem (1) zawieszamy 

trójk� tnym haku (4) 

W opcji z centralnym smarowaniem:  
Roz
� czamy przewód smarowniczy (1) prowadz� cy do 
rozdzielacza (2).  
w tym celu:: 
• � ci� gamy kapturek (3) 
• � rubokr� tem wciskamy zamkni� cie (4) i � ci� gamy 

przewód (1). 

Przy zbyt wysokim ci � nieniu w przewodach 
smarowniczych wpierw odkr � camy jedn �  ze 
smarowniczek w celu zmniejszenia 
ci � nienia.  

Przewodu (1) nie zamyka � ! (wysokie  
ci � nienie smaru)  

Zdj � cie wieszaka trójk � tnego:  

Aby mo� liwe by
o dalsze demontowani9e kosiarki9 czo
owej, 
nale� y w
� czy�  uk
ad pó
automatyki (p.rozdz. – 
Pó
automatyka).  

• nieznacznie unosimy czo
owy mechanizm podno� ny, by 
mo� na by
o odci�� y�  ko
ek zabezpieczaj� cy (1) 
wieszaka trójk� tnego 

• demontujemy i wyjmujemy ko
ek zabezpieczaj� cy (1) 
• przestawiamy górny wahacz (2) tak, by nie by
 pod 

napr�� eniem. 

Nieznacznie opuszczamy czo
owy mechanizm podno� ny (1). 
Proces opuszczania ko� czmy na krótko naciskaj� c przycisk 
„podnoszenia” (pó
automatyki). 

Wa
ek przegubowy (2) winien si �  swobodnie 
porusza �  i znajdowa �  powy � ej blachy 
czo
owej kosiarki.  



  

Do dalszego przebiegu demonta� u kosiarki czo
owej  
konieczne jest ustawienie prze
� cznika bezpiecze� stwa jazdy 
drogowej w pozycje „drogow� “. (p.rozdz. „Prze
 � cznik 
bezp. jazdy drogowej“).  

•    w tej pozycji zdejmujemy trójk� tny wieszak z kosiarki 
czo
owej 

Tryb jazdy drogowej jest tu potrzebny, w 
przeciwnym bowiem razie czo
owy 
mechanizm podno � ny zostanie 
automatycznie uniesiony prze je � dzie do ty
u.  

•    cofamy maszyn� , jad� c w trybie jazdy 
drogowej 

10.9.2  Pod
 � czenie kosiarki czo
owej  
Kosiark�  czo
ow�  pod
� czamy w kolejno� ci 
odwrotnej. 

Mechanizm podno � ny unosimy 
w trybie „pó
automatyki“.  

Wa
ek przegubowy (1) zawieszamy 
wysoko na trójk � cie (2), aby 
unikn ��  dzi � ki temu kolizji z blach �  
kosiarki czo
owej przy rozruchu.  

 



 
10.9.3  Od
� czenie kosiarki bocznej  

 

• Przeróbki oraz czynno � ci monta � owe prowadzimy wy
 � cznie przy nieczynnej maszynie. 
Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onowy, maszyn �  zabezpieczamy przed 
odtoczeniem.  

• Po zako � czeniu czynno � ci j.w. znów zak
adamy na powrót wszystkie urz � dzenia 
ochronne. Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami. W razie takich skalecze �  
natychmiast wzywamy lekarza.  

• Po od
 � czeniu nap � du ostrza kosz � ce mog �  by�  jeszcze na dobiegu. Nie zbli � a�  si �  
zatem do maszyny, gdy jeszcze pracuj �  jej narz � dzia robocze! 

• Do monta � u i demonta � u kosiarek u � ywamy jedynie odpowiednie podno � niki, 
dopuszczone do takich zada �  (ci �� ar ok. 1.500 kg). 

Wpierw winny zosta�  na Big MII spe
nione nast� puj� ce 
warunki: 

• wy
� czy�  w
� cznik nap� du jazdy (p.rozdz. „W
 � cznik 
nap� du jazdy) 

• w
� cznik bezpiecze� stwa jazdy drogowej – ustawi�  w 
poz. polow�  (p.rozdz. W
 � cznik bezp. jazdy drogowej) 

 

Wyjmujemy ze stacyjki kluczyk 
zap
onowy i zabezpieczamy kosiark �  
przed odtoczeniem. 

 

Odci�� enie spr�� ynowe nastawiamy na minimum .  W tym 
celu: 

Wykonanie standardowe:  
Ko
ek wsuwany (1) wk
adamy do poz. I  aby dr�� ek 
� cz� cy 
by
 najd
u� szy (p.rozdz. Nastawienie naci-sku na pod
o � e 
– „Kosiarki boczne”).  

Przedni �  o�  ustawiamy w po
o � eniu robo-
czym (pozycja koszenia). (p. rozdz. 
R� czne nastawienie resorowania osi) 

Hydrauliczne odci �� enie spr �� yny (opcja) : 

•   w terminalu zmniejszamy nacisk do 0 bar 

Aby nastawi �  nacisk na grunt, obie boczne 
kosiarki opuszczamy na ziemi �   a o�  przedni �  
ustawiamy w pozycji roboczej (w pozycji 
koszenia) [p. rozdz. „R � czne ustawienie 
resorowania osi”].

 

 

 



  

• Kosiarki boczne opuszczamy na ziemi�   

• blach�  zaciskow�  (1) [ nr art. 233 505 0] wk
adamy od 
góry do pakietów spr�� yn (2), prawego i lewego. 

Tak� e demontuj � c tylko jedn �  kosiark � , 
potrzebujemy obie blachy zaciskowe, praw �  i 
lew � , aby rami �  wysi � gnika nie by
o pod 
napr �� eniem.  

Alternatywnie do blach zaciskowych mo� emy wywiesi�  
pakiet spr�� yn na ramieniu wysi� gnika. 

Demonta � u spr �� yn odci �� aj� cych mo � emy 
dokonywa �  jedynie, gdy spr �� yny s �  odci � -
� one.  W tym celu nale � y podnie ��  kosiark �  
boczn �  ponad pozycj �  „przed nawrotk � ”. W 
po
o � eniu roboczym spr �� yny odci �� aj� ce  s �  
pod znacznym napr �� eniem rozci � gaj� cym. 
Zdejmowanie tych spr �� yn w po
o � eniu robo-
czym mo � e spowodowa �  ci �� kie skaleczenia.  

 

W tym celu:  
• kosiark�  boczn�  (1) unosimy ponad pozycje 

„przed nawrotk� “ 
• tuleje rozpr�� n�  wybijamy z ko
ka mocuj� cego (2) 

i usuwamy ko
ek (2) 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy ze 
stacyjki i zabezpieczamy kosiark �  
przed odtoczeniem. Zarówno do 
monta � u jak i demonta � u pakietów 
spr �� yn stosujemy jedynie odpowie-
dnie i dopuszczone podno � niki 
[ci �� ar pakietów = ok. 100 kg].  

Aby móc przeprowadzi�  dalsze od
� czenie kosiarki, 
musi si�  demontowana kosiarka znajdowa�  na ziemi, 
za�  kosiarka naprzeciwleg
a musi si�  znajdowa�  w 
pozycji „przed nawrotk� ”. 

 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy ze 
stacyjki i zabezpieczamy kosiark �  
przed odtoczeniem. Zarówno do 
monta � u jak i demonta � u kosiarek 
stosujemy jedynie odpowiednie i 
dopuszczone podno � niki [ci �� ar 
kosiarki = ok. 1500 kg].  

• 
a� cuchy mocuj� ce (1) zawieszamy na kosiarce 
(2) 

 



  

• demontujemy spr�� yn�  (1) na ramieniu wysi� gnika  
• górny wahacz (2)  wysoko� ci ci� cia wyhaczamy z 

kosiarki, w tym celu wybijamy tulej�  rozpr�� n�  z ko
ka 
mocuj� cego (3) i usuwamy ko
ek wraz z podk
adk�  

• zdejmujemy wtyk kabla (1) dot. liczby obrotów 
kosiarki 

• w opcji BSS od
� czamy przewód kontroli liczby 
obrotów od z
� cza wtykowego (II) 

• w opcji centr. smarowania od
� czamy przewód 
prowadz� cy do rozdzielacza III i usuwamy oba 
przewody do ko
ków 
o� yskowych (IV i V) 

• wszystkie przewody (smarownicze, elektryczne) a�  do 
no� nika wa
u kardanowego od
� czamy, stosuj� c w tym 
celu do ich od
� czenie odpowiednie 
� czniki kablowe 

• demontujemy górny wahacz (4) dla pozycji poprzecznej 
kosiarki, wykr� caj� c w tym celu � ruby mocuj� ce (5) i 
� ciskaj� c górny wahacz (4) z ko
ków 

• usuwamy � rub�  mocuj� c�  (6) przy jarzmie – no� niku 
wa
u Cardana 

• ustawiamy odpowiednio przegub podwójny (2), w tym 
celu r� cznie obracamy zespó
 kosz� cy przy 
zewn� trznym b� bnie kosz� cym, a�  � ruba mocuj� ca  (1) 
podwójnego przegubu ustawi si�  pionowo. 

• nieznacznie unosimy zespó
 kosz� cy przy u� yciu 
podno� nika, a�  ko
ki (trzpienie) no� nika wa
u Cardana 
wysun�  si�  z jarzma Cardana. 

• zespó
 kosz� cy odsuwamy do ty
u, aby mo� na by
o 
zdj��  podwójny przegub z wa
ka 

• przy u� yciu podno� nika zdejmujemy zespó
 kosz� cy z 
maszyny i odstawiamy w bezpieczne miejsce. 

 

Ramion wysi � gnika nie podnosimy po-
wy� ej pozycji „przed nawrotk � “ 
 � cznie 
z blachami zaciskowymi. Grozi to ich 
p� kni � ciem!  

 

 

 

Silnik musi by �  wy
 � czony 



 
10.9.4  Pod
 � czenie kosiarki bocznej  

Wpierw winny zosta�  na Big MII spe
nione nast� puj� ce 
warunki: 

• wy
� czy�  w
� cznik nap� du jazdy (p.rozdz. „W
 � cznik 
nap� du jazdy) 

• w
� cznik bezpiecze� stwa jazdy drogowej – ustawi�  w 
poz. polow�  (p.rozdz. W
 � cznik bezp. jazdy 
drogowej) 

 

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy ze stacyjki i 
zabezpieczamy kosiark �  przed odtoczeniem. 
Zarówno do monta � u jak i demonta � u kosiarek 
stosujemy jedynie odpowiednie i dopuszczone 
podno � niki [ci �� ar kosiarki = ok. 1500 kg].  

• Zdejmujemy os
on�  pasa (1) ramienia wysi� gowego. 
• Zespó
 kosz� cy zawieszamy na 
a� cuchy mocuj� ce i 

zbli� amy go do ramienia wysi� gnika. 
• Jarzmo wa
u Cardana (2) zespo
u kosz� cego 

wyprostowujemy w stosunku do no� nika wa
u (2) 
ramienia wysi� gnika. 

• przegub podwójny (2) ustawiamy tak, a�  � ruba mocuj� ca 
(1) podwójnego przegubu ustawi si�  pionowo  

• przegub podwójny nasuwamy na wa
ek przegubowy 
nap� du. 

Aby mo� liwe by
o zaz� bienie si�  profilowanej z� batki, mo� na 
wa
ek nap� dowy obróci� , poruszaj� c  pasem (4) na ramieniu 
wysi� gnika. 

Przy wprowadzaniu przegubu podwójnego 
musimy by �  pewni, � e podno � nik si �  nie 
przestawi lub nie poruszy.  Jedynie monter 
mo� e r� cznie  porusza �  przedni �  rur �  
os
onow � .  
Znaczne niebezpiecze � stwo   
przygniecenia r � k!!  

•    zak
adamy os
on�  pasa na ramieniu wysi� gowym. 

Dalszy przebieg monta � u w kolejno � ci odwrotnej 
ni �  przy od
 � czaniu.  

Po pod
� czeniu zespo
u kosz� cego ustawiamy go na 
ziemi usuwaj� c obie blachy zaciskowe z prawej i lewej 
strony.

 

W przypadku nieusuni � cia blach 
zaciskowych istnieje 
niebezpiecze � stwo p � kni � cia!  

 



 

10.10 Wyposa � enie dodatkowe  

10.10.1 Sprz� t do � ció
ki � niwnej  

Jako wyposa� enie dodatkowe mo� liwe jest 
zastosowanie sprz� tu do � ció
ki � niwnej. W tej 
sprawie prosimy zwraca�  si�  do dostawcy tego 
sprz� tu. 

adres:  
Fa. Van Wamel BV  
Energieweg 1  
NL-6658 AE Beneden-Leeuwen  

Po instrukcj �  dotycz � c�  obs
ugi, 
serwisu jak i zamontowania oraz 
wymontowania sprz � tu do � ció
ki – 
zwró �  si �  do wytwórcy tego sprz � tu.  

 



  

11     Konserwacja - Silnik  

11.1    Osady brudu w komorze silnika  

Mieszanina, na któr �  sk
adaj �  si �  py
, olej i 
trawa stanowi w komorze silnikowej zarzewie 
po� aru i znaczne zagro � enie ogniem.  

Silnik oraz komor�  silnikow�  zawsze utrzymujemy w 
czysto� ci. 

W razie potrzeby wydmuchujemy zanieczyszczenia 
spr�� onym powietrzem oraz wycieramy z
ogi oleju. 

11.2    Poziom oleju silnikowego 

Aby nie zosta
 przerwany obieg oleju w przypadku sko� nego 
ustawienia silnika, w misce olejowej musi si�  zawsze 
znajdowa�  minimalny poziom oleju. 

Utrzymanie takiego poziomu oleju stanowi 
dla silnika jego kwesti �  � yciow � . Kontrole 
stanu oleju przeprowadzamy tylko przy 
poziomo ustawionej maszynie. Nie 
uruchamiamy silnika, je � li poziom oleju 
si � ga poni � ej dolnego znaku na pr � cie 
pomiarowym.  

Przed wyci� gni� ciem pr� ta pomiarowego gruntownie  i do 
czysta wycieramy otoczenie otworu do pomiaru. 

Poziom oleju winien w trakcie kontroli si� ga�  mi� dzy dolnym 
a górnym znakiem na pr� cie pomiarowym. 

Po zako� czonej kontroli stanu oleju pr� t pomiarowy 
wsadzamy z powrotem na swoje miejsce. 

11.3   Wymiana oleju silnikowego  
oraz filtra olejowego  

Bli � sze informacje – patrz za
 � czona 
instrukcja u � ytkowania silników marki 
Daimler-Chrysler ( "Daimler Chrysler 
Motoren" ) [ w rozdz. Wymiana oleju i filtra 
olejowego]  

 



  

11.4    Wymiana filtra paliwa  

Za pomoc�  kurka odcinaj� cego (1) mo� na przerwa�  dop
yw 
paliwa ze zbiornika do silnika, np. dla celów napraw i 
konserwacji uk
adu paliwowego jak i przy wymianie filtra 
paliwa. 

Dop
yw paliwa odcinamy, obracaj � c kurek (1) 
w lewo, otwieramy obracaj � c go w prawo.  

11.5    Wymiana wk
adu filtra paliwa  
• zamykamy kurek odcinaj� cy (1) przy filtrze wst� pnym 

paliwa (2) 
• kurek trójdro� ny (3) [z prawej strony silnika] ustawi�  w 

poz. II, tak, by paliwo wycieka
o z obudowy filtra; paliwo 
zbiera�  do odpowiedniego pojemniczka.. 

• wykr� ci�  gwintowan�  pokrywk�  (4) z wk
adem filtra 
• wymieni�  wk
adk�  filtra wraz z uszczelk�  
• wkr� ci�  pokrywk�  (4) z wk
adka filtra i mocno doci� gn�� , 

moment doci� gaj� cy 25 Nm 
• kurek trójdro� ny (3) ustawiamy w poz. I, by zamkn��  

przewód recyrkulacyjny (jak w pozycji wyj� ciowej) 
• otworzy�  zawór odcinaj� cy (1) przy filtrze paliwa 

Bli � sze informacje – patrz za
 � czona 
instrukcja u � ytkowania "Daimler Chrysler 
Motoren" (rozdz. „Wymiana wk
adu filtra 
paliwowego”)  

Po zako � czeniu czynno � ci 
konserwacyjnych i naprawczych wzgl. po 
wymianie filtra paliwa kurek trójdro � ny 
koniecznie ustawiamy na powrót w 
pozycj �  robocz � , gdy �  przy zamkni � tej 
recyrkulacji i pracuj � cym silniku powstaje 
w tym przewodzie powrotnym ci � nienie 
mog � ce spowodowa �  jego p � kni � cie.  
St� d mo � liwy po � ar w komorze silnika.  



 

11.6    Paliwo  
 

Nigdy nie tankujemy paliwa przy 
pracuj � cym silniku. Zabrania si �  
palenia tytoniu!  

Jako��  i czysto��  paliwa maj�  podstawowe znaczenie dla 
równomiernie dobrej pracy i d
ugiej � ywotno� ci silnika. 

Tankujemy codziennie po zako� czeniu pracy w celu 
unikni� cia tworzenia si�  wilgoci albo zamarzania uk
adu 
paliwowego. 

Bli� sze informacje – patrz: 

Za
� czona instrukcja u � ytkowania 
"Daimler Chrysler Motoren" (rozdz.: 
„Paliwa”)  

 

11.7    Wlewanie paliwa  

Zachowajmy ostro � no��  przy 
obchodzeniu si �  z paliwem. Gasimy 
silnik i nie palimy!  

• je� li zamierzamy tankowa�  paliowo do maszyny, silnik 
gasimy! 

• króciec wlewowy jest zamykany zakr� canym korkiem 
• napowietrzanie zbiornika paliwa nast� puje poprzez 

otwór w w/w zakr� tce 
• przed usuni� ciem tej zakr� tki oczyszczamy jej 

najbli� sze otoczenie z trawy i py
u. 
 
Z paliwem obchodzimy si�  ostro� nie z uwagi na jego 

atw�  zapalno�� . Podczas tankowania maszyny nie 
palimy i zwracamy uwag� , czy  w pobli� u nie ma 
przypadkiem � adnych otwartych p
omieni czy � róde
 
iskrzenia. 

Tankujemy jedynie na otwartej przestrzeni. Po� ar nie grozi 
nam wtedy, je� li utrzymujemy maszyn�  w czysto� ci, woln�  
od brudu i resztek smarów. Rozlane ewtl. paliwo zawsze 
usuwamy. 

Zbiornik paliwa nape
niamy zawsze po zako� czeniu pracy, 
by unikn��  dzi� ki temu tworzenia si�  skroplin lub 
zamarzni� cia w czasie mrozu. 

Pojemno��  zbiornika paliwa: ok. 700 l. 

 

 

 



  

11.8    Poziom paliwa 
 
Przy w
� czonym zap
onie sprawdzamy na wska� niku (1) 
poziom paliwa w zbiorniku. 

11.9   Po okresie d
u � szego przestoju  

Odpowietrzamy uk
ad paliwowy. 

Bli� sze na ten temat informacje – patrz:: 

•     Za
� czona instrukcja u � ytkowania 
"Daimler Chrysler Motoren"  [rozdz. 
„Odpowietrzanie uk
adu paliwo-
wego”].  

11.10 Ch
odziwo silnika  

Uk
ad ch
odzenia silnika jest fabrycznie nape
niony 
specjalnym ch
odziwem. P
yn ch
odniczy chroni przed 
korozj�  i zapewnia ochron�  przed zamarzni� ciem do 
temperatury -37o C.

Uk
ad ch
odzenia musi by �  zawsze wype
-
niony p
ynem ch
odniczym, niezale � nie od 
pory roku. P
yn ch
odniczy wymieniamy 
co 3 lata.  

Je� li nie dysponujemy p
ynem ch
odniczym, wtedy nale� y 
koniecznie – niezale� nie od pory roku – sporz� dzi�  
mieszanin�  sk
adaj� c�  si�  w 50% z glikolu etylenowego-
� rodka chroni� cego przed zamarzaniem i korozj� , oraz w 
50% z czystej, mi� kkiej wody. Taka mieszanina równie�  
zapewnia ochron�  przed korozj�  i zamarzni� ciem do -37o C. 

Bli� sze informacje – patrz: 

Za
� czona do maszyny instrukcja obcho-
dzenia si �  z materia
ami eksploatacyjnymi 
"DaimlerChrysler" (arkusz  325.2)  

Wlewana ilo��  � rodka ch
odniczego  = 44 litry. 
 

Nie wolno stosowa �  � adnych dodatków 
uszczelniaj � cych uk
ad ch
odzenia.  



  

11.11 Kontrola ch
odziwa silnika  

Zakr� tek ch
odnicy nigdy nie wykr � camy, 
gdy silnik jest gor � cy. Wpierw gasimy 
silnik, odczekujemy a �  si �  och
odzi.  

Kontrola ch
odziwa silnika:  
• p
yn ch
odniczy sprawdzamy codziennie 
• winien on si� ga�  do po
owy szklanego wziernika 
• ewtl. uzupe
niamy jego poziom 

W tym celu:  
• zakr� tk�  (2) obracamy do pierwszego zaskoku i 

pozwalamy, by zesz
o ci� nienie szcz� tkowe z uk
adu 
ch
odzenia 

• teraz ca
kowicie wykr� camy zakr� tk�  (3) i dolewamy 
ch
odziwa a�  po � rodek wziernika 

• ponownie zakr� camy zamkni� cia (2) i (3).



 

11.12 Konserwacja – uk
ad hydrauliczny 

11.12.1 Ostro � nie przy wyciekach z przewodów  
 

• Przy szukaniu miejsc wycieku zabezpieczamy si �  dla ostro � no� ci – z uwagi na niebezpie-
cze� stwo skaleczenia – stosuj � c odpowiednie � rodki pomocnicze oraz zak
adamy okulary 
ochronne. 

• Ciecze uchodz � ce z przewodów pod wysokim ci � nieniem mog �  przenikn ��  przez skór �  cia
a  
i spowodowa �  powa � ne skaleczenia. Dlatego te � , zanim roz
 � czymy przewody hydrauliczne 
musimy spu � ci �  ci � nienie z uk
adu. Przed ponownym wytworzeniem ci � nienia w uk
adzie  
upewniamy si � , czy wszystkie po
 � czenia s �  szczelne. 

• Olej hydrauliczny uchodz � cy z ma
ego otworu jest niemal niewidoczny, dlatego  w trakcie 
poszukiwa �  takich miejsc u � ywamy kawa
ka tektury. Chronimy w ten sposób r � ce i cia
o. 

• Je� li do cia
a dosta
a si �  jaka�  ciecz, wtedy nale � y j �  przy pomocy lekarza obznajmionego z 
tego typu skaleczeniami natychmiast usun �� , w przeciwnym razie gro ��  nam powa � ne 
infekcje. Lekarze z takimi przypadkami nie obznajom ieni winni zasi � gn ��  stosowne infor-
macje z kompetentnego � ród
a medycznego. 

• Regularnie sprawdzamy w �� e uk
adu hydraulicznego i w razie uszkodzenia czy o znak 
starzenia wymieniamy je! Nowe w �� e musz �  odpowiada �  wymogom technicznym sta-
wianym przez producenta instalacji hydraulicznej. 

11.13  Budowa systemu hydrauliki 
roboczej i hydrauliki hamulców  

 

 

hydraulika - 
obiegi otwarte 

hydraulika uk
. kierowania 
pompa 14 cm3/obrót 

hydraulika robocza 
pompa 25 cm3/obrót 

hydraulika hamowania 
- priorytet - 

sprz� t  
roboczy 

hamulec 
postojowy 

hamulec 
roboczy 

podnoszenie napr�� enie 
pasków 

resorowanie 



  

11.13.1 Pompy  

1 pompa uk
adu kierowania 
2 hydraulika hamowania - podnoszenie 

11.13.2 Blok g
ówny  
 

nr.  n a z w a  

1 Ogran. ci� n., resorowanie 

2 Ogran. ci� n., nap� d 

3 Ogran. ci� n.,zawór g
ówny 

Y8 Nap� d - przód 

Y9 Nap� d – str. prawa 

Y10 Nap� d – str. lewa 

Y11 Hamulec postojowy 

Y15 Resorowanie - unoszenie 

Y16 Resorowanie - opuszczanie 
Y19 Zawór g
ówny 

Y20 Unoszenie przód 

Y21 Opuszczanie przód 

Y22 Unoszenie str. prawa 

Y23 Opuszczanie str. prawa 

Y24 Unoszenie str. lewa 

Y25 Opuszczanie str. lewa 

Y26 Próba ci� n. przewodów l. 

Y27 Próba ci� n. przewodów pr. 

Blok zaworów o�  przednia/tylna 
 

Y6 Prze
� czanie o�  przednia 
Vorderachse Y7 Prze
� czanie o�  tylna 

11.13.3 Zawory nadci � nieniowe  

Czynno � ci przy zaworze nadci � nieniowym 
nale� y wy
 � cznie zleca �  do wykonania 
serwisowi.  

Bloki zaworów s�  wyposa� one w zawory nadci� nieniowe. 
Zawory te zosta
y nastawione fabrycznie i nastawy tej nie 
wolno zmienia� . 

 



  

11.13.4  Regulowane d
awiki (do nr maszyny: 
702 000) 

Pocz� wszy od nr maszyny 702 001 regulowane kryzy 
d
awików s�  zast� powane kryzami nie regulowanymi. Przy 
d
awikach regulowanych mo� emy nastawia�  pr� dko� ci 
opuszczenia, podnoszenia i do
� czania kosiarek. 

Pr� dko ��  do
 � czania kosiarki czo
owej : 
D
awik regulowany [nastawny] (1) dla pr� dko� ci do
� czania 
kosiarki czo
owej znajduje si�  obok zbiornika oleju hydraul. 
po lewej stronie, patrz� c w kierunku jazdy. 

Pr� dko ��  opuszczania kosiarki czo
owej : 

D
awik nastawny (2) pr� dko� ci opuszczania kosiarki czo
owej 
znajduje si�  obok zbiornika oleju hydr. po stronie lewej, 
patrz� c w kierunku jazdy. 

Pr� dko ��  podnoszenia kosiarki czo
owej : 

D
awik nastawny (3) pr� dko� ci podnoszenia kosiarki czo
owej 
znajduje si�  obok zbiornika oleju hydr. po stronie lewej, 
patrz� c w kierunku jazdy. 

 
 

Pr� dko ��  do
 � czania kosiarek bocznych : 
D
awiki nastawne (3) i (4) pr� dko� ci do
� czania kosiarek 
bocznych znajduj�  si�  po lewej stronie, patrz� c w kierunku 
jazdy, przy cylindrach hydraulicznych nap� du. 

• d
awik nastawny (3) pr� dko� ci do
� czania kosiarki 
bocznej prawej 

• d
awik nastawny (4) pr� dko� ci do
� czania kosiarki 
bocznej lewej 

Pr� dko ��  opuszczania kosiarek bocznych : 

D
awiki nastawne (5) i (6) pr� dko� ci opuszczania kosiarek 
bocznych znajduj�  si�  przy g
ównej koby
ce z lewej strony, 
patrz� c w kierunku jazdy.: 

• d
awik nastawny (5) pr� dko� ci opuszczania lewej 
bocznej kosiarki 

• d
awik nastawny (6) pr� dko� ci opuszczania prawej 
bocznej kosiarki 

 



 
11.14 Olej hydrauliczny  

 

Uwaga! Nigdy nie mieszamy ró � nych 
rodzajów oleju.  
Przed zamiana gatunku oleju nale � y 
poradzi �  si �  z serwisem.  
W � adnym razie nie stosujemy oleju 
silnikowego!  

11.14.1 Lista olejów mineralnych do uk
adu hydrauli cznego.  

Zestawienie olejów mineralnych klasy HLP (HM) oraz przyjaznych dla 
� rodowiska, biologicznie szybko rozk
adalnych cieczy  hydraulicznych HEPG.
Klasa lepko � ci 
wg. ISO 

Producent  

HEPG VG 46 HLP VG 46 

ADDINOL  Olej hydrauliczny 

HLP 46 
AGIP  OSO 46 

ARAL BAF-46Vitam Aral Vitam GF 46 

ASEOL AquaVG46  

AVIA Avia Hydro- 

Synthlubro 46 

AVILUBRSL46 

Avia Fluid ZAD 46 

BECHEM Hydrostar  
UWF46 

 

BP Biohyd PEG 46 EnergolHLP46 

CASTROL  HYSPIN AWS 46 

COFRAN  Cofraline 
extra 46 S 

DEA Econa PG 46 Astron HLP 46 

ELF  ELFOLNA46 

ELFOLNADS46 

ENGEN  Engen TQH 

20/46 
ESSO Olej hydraul. 

PGK46 

NUTOH46 

FINA Olej hydr. 

D3031.46 

HYDRAN46 

 

Klasa lepko � ci 
wg ISO 

Producent  

HEPG VG 46 HLP VG 46 

FRAGOL Hydraulic 

TR 46 

 

FUCHS Renolin 

PGE46 

RENOLIN 

MR15 

VG46 

RENOLIN 

B15 VG46 

Houghton Syntolubric46  

KLÜBER  LAMORAHLP46 

KUWAIT  Q8 
Haydn46 Holst 
46 Hydraulik 
S46 

LIQUI 
MOLY 

 HLP 46 ISO 

MOBIL  Mobil DTE 25 
Mobil 
Hydraulic 
Oil Medium 

SHELL Fluid BD46 Shell Tellus 

olej 46 Shell 

Hydrol DO 46 

Stuart-
Theunissen 

HydrocorE46 
ISOCORE46 

Cofraline 
extra 46 S 

TOTAL  AzollaZS46 
TRIBOL  Tribol772 

TribolET1140-46 
Tribol943AW46 

VALVOLINE Ultrasyn PG 46  

VERKOL  Vesta HLP 46 

WINTERSHALL  WIOLANHS46 

WIOLANHX4 



  

11.15 Poziom oleju hydraulicznego  

Opuszczamy wszystkie kosiarki i gasimy silnik. 

Kontrola poziomu oleju:  

• interwa
 czasowy: codziennie 
• olej winien by�  widoczny we wzierniku (1) 
• w razie potrzeby dola�  (2) 

Wymiana oleju:  
• interwa
y czasowe: co 500 godz. lub w razie pojawienia si�  

sygna
u ostrzegawczego, filtr co najmniej raz w roku 
• przy u� yciu odpowiedniego w�� a spuszczamy olej 

z
� czem wtykowym (3) 
• olej wychwytujemy do odpowiedniego pojemnika 
• wlewamy � wie� y olej (2) 
• poziom oleju winien by�  widoczny we wzierniku (1)  

Obj� to��  zbiornika: ok. 80 l. (= ok. 21 galonów U.S.) 

11.16 Wymiana filtra olejowego  

Podczas wymiany filtra nale � y zachowa �  
wyj � tkow �  czysto �� . 

• wk
ad filtra (3) wymieniamy zawsze po 500 godzinach 
pracy wzgl. po ka� dym sezonie � niwnym (wraz ze zmian�  
oleju hydraulicznego) 

• luzujemy i wykr� camy filtr (2) 
• zak
adamy nowy filtr 

Nowy filtr zak
adamy w sposób nast� puj� cy: 

• powierzchni�  uszczelniaj� c�  filtra zwil� amy olejem 
• gdy uszczelka filtra dotknie ju�  powierzchni 

uszczelniaj� cej, r� cznie dokr� camy filtr o ¾ do 11/4 obrotu. 
Nie doci� ga�  zbyt mocno! 

• przy pracuj� cym silniku sprawdzamy szczelno��  filtra, 
ewtl. doci� gamy.



  

11.17 Skrzynia rozdzielcza  

pojemno��  oleju: 6,0 l. 

Kontrola poziomu oleju:  
• interwa
 czasowy: przed ka� d�  akcj�  
• wykr� camy � rub�  kontroln�  (2) 
• poziom oleju a�  po otwór 
• ewtl. dolac olej (syntetyczny DIN 51502-PGLP) 
• wkr� ci�  � rub�  kontroln�  (2) 

Wymiana oleju:  

• Wymiana oleju po pierwszych 30 do 50 godzinach pracy; 
nast� pnie co 500 godzin (jednak co najmniej raz do roku) 

• wykr� camy � rub�  spustu oleju (3) 
• olej wychwytujemy do odpowiedniego pojemnika 
• wkr� camy na powrót � rub�  spustow�  (3) 
• wlewamy olej (1) (poziom oleju a�  po otwór (2) 

U� ywamy wy
 � cznie olej 
przek
adniowy (syntetyczny wg 
DIN 51502-PGLP). 

11.18 Spryskiwacz szyb  

•   aby nape
ni�  zbiornik (1) instalacji spryskiwacza, 
otwieramy zamkni� cie (2) 

Dla uzyskania lepszego efektu czyszczenia, do wody 
dodajemy specjalny p
yn do spryskiwaczy. 

Na okres zimy opró � niamy instalacje 
spryskiwacza wzgl. wlewamy specjalny 
p
yn nie zamarzaj � cy.  

 

 

 



  

11.19 Sprawdzanie i dogl � danie 
ogumienia  

• codziennie sprawdzamy opony pod katem uszkodze�  i 
ci� nienia powietrza, bowiem ich � ywotno��  zale� na jest 
w
a� nie od ci� nienia 

• naci� cia lub p� kni� cia w oponach jak najwcze� niej 
naprawiamy lub wymieniamy opony na nowe 

• nie wystawiamy opon na dzia
anie olejów, smaru, 
chemikaliów, paliwa itp. jak i na d
ugie nas
onecznienie 

• jedziemy ostro� nie; unikamy przeje� d� ania przez kamienie 
o ostrych kraw� dziach lub tp. 

• co najmniej raz w tygodniu sprawdzamy ci� nienie w 
oponach dok
adnym ci� nieniomierzem (p. rozdz. 1.2.7) 

11.20 Monta �  opon  
 

�  Montowanie opon wymaga wystarczaj � cych w tej mierze umiej � tno � ci oraz w
a � ciwego 
sprz � tu do monta � u. W efekcie wadliwie dokonanego monta � u mo � e opona podczas 
pompowania eksplozyjnie p � kn �� , czego efektem mog �  by�  powa � ne skaleczenia. St � d te � , 
je� li brak takich umiej � tno � ci i mo � liwo � ci, lepiej zda �  to do wykonania dealerowi KRONE lub 
kwalifikowanemu serwisantowi od ogumienia.  

�  Przy montowaniu opony na obr � cz nie wolno nigdy przekracza �  podanego przed 
producenta opony maksymalnego ci � nienia, mo � e bowiem opona, i wr � cz i felga, p � kn �� . 

�  Je� eli stopki opony nie s �  przy osi � gni � ciu maksymalnie dopuszczalnego ci � nienia 
dobrze osadzone, wtedy spuszczamy powietrze, wypros towujemy opon � , stopki opony 
traktujemy smarem i ponownie pompujemy opon � . 

�  Szczegó
owy materia
 dotycz � cy monta � u opon w pojazdach rolniczych mo � na 
otrzyma �  od producentów opon.  

 

Samobie � nej maszyny BiG MII nigdy nie 
u� ywamy z tym ci � nieniem powietrza w 
oponach, z jakim zosta
a maszyna dostar-
czona. Aby unikn ��  zabrudzenia, na 
zaworki nakr � ca-my ochronne kapturki. 
Cz� sto sprawdza-my ci � nienie w oponach!  

11.21 Zak
adanie kó
  

Po up
ywie pierwszych, a nast� pnie po 20 do 25 godzinach 
pracy doci� gamy � ruby mocuj� ce kó
 momentem doci� ga-
j� cym 700 Nm. 



  

12     Konserwacja – Instalacja 
elektryczna  

12.1    Dane techniczne instalacji 
elektrycznej  

moc alternatora ------------------------------ 14V/150     A 

liczba baterii --------------------------------------------   2 

napi� cie baterii ---------------------------------------- 12   V 

pojemno��  baterii ------------------------------(2x) 135   Ah 

12.2    Baterie  

Big M II jest wyposa� ony w dwie baterie (1), ka� da o 
napi� ciu 12 V i pojemno� ci 135 Ah, które w momencie 
startu silnika 
� czone s�  w szereg (24 V). 
 
Baterie s�  prze
� czane specjalnym przeka� nikiem (2). 
Napi� cie robocze wynosi jedynie 12 V! 

Przy bocznikowaniu (mostkowaniu) 
pami � tajmy, � e do jednej baterii wolno 
pod
 � cza�  jedynie napi � cie 12 V!  

 

12.3    Wy
� cznik g
ówny baterii  

Dla celów naprawy i w razie awarii umieszczono z ty
u z 
lewej strony od
� cznik (1) na przewodzie plusowym 
baterii. 

I -    wy
� cznik g
ówny baterii zamkni� ty 
II -    wy
� cznik g
ówny baterii otwarty 

Bateria roz
adowuje sie, je � li zap
on 
ustawiony jest na stopniu 1 lub 2. (nawet 
gdy wy
. g
ówny baterii jest otwarty [poz. 
II]). 

�  Przy d
u � szych przestojach wy
 � cznik 
g
ówny otwieramy.  

�  W okresie przezimowania zdejmujemy 
zaciski z baterii, (ewtl. w razie potrzeby 
bateria 
adujemy czy do
adowujemy).  

Przy naprawach (spawanie) zawsze 
gasimy silnik, wy
. g
ówny baterii (1) 
ustawiamy w poz. II i wyjmujemy wtyk 
kabla (2) ze sterownika PLD na silniku !  

 

 



  

12.4    Bateria – i zagro � enia podczas 
manipulowania przy nich  

Ogólnie:  

Bateri �  zawsze oczyszczamy z py
u i plew.  

 

Baterie wytwarzaj�  wysoce wybuchowy gaz elektrolitowy. 
Unikajmy iskrzenia lub otwartych p
omieni w pobli� u baterii. 

Podczas prac przy instalacji elektrycznej lub przy silniku 
zawsze od
� czamy kabel minusowy wzgl. otwieramy 
(rozwieramy) wy
� cznik g
ówny baterii. 

Szybkie 
adowanie baterii:  
Dokonuj� c szybkiego 
adowania baterii od
� czamy od niej 
kabel minusowy i otwieramy wszystkie cele baterii, aby 
unikn��  powstania szkód w instalacji elektrycznej. 

 

Usuwamy plastykowe pokrywy z baterii, by 
nie mog
y si �  tam gromadzi �  wysoce 
eksplozyjne gazy.  

Wyj� cie baterii:  
Przed wyj� ciem baterii zawsze wpierw od
� czamy kabel 
minusowy, nast� pnie za�  plusowy. 

12.5    Czyszczenie baterii  

• w razie potrzeby nale� y baterie wymy�  do czysta 
• szczotk�  usuwamy ewentualne oksydacje na 

biegunach i zaciskach baterii 
• zarówno bieguny jak i zaciski na biegunach baterii 

smarujemy specjalnym smarem 
• otworki wentylacyjne w korkach zamykaj� cych winny 

by�  otwarte, umo� liwiaj� c wentylacj�  cel 
 

12.6    Kontrola poziomu elektrolitu  

Je� li zim �  uzupe
niamy stan elektrolitu 
wod �  destylowan � , wtedy dla lepszego 
wymieszania wody i elektrolitu zapala-
my silnik i pozostawiamy na chodzie na 
ok. 30 minut. 

�  Poziom elektrolitu sprawdzamy co 250 godzin pracy. 
Winien on si� ga�  a�  do znaku ponad górn�  
kraw� dzi�  p
yt baterii. 

U� ywamy tylko wod�  destylowan� . 

 



  

12.7    Pomiar g � sto � ci elektrolitu  

• G� sto��  elektrolitu w ka� dej celi badamy przy u� yciu w 
tym celu areometru. 

Bateria ca
kowicie na
adowana winna w normalnych 
warunkach klimatycznych wykazywa�  g� sto��  elektrolitu 
1,28. 

• Gdy g� sto��  spadnie poni� ej 1,20, 
adujemy bateri� . 

 

 

 

 

 

12.8 Instalowanie i prawid
owe 
po
 � czenie biegunów baterii  

Zawsze pod
 � czamy bieguny baterii w 
sposób prawid
owy.  

W tym celu: 

• kabel dodatni rozrusznika (3) 
� czymy z biegunem 
dodatnim od baterii (1) 

• kabel dodatni od baterii (1) 
� czymy z biegunem 
dodatnim (30a) przeka� nika prze
� cznego baterii (4) 

• kabel ujemny od baterii (1) 
� czymy z biegunem 
ujemnym (31a) przeka� nika prze
� cznego baterii (4) 

• kabel ujemny rozrusznika (3) 
� czymy z biegunem 
minusowym od baterii (2) 

• kabel ujemny od baterii (2) 
� czymy z biegunem 
ujemnym (31) przeka� nika prze
� cznego baterii (4) 

• kabel dodatni od baterii (2) 
� czymy z biegunem 
dodatnim (30) przeka� nika prze
� cznego baterii (4) 

W razie nieprzestrzegania w
a � ciwej biegu-
nowo � ci mi � dzy bateriami a alternatorem, 
powstaj �  bardzo powa � ne uszkodzenia.  



  

12.9    Alternator  

Podczas prac przy instalacji elektrycznej 
od
 � czamy przewody dodatnie (plusowe) 
przy bateriach, aby unikn ��  powstania 
uszkodze � . 
Styki (kontakty) kabli przewodów 
plusowych nale � y chroni �  przed 
niezamierzonym dotkni � ciem ze stykami 
baterii.  

Bli � sze informacje – patrz dostarczona 
instrukcja u � ytkowania „Daimler Chrysler- 
Motoren” (rozdz. Zdj � cie/zak
adanie � eber 
klinuj � cych)  

Raz w roku zlecamy skontrolowanie alternatora w 
specjalistycznym warsztacie. 

12.10 Rozrusznik  

Podczas prac prowadzonych na instalacji 
elektrycznej zawsze od
 � czamy kabel 
dodatni od baterii i od
 � czamy wy
 � cznik 
g
ówny baterii, aby nie powstawa
y szkody. 
Pami� tajmy przy tym, � e mimo od
 � czenia 
wy
. g
ównego baterii mamy jeszcze 12V  
na rozruszniku. Styki kablowe przewodów 
plusowych nale � y chroni �  przed 
niepo �� danym zetkni � ciem si �  z 
kontaktami baterii. 

W razie awarii rozrusznika lub je� li dzia
a w sposób 
niezadowalaj� cy, wtedy nale� y ustali�  tego przyczyn� .  

 

Je� li podane poni� ej propozycje nie powoduj�  usu-
ni� cia szkody, powiadamiamy swojego dealera 
KRONE. Raz w roku zlecamy sprawdzenie rozru-
sznika w specjalistycznym warsztacie. 

Lu � ne, zabrudzone lub skorodowane z
 � cza 
kablowe:  

• oczy� ci�  z
� cza kabli przy rozruszniku i dobrze 
doci� gn��  po
� czenia 

• oczy� ci�  kabel masy przy silniku i mocno 
doci� gn��  jego po
� czenie z silnikiem 

Zbyt niska moc baterii:  

• sprawdzi�  poziom elektrolitu oraz jego 
kwasowo��  i g� sto�� , je� li potrzeba -  do
adowa�  
bateri� . 

Roz
adowana bateria:  
• na
adowa�  

U� yto olej silnikowy o niew
a � ciwej lepko � ci:  

• zawsze stosujemy w
a� ciwy olej silnikowy wedle 
specyfikacji 

Uszkodzony przeka � nik zabezpieczaj � cy 
rozrusznika:  

• wymieni�  przeka� nik 

 



 

12.11 Bezpieczniki  

Bezpieczniki znajduj�  si�  na p
ytce, te z kolei we w
a� ciwych 
szafkach rozdzielczych. 

Prace przy uk
adach elektronicznych zleca �  
do wykonania wy
 � cznie przez serwis firmy 
KRONE lub przez serwis dealera!  

Oznakowania bezpieczników i przeka� ników znajdziesz 
na p
ytce. 

 

UV1- podrozdzielnia 1  

Podrozdzielnia 1 znajduje si�  w prawej przedniej 
szufladzie, nad przednim ogumieniem. 

UV2-podrozdzielnia 2 i  

KMC1- Krone- sterownik maszyny  

Podrozdzielnia 2 oraz sterowniki maszyny s�  za kabin�  
kierowcy, pod górn�  os
on�  zaworów. 

P
ytka przeka � nikowa  

P
ytka przeka� nikowa znajduje si�  w kabinie kierowcy, po 
lewej stronie u do
u obok siedzenia kierowcy. 

 

 



 
12.12 Bezpieczniki i diody LED na sterowniku Maszyn y KRONE (KMC 1)  

 

  

LED Funkcja   

LD1 Kosiarka czo
owa,podnosz. Y20 
LD2 Wyj� cie bezpiecze� stwa  
LD3 Zawór g
ówny Y19 
LD4 Kos. prawa, podnoszenie Y22 
LD5 Kos. prawa, opuszczanie Y23 
LD6 Kos.prawa, próba ci� nienia Y27 
LD7 Wyrówn.pochy
o� ci, pr Y29 
LD8 Wyrówn. pochy
o� ci, le. Y28 
LD9 Kos. czo
owa,opuszcz. Y21 
LD10 Zmiana kierunku wentylatora M07 
LD11 Kos. lewa, opuszczanie Y25 
LD12 Kos. lewa, unoszenie Y24 
LD13 Obroty kosiarki prawej B12 
LD14 Poziom w zb. oleju hydraul. B33 
LD15 Bezp. nie obsadzony  
LD16 Obroty kosiarki lewej B13 
LD17 Dozór ci� n. filtra B10 
LD18 Obroty kos. czo
owej B11 
LD19 Zabrudzenie wentylat. B36 
LD20 Bezp. nie obsadzony  
LD21 Poz. kosiarki prawej  B14 

 

LED Funkcja   
LD22 Pozycja kosiarki lewej B15 
LD23 Bezp. nie obsadzony   
LD24 Poz. resorowania  osi B20 
LD25 Obroty � limaka prawego B28 
LD26 Obroty slimaka lewego B29 

LD27 +8V cyfrowo  
LD28 +8V analogowo  
LD29 +5V zasilanie  
LD30 Nap� d kosiarki lewej Y10 
LD31 Odci�� enie resorów Y31 
LD32 Zawór dod. kosiarki boczne Y30 
LD33 Wyci� ni� cie kosiarki lewej Y26 
LD34 Nap� d kosiarki prawej Y09 
LD35 Nap� d kosiarki czo
owej Y08 
LD36 Wej� cie za
� czania  
LD37 zasilanie (V1)  
LD38 Nie obsadzone  
LD39 zasilanie (V2)  
LD40 zasilanie (V3)  
LD41 zasilanie (V4)  

 

bepiecznik
Sicherung  

warto ��  funkcja  
F2 10A zasilanie (V4) 
F6 25 A zasilanie (V2) 
F12 10A zasilanie (V3) 
F13 25 A zasilanie (V1) 

 

 



 

 

Big M II kabina 



 
12.13 Bezpieczniki dla kabiny  

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F 101 5A Stopie�  zap
onu 1 + 2 
F102 10A Stacyjka zap
onowa 
F103 15A 	 w. � rodk dachu kabiny 
F104 10A Klimatyzator (spr�� arka) 
F105 20A Klimatyzator (wentylator) 
F106 7,5A O� wietl., lewe 
F107 7,5A O� wietl., prawe 
F108 7,5A Reflektor szukacz 
F109 7,5A 	 w. szosowe lewe 
F 110 7,5A 	 w. mijania lewe 
F 111 7,5A 	 w. szosowe prawe 
F 112 7,5A 	 w. mijania prawe 
F 113 2A Kontrolka � w. szosowego 
F 114 5A Sygna
 rozruchu 
F 115 15A 	 w. dach kabiny, � rodk. 
F 116 15A 	 w. kabiny, lewe 
F 117 15A 	 w. kabiny prawe 
F 118 15A Nie obsadzone 
F 119 15A 	 wiat
o tylne 
F120 15A Refl. boczny lewy 
F121 15A Refl. boczny prawey 
F122 15A Refl. roboczy dolny 
F123 7,5A migacze 

 

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F 124 15A Migacze ostrzegawcze 
F 125 5A O� wietlenie wewn� trzne 
F 126 7,5A Radio/CB/GPS/GSM 
F 127 15A Radio/CB/GPS/GSM 
F 128 15A Spr�� arka siedzenia kierowcy 
F 129 20A Tzw. „kogut“ 
F 130 15A wycieraczki 
F 131 5A Spryskiwacze szyb 
F 132 5A Klakson, sygna
 � wietlny 
F 133 15A Przestawianie lusterka/ prze
� czanie 

� wiat
a szosowego 
F 134 10A Sta
y plus (ADM2) 
F 135 10A Sta
y plus wtyku diagnostyki 
F 136 10A Stopie�  zap
onu 2, wtyk diagnost. 
F 137 30A Nie obsadzone 
F 138 10A Stopie�  zap
onu 2 (MR) 
F 139 15A Wycieraczki szyb bocznych 
F 140 15A Gniazdo wtykowe DIN 
F 141 10A zapalniczka 
F 142 5A konsoleta 
F 143 15A Nie obsadzone 
F 144  Tester bezpieczników 
F 145 5A Hamulec postojowey 
F 146 3A Kontrolka 
adowania 

12.14 Diody LED i przeka � niki dla kabiny  

LED Funkcja  
LD101 Stopie�  zap
onu 1 
LD102 Stopie�  zap
onu 2 
LD103 Radio 
LD104 Monitor / Konsola / wycieraczki boczne 
LD105 Klima / wentylator 
LD106 Spr�� . siedzenia kierowcy 
LD107 Reflektor/klakson itd. 
LD108 O� wietlenie lewe 
LD109 O� wietlenie prawe 
LD110 Reflektor - szukacz 
LD 111 Testowanie bezpieczników 
LD112 Prze
� cz. � w. mijania/szosowe 
LD113 O� wietl. dach kabiny, � rodek 
LD113a O� wietl. dach kabiny, � rodek  

 

LED Funkcja  
LD114 O� wietl. dach kabiny, lewe 
LD114a O� wietl. dach kabiny, prawe 
LD115 Nie obsadzone 
LD115a 	 wiat
o tylne 
LD116 Reflektor boczny lewy 
LD116a Reflektor boczny prawey 
LD117 Reflektor roboczy, dolny 
LD118 Stop silnika wysokopr�� nego 
LD119 Wy
� cznik siedzenia 
LD120 Wy
� cznik drzwiowy 
LD121 Nie obsadzone 
LD122 Prze
� cznik droga/pole 
LD123 Prze
� cznik nap� du jazdy 
LD124 Hamulec postojowy 



   

12.15 Bezpieczniki podrozdzielni 1  

 

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F1 15A napi� cie SmartDrive 
F2 15A Napi� cie SmartDrive 
F3 15A Nie obsadzone 
F4 15A Napi� cie, komputer nawigacji, 

autopilot (V4) 
F5 10A Nie obsadzone  
F6 10A Nie obsadzone  
F8 10A Nie obsadzone  
F9 10A +12V Steckdose 
F12 7,5A Nie obsadzone  
F13 7,5A +12V elektronika 
F14 7,5A 1/2 przelotno� ci ty
 
F15 7,5A 1/2 przelotnosci, przód 

 

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F16 7,5A Pokrywa � limaka lewa 
F17 7,5A Rozdzielenie osi 
F18 7,5A Klakson jazdy do ty
u 
F19 7,5A 	 wiat
o hamulcowe 
F20 15A Resorowanie osi, unoszenie 
F21 15A Resorowanie osi, opuszczanie 
F22 15A Pokrywa � limaka,prawa 
F23 7,5A Nie obsadzone  
F24 7,5A Nie obsadzone  
F25 7,5A Nie obsadzone  
F27 0,5A Stopie�  zap
onu 1 
   

 

Big M II – podrozdzielnia 1  



 
12.16 Diody LED i przeka � niki podrozdzielni 1  

LED Funkcja  

LD1 Stop. zap
onu 1, przeka� nik K1 
LD2 Stop. zap
onu 1, przeka� nik K2 
LD3 Stop. zap
onu 1, przeka� nik K3 
LD4 napi� cie SmartDrive 
LD5 napiecie SmartDrive 
LD6 obci�� enie F3 
LD7 Napi� cie komputera nawigacji, 

autopilot (V4) 
LD8 1/2 przelotno� ci, ty
 
LD9 1/2 przelotno� ci, przód 
LD10 Pokrywa � limaka lewa, (opcja) 
LD11 Rozdzielenie osi 
LD12 Klakson jazdy do ty
u 
LD13 	 wiat
o hamulcowe 
LD14 Resorowanie osi, podnoszenie 
LD15 Resorowanie osi, opuszczanie 
LD16 Pokrywa slimaka prawa (opcja) 
LD17 obci�� enie F23 
LD18 obci� zenie F24 

 

LED Funkcja  

LD19 obci� zenie F25 
LD20 Sygna
 live (ko0mputer jazdy) 
LD21 wolne 
LD22 wolne  
LD23 wolne  
LD24 Droga/pole 
LD25 wolne  
LD26 Nap� d jazdy 
LD27 wolne  
LD28 wolne  
LD29 Wyjscie bezpiecze� stwa (KMC1) 
LD30 wolne  
LD31 wolne  
  
  
  
  
  



   

12.17 Bezpieczniki podrozdzielni 2  

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F1 15A zasilanie (V1) 
F2 15A zasilanie  (V2) 
F3 15A zasilanie  (V3) 
F4 15A zasilanie  (V4) 
F5 10A Teleserwis 
F6 10A +12V modu
 wyj� c. DIOS 
F8 10A +12V modu
 wyj� c. DIOS 
F9 10A +12V gniazdo wtykowe 
F12 7,5A +12V Elektronika, modu
 dodatk. 
F13 7,5A +12V Elektronika 
F14 7,5A Nie obsadzone 
F15 7,5A Nie obsadzone 

 

bezpiecznik  warto ��  funkcja  

F16 7,5A Nie obsadzone  
F17 7,5A Nie obsadzone  
F18 7,5A Nie obsadzone  
F19 7,5A Nie obsadzone  
F20 15A Odwrotny kierunek wentylacji 
F21 15A +12V Teleserwis 
F22 15A Centralne samrowanie 
F23 7,5A Nie obsadzone . 
F24 7,5A Nie obsadzone 
F25 7,5A Nie obsadzone  
F27 0,5A Napi� cie sterowania, wej� cie 
   

 

Big M II – podrozdzielnia 2 



 
12.18 Diody LED i przeka � niki podrozdzielni 2  

LED Funkcja  

LD1 Stopie�  zap
onu 1 przeka� nik K1 
LD2 Stopie�  zap
onu 1 przeka� nik K2 
LD3 Stopie�  zap
onu 1 przeka� nik K3 
LD4  zasilanie 
LD5 zasilanie 
LD6 zasilanie 
LD7 zasilanie 
LD8 Obci�� enie F14 
LD9 Obci�� enie F15 
LD10 Obci�� enie F16 
LD11 Obci�� enie F17 
LD12 Obci�� enie F18 
LD13 Obci�� enie F19 
LD14 Odwrotne obroty wentylatora 
LD15 Teleserwis + 12 V 
LD16 Centralne smarowanie 
LD17 Obci�� enie  F23 
LD18 Obci�� enie  F24 

 

LED Funkcja  
LD19 Obci�� enie  F25 
LD20 Sygna
 live komputer jazdy 
LD21 wolne 
LD22 wolne  
LD23 wolne  
LD24 Droga/pole 
LD25 wolne  
LD26 Nap� d jazdy 
LD27 Wolne 
LD28 wolne 
LD29 wolne 
LD30 wolne 
LD31 wolne 
  
  
  
  
  



 

12.19       Kody usterek 

2.19.1      SmartDrive  

nr  piktogram  znaczenie  Mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

Tryb 
Limp  

 
001 

 

Wada:  
za wysokie napi � cie 
zasilaj � ce 

Wada regulatora pr � dnicy 
(alternatora)  
Usuni� cie: wymieni�  pr� dnic�  
 
Uszkodzona pr � dnica (alternator)  
Wymieni�  alternator. 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive  
Wymieni�  SmartDrive  

 

002 

 

 

Wada:  
Za niskie napi � cie 
zasilaj � ce 

Roz
adowana bateria  
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  elektrolit, 
bateri�  wymieni� . 
 
Defekt lampki kontrolnej 
adowania  
Sprawdzi�  lampk�  kontroli 
adowania, 
sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzony alternator  
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, 
sprawdzi�  okablowanie, wymieni�  
alternator. 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

 

003 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

Wada:  
zbyt niskie napi � cie 12V 
zasilania czujników  

Zbyt niskie napi � cie zasilaj � ce 
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce 
SmartDrive, na
adowa�  baterie, 
sprawdzi�  okablowanie 
 
Zwarcie okablowanie do jednego z 
czujników  
Sprawdzi�  okablowanie do czujników 
wysokiego ci� nienia oraz ci� nienia 
hamowania 
 
Zwarcie w czujniku  
Sprawdzi�  czujniki wysokiego ci� nienia i 
ci� nienia hamowania i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
Wymieni�  SmartDrive 

 



 
004 

 

Wada: 
Zbyt niskie napi � cie 
5V zasilania czujników  

Za niskie napi � cie zasilaj � ce 
 Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce 
SmartDrive, na
adowa�  bateri� , 
sprawdzi�  okablowanie 
. 
Zwarcie okablowania do którego �  z 
czujników 
 Sprawdzi�  okablowanie do czujników 
k� ta obrotu 
 
Zwarcie w czujniku 
 Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujniki 
k� ta obrotu 
. 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive  

 

016 

 

Wada EEPROM 
sumy kontrolnej  

Nie przeprowadzono aktualizacji 
nowych parametrów 
 do SmartDrive wprowadzi�  plik z 
parametrami 
 
Wadliwe warto � ci w EEPROM 
wprowadzi�  do SmartDrive plik z 
parametrami, sprawdzi�  parametry 
 
Defekt EEPROM  
 wymieni�  SmartDrive  
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive. 

 

017 

 

Wada parametrów 
Min/Max  

Wprowadzono wadliwy plik z 
parame-trami 
 Wgra�  do  SmartDrive plik z parame-
trami, parametry sprawdzi�  
. 
Wadliwe warto � ci w EEPROM  
wgra�  do SmartDrive plik z parame-
trami, parametry sprawdzi�  
 
Defekt EEPROM  
 wymieni�  SmartDrive  
. 
Wada wewn � trzna w SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 



 
     

 018 

 
 
 

Wada E2PROM 
 
 

Zanieczyszczenie hydrauliczne, wy -
kryte w instrukcji pompy (wada ta 
mo� e stanowi �  konsekwencj � , lecz 
nie problem) 
 Usun��  zabrudzenie 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive. 
 

 
 

 019 

 
| 
 
 

Wada pami � ci cyfrowej 
(digital pot)  
 
 

Zanieczyszczenie hydrauliczne, wy -
kryte w instrukcji pompy (wada ta 
mo� e stanowi �  konsekwencj � , lecz 
nie problem) 
Usun��  zabrudzenie 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive. 
 
 

 
 

 020 

 
 
 

Wada EV DAC  
 
 

Zanieczyszczenie hydrauliczne, wy-
kryte w instrukcji pompy (wada ta 
mo� e stanowi �  konsekwencj � , lecz 
nie problem) 
Usun��  zabrudzenie 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive. 
 

 
 

 

 021 
 

 
 

Wada I2C Bus  
 
 

Zanieczyszczenie hydrauliczne, wy -
kryte w instrukcji pompy (wada ta 
mo� e stanowi �  konsekwencj � , lecz 
nie problem) 
Usun��  zabrudzenie 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive. 
 

 
 

 

X 030 
 
 

 
 

Wada w obwodzie 
regulacji pompy 1: 
 
Pompa uk
adu jazdy 1: 
o�  przednia (do przo-
du/do ty
u)  
 
 

Zwarcie / zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworów pompy 
 Sprawdzi�  okablowanie do zaworów 
pompy 
 
Uszkodzony wtyk zaworu 
 Sprawdzi�  wtyk i ewtl. wymieni�  
 
Uszkodzona cewka zaworów mag-
netycznych 
 Wymieni�  cewk�  
. 
Uszkodzony zawór magnetyczny  
zawór wymieni� . 

 
 



 
   Za niskie ci � nienie zasilaj � ce 

 Sprawdzi�  ci� nienie zasilania, ewtl. 
wymieni�  zawór ci� n. zasilania 
 
Uszkodzona pompa jazdy 1 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive 

 

031 

 

Wada w obwodzie 
regulacji  
pompa 2 
 
 
 
 
Pompa uk
adu jazdy 
2: o�  tylna: (do 
przodu/do ty
u)  

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworów pompy  
sprawdzi�  okablowanie do zaworów 
pompy 
 
Uszkodzony wtyk zaworu 
Sprawdzi�  wtyk zaworu i ewtl. wymieni�  
 
Uszkodzona cewka zaworów 
magnetycznych 
 
Wymieni�  cewk� . 
Uszkodzony zawór magnetyczny 
 Wymieni�  zawór magnetyczny 
 
Za niskie ci � nienie zasilaj � ce 
Sprawdzi�  ci� nienie zasilania, ewtl. 
wymieni�  zawór ci� n. zasilaj� cego. 
 
Uszkodzona pompa uk
adu jazdy 2 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
Wymieni�  SmartDrive 

X 

032 

] 
ERROR! 

  

Wada k� ta obrotu 
pompy 1 – sygna
 poza 
zakresem 
 
Pompa uk
adu jazdy 1: 
o�  przednia (w przód/ 
w ty
) 
 
W poz. neutralnej 
musi by �  sygna
 ok. 
2,5 V! 

Niew
a � ciwa kalibracja czujnika k � ta 
obrotu 
 Wyregulowa�  czujnik k� ta obrotu ( w 
poz. neutralnej musi sygna
 wynosi�  ok. 
2,5 V!). 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu czujników kata obrotu 
Sprawdzi�  okablowanie do czujników 
k� ta obrotu 
 
Uszkodzony wtyk czujnika k � ta 
obrotu  
Sprawdzi�  wtyk czujnika i ewtl. 
wymieni�  
 
Uszkodzony czujnik k � ta obrotu 
wymieni�  czujnik i wyregulowa�  (w 
pozycji neutralnej 

X 



 
   Sygna
 winien wynosi�  ok. 2,5 V!).  

033 

 

Wada k� ta obrotu 
pompy 2 – sygna
 
poza zakresem 
 
Pompa uk
adu jazdy 
2: o �  tylna (w 
przód/w ty
) 
 
W poz. neutralnej 
sygna
 winien 
wynosi �  ok. 2,5 V!  

Niew
a � ciwe wykalibrowanie czujnika 
k� ta obrotu 
 Wyregulowa�  czujnik k� ta obrotu (w 
poz. neutr. winien by�  sygna
 ok. 2,5 V!) 
 
Zwarcie, zerwanie / kabla w 
okablowaniu czujników k � ta obrotu 
Sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzony wtyk czujnika k � ta 
obrotu 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  wtyk 
 
Uszkodzony czujnik k � ta obrotu  
wymieni�  i wyregulowa�  czujnik (w 
poz. neutr. winien by�  sygna
 ok. 2,5 
V!). 
 

X 
 
 
 

034 

!  

Wada zanieczyszcze-
nie pompy 1 – k � t 
obrotu za szybko si �  
zmienia 
 
Pompa jazdy 1: o �  
przednia (w przód/w 
ty
)  

Zanieczyszczenie hydrauliki (np. 
zawory regulac.) 
 Usun��  zanieczyszczenie 
 
Niew
a � ciwe wykalibrowanie czujnika 
k� ta obrotu 
Wyregulowa�  czujnik k� ta obrotu (w poz. 
neutr. sygna
 winien wynosi�  ok. 2,5 V!) 
 
Zwarcie, zerwanie / kabla w 
okablowaniu czujników k � ta obrotu 
Sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzony wtyk czujnika k � ta 
obrotu 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  wtyk 
 
Uszkodzony czujnik k � ta obrotu  
wymieni�  i wyregulowa�  czujnik (w poz. 
neutr. winien by�  sygna
 ok. 2,5 V!). 
 

X 



 
035 

 

Wada k� ta obrotu 
pompy 2 – za szybko 
zmienia si �  k� t obrotu 
 
Pompa uk
adu jazdy 
2: o�  tylna (w przód/w 
ty
) 
 

Zanieczyszczenie hydrauliki (np. 
zawory regulac.) 
 Usun��  zanieczyszczenie 
 
Niew
a � ciwe wykalibrowanie czujnika 
k� ta obrotu 
Wyregulowa�  czujnik k� ta obrotu (w 
poz. neutr. sygna
 winien wynosi�  ok. 2,5 
V!) 
 
Zwarcie, zerwanie / kabla w 
okablowaniu czujników k � ta obrotu 
Sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzony wtyk czujnika k � ta 
obrotu 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  wtyk 
 
Uszkodzony czujnik k � ta obrotu  
wymieni�  i wyregulowa�  czujnik (w 
poz. neutr. winien by�  sygna
 ok. 
2,5 V!). 

X 
 

036 

 

Wada czujnika 
ci � nienia hamowania 
 
Napi� cie sygna
owe: 
1-5 Volt  

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu czujnika ci � n. hamulca, w 
wy
 � czniku peda
u hamulca  
Sprawdzi�  okablowanie do czujników 
ci� n. hamowania oraz wy
� cznik peda
u 
hamulc. 
 
Uszkodzony wtyk czujnika, czujnik 
ci � n. hamulc., wy
 � cznik peda
u 
hamulc. 
Sprawdzi�  wtyk czujnika i ewtl. 
wymieni� . 
 
Uszkodzony czujnik ci � nienia 
hamulca sprawdzi�  czujnik i ewtl. 
wymieni�  (nap. sygna
owe 1-5 V). 
 
Uszkodzony wy
. peda
u hamulca  
sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  wy
� cznik 
(sprawdzi�  odst� p oraz kulis�  !). 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�   SmartDrive 
 
Za wysokie ci � nienie hamowania  

X 



 
037 

 

Wada: liczba obrotów 
pompy za niska  

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu czujnika liczby obrotów 
pompy 
Sprawdzi�  okablowanie do czujnika 
 
Uszkodzony wtyk czujnika obrotów 
pompy 
Sprawdzic i ewtl. wymieni�  wtyk. 
 
Uszkodzony czujnik obrotów 
pompy  
sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�   SmartDrive. 

 

038 

 

Wada: za niskie ci � nie-
nie w zbiorniku uk
adu 
hamulcowego  

Za niskie ci � nienie w zbiorniku 
uk
adu hamulc. 
Uruchomi�  silnik wysokopr�� ny, by 
nape
ni�  zbiornik 
 
Uszkodzony zawór 
adowania zbior-
nika 
Wymieni�  zawór 
 
Uszkodzony zbiornik 
Wymieni�  zbiornik 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu do czujnika ci � nienia zbiornika 
hamulc. 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzony wtyk czujnika ci � nienia 
w zb. uk
. hamulcowego 
 Sprawdzi�  i ewt;l. wymieni�  wtyk 
 
Uszkodzony czujnik ci � nienia w 
zb. uk
adu hamulc. 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive 

 

039 

 

Wada w komunikacji z 
CAN Bus  
 
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu CAN Bus 
Sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzone oporniki obci �� enia 
CAN 
Sprawdzi�  okablowanie, mi� dzy CAN-
High i CAN-Low oporno��  mierzona 
musi wynosi�  ok.. 60 omów 

 
 



 
    

 
Wada wewn � trzna w SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

040 

 

Wada czujnika wyso-
kiego ci � nienia – 
sygna
 poza zasi � giem, 
napi � cie sygna
u: 1 – 5 
V 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu czujnika wysok. ci � nienia 
Sprawdzi�  okablowanie do czujnika 
 
Uszkodzony wtyk czujnika wys. ci � -
nienia 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  wtyk 
 
Uszkodzony czujnik wysokiego 
ci � nienia 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik 
(napi� cie sygna
u: 1 – 5 V!) 
 
Wada wewn � trzna w SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive 

 

042 

 

Wada: usi
owanie jaz-
dy na hamulcu posto-
jowym  

W
� czono wy
 � cznik hamulca posto-
jowego 
Wy
� czy�  !. 
 
Zwarcie w okablowaniu wy
 � cznika 
sprawdzi�  okablowanie do wy
� cznika 
hamulca postojowego 
. 
Uszkodzony czujnik ci � nienia ham. 
postojowego 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik. 
 
Zarcie/zerwanie kabla na okablo-
waniu czujnika ci � nienia ham. 
postojowego.  
Sprawdzi�  to okablowanie 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive . 

 

043 

 

Wada: za niskie ci � -
nienie zasilaj � ce 

Brak lub za niskie obroty silnika 
zapu� ci�  silnik wzgl. podwy� szy�  
obroty 
. 
Uszkodzony zawór ci � nienia zasi-
lania 
Wymieni�  zawór. 

 



 
   Uszkodzona pompa zasilaj � ca 

wymieni�  pomp�  
 
Wyciek z uk
adu hydraulicznego 
Usun��  wyciek. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla na okablo-
waniu do czujnika ci � nienia zasilaj. 
 Sprawdzi�  okablowanie do czujnika 
 
Uszkodzony czujnik ci � nienia zasi-
laj � cego 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  
czujnik. 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive  

 

044 

 

Wada: za wysoka 
temperatura oleju  

Olej hydrauliczny za gor � cy 
Sch
odzi�  olej. 
 
Zanieczyszczona ch
odnica oleju 
 wyczy� ci�  ch
odnic�  
 
Zwarcie/zerwanie do czujnika tem-
peratury zawory p
ucz � cego 
sprawdzi�  to okablowanie. 
 
Uszkodzony czujnik temperatury 
zaworu p
ucz � cego 
Sprawdzi�  wzgl. wymieni�  czujnik 
. 
Wada wewn � trzna SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive  

X 

045 

 

Wada: próba rozpo-
cz� cia jazdy bez w
 � -
czenia nap � du jazdy  

Nie uruchomiono w
 � cznika nap � du 
jazdy 
Uruchomi�  w
� cznik hamulca 
postojowego. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla do tego 
 � -
cznika 
Sprawdzi�  okablowanie w
� cznika 
nap� du jazdy 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive 
wymieni�  SmartDrive 

X 



 
046 

 

Wada: zawór regula-
cyjny 1 – pompa 1 
 
Pompa uk
adu jazdy 1, 
zawór regul. 1; o �  prze-
dnia w ty
 (w kierunku 
jazdy: pozycja przy tylnej 
pompie jazdy, tylny wtyk)  
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworu regulac. 1 pompa 1 
Sprawdzi�  okablowanie do zaworu 
regulac.1 pompa 1 
 
Uszkodzona cewka zaworów magne-
tycznych 
Wymieni�  cewk�  
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive  

 

047 

 

Wada: zawór regula-
cyjny 2 – pompa 1 
 
Pompa uk
adu jazdy 1, 
zawór regul. 2; o �  prze-
dnia w przód (w kieru-nku 
jazdy: pozycja przy tylnej 
pompie jazdy, przednie 
wtyki)  
 
 
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworu regulac. 2 pompa 1 
Sprawdzi�  okablowanie do zaworu 
regulac.2 pompa 1 
 
Uszkodzona cewka zaworów magne-
tycznych 
Wymieni�  cewk�  
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

048 

 

Wada: zawór regula-
cyjny 1 – pompa 2 
 
Pompa uk
adu jazdy 2, 
zawór regul. 1; o �  tylna w 
ty
(w kierunku jazdy: 
pozycja przy przedniej 
pompie jazdy, tylny wtyk)  
 
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworu regulac. 1 pompa 2 
Sprawdzi�  okablowanie do zaworu 
regulac.1 pompa 2 
 
Uszkodzona cewka zaworów magne-
tycznych 
Wymieni�  cewk�  
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 
 

049 

 

Wada: zawór regula-
cyjny 2 – pompa 2 
 
Pompa uk
adu jazdy 2, 
zawór regul. 2; o �  tylna w 
przód(w kierunku jazdy: 
pozycja przy przedniej 
pompie jazdy, przedni 
wtyk)  
 
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu zaworu regulac. 2 pompa 2 
Sprawdzi�  okablowanie do zaworu 
regulac.2 pompa 2 
 
Uszkodzona cewka zaworów magne-
tycznych 
Wymieni�  cewk�  
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

050 

 

Wada d � wigni jazdy – 
z
y sygna
/wadliwy  
 
 

Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu d � wigni jazdy 
Sprawdzi�  okablowanie od KKC dop 
d� wigni jazdy, sprawdzi�  wtyki. 
 
Uszkodzona d � wignia jazdy (lewarek)  
 

X 



 
   Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  d� wigni�  

jazdy 
. 
Wada wewn � trzna w KKC – kompu-
terze w konsoli 
 Wymieni�  KKC 
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

095 
 
 

 

Wada zaworu uk
adu 
hamulcowego 
 
 
 
 

Zawór hamulc. uszkodzony lub 
zakleszczony 
Sprawdzi�  zawór hamulcowy 
 
Uszkodzony czujnik ci � n. hamulca 
sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  ten zawór. 
 
Hamulec zosta
 uruchomiony na sta-

e (np. ci � n. hamulc. wy � sze ni �  10 
bar i d
u � ej trwaj � ce ni �  3 min.) 
Zdj��  nog�  z hamulca 
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 
 

096 

 

Wada komunikacji  
CAN Bus  - SmartDrive 
do KMC1  

Brak zasilania UV1 (podrozdziel 
nia 1) 
Sprawdzi�  doprowadzenie napi� cia 
zasilania przy SmartDrive i w UV1, 
sprawdzi�  okablowanie. 
 
Wada wyj � cia bezpiecze � stwa dla 
nap� du jazdy z KMC1 
Sprawdzi�  wyj� cie bezpiecze� stwa 
LA_1 z KMC1 (przy zgaszonym silniku 
wyj� cie jest zawsze aktywne), LD29 w 
UV1 winno si�  zatem wtedy tak� e � wie-
ci� . W przeciwnym razie sprawdzi�  oka-
blowanie.. 
 
Wada sygna
u aktywno � ci [Life-
Signal]  SmartDrive`a 
Sprawdzi�  zasilanie na SmartDrive i na 
UV1.Sprawdzi�  okablowanie. Na p
ytce 
w podrozdzielni UV1 i UV2 winny miga�  
diody LED20 impulsem 10Hz.. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu CAN Bus. 
Sprawdzi�  okablowanie 

 



 
   Uszkodzone oporno � ci obci �� e-

niowe CAN 
Sprawdzi�  okablowanie, mi� dzy CAN-
High a CAN-Low winna by�  mierzalna 
oporno��  ok. 60 omów na stopniu 
zap
onu 0.. 
 
Wada wewn � trzna  SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

097 
 

 

Wada Life-Signal -
SmartDrive do KMC1  

Brak zasilania UV1 (podrozdzielnia 1 
 
Sprawdzi�  doprowadzenie napi� cia 
zasilania przy SmartDrive i w UV1, 
sprawdzi�  okablowanie. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablo-
waniu sygna
u aktywno � ci [Life-
Signal]  
Sprawdzi�  okablowanie. Na p
ytce w 
podrozdzielni UV1 i UV2 winny miga�  
diody LED20 impulsem 10Hz.. 
 
Wada wewn � trzna SmartDrive  
wymieni�  SmartDrive 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
12.19.2      KKC  
 

nr  rysunek  znaczenie  mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

100 

 

Wada w komunikacji z  
CAN Bus  - KKC do 
KMC1 

Brak zasilania dla KKC 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na KKC. 
 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu CAN Bus 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzone oporniki robocze CAN  
Sprawdzi�  okablowanie, mi� dzy CAN-High a CAN-
Low mierzona oporno��  winna przy stopniu zap
onu 0 
wynosi�  ok. 60 omów. 
 
Wada wewn � trzna w  KKC komputera w konsoli 
Wymieni�  KKC 

101 
 
 

 

Wada ponownego 
startu KKC  
 
 

Brak zasilania dla KKC 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na KKC. 
 
Wada okablowania 
Sprawdzi�  okablowanie i wtyki. 
 
Wada wewn � trzna w  KKC komputera w konsoli 
Wymieni�  KKC 

102 
 
 
 
 

 

Wada zasilania+12V  
KKC – napi � cie poza 
zakresem  
 
 
 
 
 
 
 
 

Uszkodzony regulator napi � cia alternatora 
wymieni�  alternator. 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan elektrolitu, 
wymieni�  bateri� . 
 
Defekt lampki kontrolnej alternatora  
sprawdzi�  lampk�  kontroln�  
adowania, okablo-
wanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Wymieni�  alternator 
 
Wada wewn � trzna w  KKC komputera w konsoli 
Wymieni�  KKC 

103 
 
 
  

Wada napi � cia 
joysticka +8,5V  KKC –  
napi � cie poza 
zakresem  
 

 

 

Uszkodzony regulator napi � cia alternatora 
wymieni�  alternator. 
 
 
Roz
adowana bateria  
 

 

 



 
   Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan elektrolitu, wymie-

ni�  bateri�  
. 
Defekt lampki kontrolnej alternatora  
sprawdzi�  lampk�  kontroln�  
adowania, okablo-
wanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Wymieni�  alternator 
 
Wada wewn � trzna w  KKC komputera w konsoli 
Wymieni�  KKC 
  104 

 

Wada d� wigni 
wielofunkcyjnej  

Uszkodzona d � wignia wielofunkcyjna 
Sprawdzi�  d� wigni�  i ewtl. wymieni�  
 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu  
Sprawdzi�  okablowanie od KKC do d� wigni 
wielofunkcyjnej, sprawdzi�  wtyki. 
 
Uszkodzony wtyk d � wigni wielofunkcyjnej 
Sprawdzi�  wtyk 
 
Uszkodzony alternator 
Wymieni�  alternator 
 
Wada wewn � trzna w  KKC komputera w konsoli 
Wymieni�  KKC 
 



 

12.19.3      Silnik wysokopr �� ny (Diesla)  
 

nr  piktogram  znaczenie  Mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

200 

 

Wada: usterka silnika; 
natychmiast zgasi �  
silnik i usun ��  usterk � ! 

Za niski poziom oleju 
Sprawdzi�  poziom oleju i ewtl. uzupe
ni� . 
 
Za niskie ci � nienie oleju 
Sprawdzi�  pomp�  olejow�  / obieg oleju; sprawdzi�  
filtr oleju. 
 
Za wysoka temperatura wody ch
odz � cej 
Sprawdzi�  poziom wody ch
odz� cej i ewtl. uzupe
-
ni� . Sprawdzi�  obieg wody ch
odz� cej. Pozostawi�  
maszyn� , by si�  och
odzi
a.. 
 
Brak zasilania w uk
adzie sterowania silnika 
PLD 
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce w PLD. 
 
Wada okablowania 
Sprawdzi�  okablowanie do uk
adu sterowania 
silnika. 

201 

 

Wada: ci � nienie oleju 
silnikowego  

Za niskie ci � nienie oleju 
Sprawdzi�  poziom oleju, ewtl. uzupe
ni� . 
 
Pompa olejowa / obieg oleju 
Sprawdzi�  pomp�  olejow� , obieg oleju; 
sprawdzi�  filtr oleju. 
 
Uszkodzony czujnik ci � nienia oleju 
Sprawdzi�  czujnik ci� nienia oleju i ewtl. 
wymieni� . 

202 

 

Wada: poziom oleju 
silnikowego  

Za niski lub za wysoki poziom oleju 
Sprawdzi�  poziom i ewtl. uzupe
ni� ; sprawdzi�  
pomp�  olejow� , obieg oleju; sprawdzi�  filtr olejowy 
 
Uszkodzony czujnik poziomu oleju 
Sprawdzi�  czujnik poziomu oleju i ewtl. wymieni� . 

203 

 

Wada: 
temperatura wody 
ch
odz � cej  

Temperatura wody ch
odz � cej za wysoka 
pozostawi�  maszyn�  by si�  och
odzi
a 
 
Za ma
o wody ch
odz � cej 
Sprawdzi�  poziom wody ch
odz� cej i 
ewentualnie. 

 
 
 
 
 



 
 
 

   uzupe
ni�  poziom wody. 
 
Wadliwy obieg wody ch
odz � cej 
Sprawdzi�  obieg wody ch
odz� cej. 
 
Uszkodzony czujnik temperatury 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik. 

205 

 

Wada: 
zanieczyszczenie 
powietrza  

Zanieczyszczony filtr powietrza 
Abhilfe: Luftfilter reinigen. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla na okablowaniu czuj-
nika zabrudzenia filtra powietrza 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzony czujnik zabrudzenia filtra powietrza  
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 

206 

 

Wada czujnika zbiornika 
paliwa 
 
Napi� cie sygna
u: 
zb. pusty: ok. 5Volt 
zb. pe
ny: ok. 0Volt  

Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu czuj-
nika zbiornika paliwa. 
Sprawdzi�  okablowanie tego czujnika 
 
Defekt opornika wst � pnego 
Sprawdzi�  opornik wst� pny, mierzona oporno��  
winna wynosi�  ok. 60 omów 
 
Defekt czujnika zbiornika paliwa. 
Sprawdzi�  i ewtl. wymieni�  czujnik; mierzona 
oporno��  winna oscylowa�  mi� dzy 0 do 75 
omów, w zale� no� ci od poziomu p
ywaka w 
zbiorniku.. 

207 

 

Wada: rezerwa w 
zbiorniku  

Ilo��  paliwa w zbiorniku na poziomie rezerwy 
Dola�  paliwa. 



 

12.19.4      KBT  
 

nr  Piktogram, uwagi  znaczenie  Mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

300 No combination of 
the KMC! Please, 
test cord! 

 

Wada: brak komunikacji 
mi � dzy KMC1 i KBT  

Brak zasilania w KMC1  
Sprawdzi�  napi� cie zasilania w KMC 1 
 
Uszkodzony opornik roboczy CAN 
Sprawdzi�  okablowanie ;  mi� dzy CAN-
High i CAN-Low mierzona oporno��  
na stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  
ok. 60 omów.. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla na okablo-
waniu CAN Bus  
Sprawdzi�  okablowanie 
 
Wada wewn � trzna KMC1  
wymieni�  KMC1 

301 Input is too large!  Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 

302 Input is too small!  Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

312 Set / Res / Duration  Wada wewn � trzna terminalu  
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

316 Data record does 
not fit the operating 
system! 

 Wada wewn � trzna terminalu  
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

317 Storing 
configuration is 
wrong! 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

318 At the end of 
diagnosis 
storerooms -
newest element! 

 Wada wewn � trzna terminalu  
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

319 At the end of 
diagnosis 
storerooms – oldest 
element! 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
 



 
    

320 Current supply 
disturbed! 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

321 No combination of 
the KMC! Please, 
test cord! 

 

Wada: brak komunikacji 
mi � dzy KMC1 i KBT  

Brak zasilania w KMC1  
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce na 
KMC1 
 
Uszkodzony opornik roboczy CAN 
Sprawdzi�  okablowanie ;  mi� dzy CAN-
High i CAN-Low mierzona oporno��  
na stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  
ok. 60 omów.. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla na okablo-
waniu CAN Bus  
Sprawdzi�  okablowanie 
 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1. 

324 Wrong answer of 
TN! 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
 

325 BUS-TEST-MODE Wada: przez krótki okres 
czasu brak komunikacji 
mi � dzy KMC1 i KBT  

Uszkodzony opornik roboczy CAN 
Sprawdzi�  okablowanie ;  mi� dzy CAN-
High i CAN-Low mierzona oporno��  
na stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  
ok. 60 omów.. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla/ styk 
chwiejny w okablowaniu CAN Bus  
Sprawdzi�  okablowanie. 

326 TN reports 
unknown function! 

 Wada wewn � trzna terminalu  
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

327 KMC reports error 
no. 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on 
. 

328 Read block is too 
large! 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on. 



 
    

329 KBT has no 
combination to the 
KMC! 

 

Wada: brak komunikacji 
mi � dzy KMC1 i KBT  

Brak zasilania w KMC1  
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce na 
KMC1 
 
Uszkodzony opornik roboczy CAN 
Sprawdzi�  okablowanie ;  mi� dzy CAN-
High i CAN-Low mierzona oporno��  
na stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  
ok. 60 omów.. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla/ styk 
chwiejny w okablowaniu CAN Bus  
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Wada wewn � trzna KMC1  
wymieni�  KMC1. 

330 Attempted access 
outside of the 
permissiblefield 

 Wada wewn � trzna terminalu 
Wy
� czy�  i ponownie w
� czy�  
zap
on. 
. 



 

12.19.5     Meldunki usterek typu ogólnego  
 

nr piktogram  znaczenie  mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

400 

 

Wadliwe wskazanie 
poziomu zbiornika 
uk
. hydrauliki  

Za niski poziom oleju hydraulicznego 
Sprawdzi�  poziom oleju hydraulicznego i ewtl. 
uzupe
ni� . 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu czujnika 
poziomu oleju hydraulicznego 
Sprawdzi�  okablowanie 
. 
Uszkodzony czujnik poziomu oleju 
hydraulicznego 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni�  

401 

 

Wada filtra zassania 
zwrotnego  

Zabrudzony filtr zassania zwrotnego 
wyczy� ci�  filtr 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu czujnika 
filtra zassania zwrotnego 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Czujnik filtra zassania zwrotnego 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni�  

403 

 

Wada w uk
adzie 
centralnego 
smarowania  

Usterka w uk
adzie centralnego smarowania 
Sprawdzi�  uk
ad. 



 

12.19.6     Ogólne meldunki informacyjne  
 

 
nr 
 

piktogram  znaczenie  mo� liwa przyczyna i usuni � cie  

511 

 

Prze
� cznik Info 
droga/pole – 
niew
a � ciwe usta-
wienie prze
 � cznika  

Prze
� cznik droga/pole znajduje si �  w 
niew
a � ciwym ustawieniu 
Przestawi�  ustawienie prze
� cznika 
. 
Zwarcie/zerwanie kable na okablowaniu do prze-

� cznika 
Sprawdzi�  okablowanie 

514 

 

Wadliwe ustawienie 
w
� cznika nap � du 
jazdy  

Wadliwe ustawienie w
 � cznika nap � du jazdy 
Przestawi�  na „pole“. 
 
Zwarcie/zerwanie kable na okablowaniu do prze-

� cznika 
Sprawdzi�  okablowanie. 



 
12.19.7      Meldunki BiG MII  

 

nr  piktogram  znaczenie  mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

600 
 
 

 

Wada: napi � cie 
zasilaj � ce 
KMC1 (12V_sen)  

Wadliwe napi � cie czujnika 12V  
 
Zwarcie/zerwanie kabla u którego �  z 
czujników 12V 
Sprawdzi�  okablowanie 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan 
elektrolitu, wymieni�  bateri� . 
 
Defekt lampki kontrolnej 
adowania 
przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, okablo-
wanie, wymieni�  alternator 
 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1  

601 
 
 
 

 

Wada napi � cia 
cyfrowego (8V_dig)  
 
 
 

Wadliwe napi � cie cyfrowe 
 
Zwarcie na okablowaniu do którego �  z 
czujników cyfrowych 
Sprawdzi�  okablowanie 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan 
elektrolitu, wymieni�  bateri� . 
. 
Defekt lampki kontrolnej 
adowania 
przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, okablo-
wanie, wymieni�  alternator 
. 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1 
 



 
602 
 
 
 

 

Wada napi � cia 
analogowego 
(8V_analog)  
 

 

 

Wadliwe napi � cie analogowe 
 
Zwarcie w okablowaniu do którego �  z 
czujników analogowych 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan elektrolitu, 
wymieni�  bateri� . 
 
Defekt lampki kontrolnej 
adowania 
przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, sprawdzi�  
okablowanie, wymieni�  alternator 
. 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1 

603 
 
 
  

Wadliwe napi � cie 
wyj � ciowe V1  
 

 

 

Wadliwe napi � cie wyj � ciowe V1 
Sprawdzi�  bezpiecznik F13 w KMC1, 
sprawdzi�  modu
 GAL na p
ytce UV. 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan elektrolitu, 
wymieni�  bateri� . 
 
Defekt lampki kontrolnej 
adowania 
przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, sprawdzi�  
okablowanie, wymieni�  alternator 
. 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1 

604 
 
 

 

Wadliwe napi � cie 
wyj � ciowe V2  
 
 

Wadliwe napi � cie wyj � ciowe V2 
Sprawdzi�  bezpiecznik F6 w 
KMC1.Sprawdzi�  modu
 GAL na p
ytce UV 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan elektrolitu, 
wymieni�  bateri� . 
 



 
   Uszkodzona lampka kontrolna 


adowa-nia przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, 
sprawdzi�  okablowanie, wymieni�  
alternator 
 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1. 

605 
 
 

 

Wadliwe napi � cie 
wyj � ciowe V3  
 
 

Wadliwe napi � cie wyj � ciowe V3 
Sprawdzi�  bezpiecznik F12 w 
KMC1.Sprawdzi�  modu
 GAL na p
ytce 
UV 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan 
elektrolitu, wymieni�  bateri� . 
 
Uszkodzona lampka kontrolna 

adowa-nia przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Uszkodzony alternator 
Sprawdzi�  napi� cie wzbudzenia, 
sprawdzi�  okablowanie, wymieni�  
alternator 
 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1. 
 

606 
 
 
  

Wadliwe napi � cie 
wyj � ciowe V4  
 

 

 

Wadliwe napi � cie wyj � ciowe V4 
Sprawdzi�  bezpiecznik F2 w 
KMC1.Sprawdzi�  modu
 GAL na p
ytce 
UV 
 
Roz
adowana bateria 
Na
adowa�  bateri� , sprawdzi�  stan 
elektrolitu, wymieni�  bateri� . 
 
Uszkodzona lampka kontrolna 

adowa-nia przez alternator 
Sprawdzi�  lampk�  kontroln� , sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1. 
 
 



 
607 
 
 

 

Wada; napi � cie baterii 
buforowej  
 
 
 

Roz
adowana bateria buforowa 
Wymieni�  bateri�  buforow�  w KMC1 
 
Wada wewn � trzna  KMC1 
wymieni�  KMC1. 
. 

610 

 

Wada: po � lizg nap � du 
kosz � cego, prawego  

Nie napr �� ony pasek 
nap� dowy 
Sprawdzi�  pasek nap� dowy 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
Przetestowa� c czujnik,  sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  czujnik 
liczby obrotów i ewtl. wymieni�  
 
Odst � p czujnika w stosunku do 
metalu 
Sprawdzi�  odst� p. 

611 

 

Wada: po � lizg nap � du 
kosz � cego, przedniego  

Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  
okablowanie 
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  czujnik 
liczby obrotów i ewtl. wymieni�  
 
Odst � p czujnika w stosunku do 
metalu 
Sprawdzi�  odst� p. 

612 

 

Wada: po � lizg nap � du 
kosz � cego, lewego   

Nie napr �� ony pasek 
nap� dowy 
Sprawdzi�  pasek nap� dowy 
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  czujnik 
liczby obrotów i ewtl. wymieni�  
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  i 
ewtl. wymieni�  
 
Odst � p czujnika w stosunku do 
metalu 
Sprawdzi�  odst� p. 



 
613 

 

Wada: po � lizg nap � du 
� limaka, prawego  

Aktywowana zosta
a kontrola � limaka, 
mimo jego braku 
dezaktywowa�  kontrol�  � limaka na 
displeju 
 
Nie napr �� ony pasek 
nap� dowy 
Sprawdzi�  pasek nap� dowy 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  
okablowanie 
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  i 
ewtl. wymieni�  
 
Odst � p czujnika w stosunku do 
metalu 
Sprawdzi�  odst� p. 
 

614 

 

Wada: po � lizg nap � du 
� limaka, prawego   

Aktywowana zosta
a kontrola � limaka, 
mimo jego braku 
dezaktywowa�  kontrol�  � limaka na 
displeju 
 
Nie napr �� ony pasek 
nap� dowy 
Sprawdzi�  pasek nap� dowy 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, 
sprawdzi�  okablowanie  
 
Uszkodzony czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik. sprawdzi�  i 
ewtl. wymieni�  
 
Odst � p czujnika w stosunku do 
metalu 
Sprawdzi�  odst� p. 
 

615 

 

Wada: czujnik nacisku 
odci �� enia resorów – 
sygna
 poza zasi � giem 
 
Napi� cie 
sygna
u1-5 Volt  

Aktywowane zosta
o odci �� enie 
resorów, mimo braku hydraulicznego 
odci �� enia 
Dezaktywowa�  odci�� enie na displeju. 
 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika nacisku  



 
   Sprawdzi�  okablowanie. 

 
Uszkodzony czujnik nacisku 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1. 

616 

 

Wada: czujnik nacisku 
odci �� enia resorów 2 – 
sygna
 poza zasi � giem 
 
Napi� cie 
sygna
u1-5 Volt   

Aktywowane zosta
o odci �� enie 
resorów 2, mimo braku 2 
hydraulicznego odci � -� enia 
Dezaktywowa�  odci�� enie 2  na 
displeju. 
 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika nacisku 
Sprawdzi�  okablowanie 
 
Uszkodzony czujnik nacisku 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 
. 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1  

619 

 

Wada czujnika pozycji 
kosiarki prawej – 
kosiarka nie jest w pozy-
cji roboczej wzgl. poz. 
gotowo � ci  

Kosiarka wysz
a z pozycji 
„koszenia/goto-wo � ci“. 
 
Nastawienie czujnika wzgl. kulisy 
metalo-wej 
Sprawdzi�  odst� p. 
 
Czujnik pozycji 
Sprawdzi�  czujnik pozycji i ewtl. 
wymieni� . 
 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika pozycji 
Sprawdzi�  okablowanie 
 

620 

 

Wada czujnika pozycji 
kosiarki lewej – kosiarka 
nie jest w pozycji robo-
czej wzgl. poz. gotowo-
� ci   

Kosiarka wysz
a z pozycji 
„koszenia/goto-wo � ci“. 
 
Nastawienie czujnika wzgl. kulisy 
metalo-wej 
Sprawdzi�  odst� p. 
. 
Czujnik pozycji 
Sprawdzi�  czujnik pozycji i ewtl. 
wymieni� :  
. 
Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika pozycji 
 



 
   Sprawdzi�  okablowanie. 

621 

 

Wada czujnika pozycji 
kosiarki prawej   
 
 

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika pozycji 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik pozycji 
Czujnik przetestowa� , czujnik pozycji 
spraw-dzi�  i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1  

622 

 

Wada czujnika pozycji 
kosiarki lewej   
 
 

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika pozycji 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik pozycji 
Czujnik przetestowa� , czujnik pozycji 
sprawdzi�  i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1  

623 
 
 

 

Wada czujnika pozycji 
resorowania osi  
 
 

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika pozycji 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik pozycji 
Czujnik przetestowa� , czujnik pozycji 
sprawdzi�  i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC1 
Wymieni�  KMC1  

624 
 
 

 

Wada czujnika liczby 
obrotów nap � du 
kosiarki prawej  
 
 

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  i ewtl. 
wy-mieni� . 



 
   Wada wewn � trzna KMC1 

wymieni�  

625 
 
 

 

Wada czujnika liczby 
obrotów nap � du kosiarki 
czo
owej   

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  i ewtl. 
wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�   

626 

 

Wada czujnika liczby 
obrotów nap � du 
kosiarki lewej   

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  i ewtl. 
wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 

627 

 

Wada czujnika liczby 
obrotów nap � du 
� limaka prawego  

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  i ewtl. 
wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 
 

628 

 

Wada czujnika liczby 
obrotów nap � du 
� limaka lewego   

Zwarcie/zerwania kabla w okablowaniu 
czujnika liczby obrotów 
przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  okablo-
wanie. 
 
Czujnik liczby obrotów 
Przetestowa�  czujnik, sprawdzi�  i ewtl. 
wymieni� . 
 



 
   Wada wewn � trzna KMC 1  

wymieni�  KMC1. 
 655 

 

Wada czujnika nachy-
lenia wysoko � ci kosze-
nia, prawego – sygna
 
poza zakresem 
 
Napi � cie sygna
u: 1-5 
Volt  

Aktywowana zosta
a hydraul. 
wysoko ��  koszenia, mimo i �  nie ma 
takowej. 
Dezaktywowa�  wysoko��  koszenia na 
displeju. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w 
okablowaniu czujnika nachylenia 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzony czujnik nachylenia 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 
 

656 

 

Wada czujnika nachy-
lenia wysoko � ci kosze-
nia, przód – sygna
 
poza zakresem 
 
Napi � cie sygna
u: 1-5 
Volt   

Aktywowana zosta
a hydraul. 
wysoko ��  koszenia, mimo i �  nie ma 
takowej. 
Dezaktywowa�  wysoko��  koszenia na 
displeju. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w 
okablowaniu czujnika nachylenia 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzony czujnik nachylenia 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 
 

657 

 

Wada czujnika nachy-
lenia wysoko � ci kosze-
nia, lewy – sygna
 poza 
zakresem 
 
Napi � cie sygna
u: 1-5 
Volt . 
 

Aktywowana zosta
a hydraul. 
wysoko ��  koszenia, mimo i �  nie ma 
takowej. 
Dezaktywowa�  wysoko��  koszenia na 
displeju. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w 
okablowaniu czujnika nachylenia 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Uszkodzony czujnik nachylenia 
Sprawdzi�  czujnik i ewtl. wymieni� . 
 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 
 



 
660 
 
 

KMC1 
PARAM ERROR! 

Wada parametrów 
min./maks.  
 
 

Wadliwe warto � ci w 
EEPROM sprawdzi�  
parametry 
. 
Uszkodzony EEPROM  
Wymieni�  KMC1 
. 
Wada wewn � trzna KMC 1  
wymieni�  KMC1. 
 
 



 

12.19.8      DIOS/DIOM 
 

nr  piktogram  znaczenie  mo� liwa przyczyna / usuni � cie  

9500 

 

Wada komunikacji CAN 
Bus  - DIOS1 do KMC1  

Zasilanie DIOS  
Sprawdzi�  na DIOS zasilanie, sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w 
okablowaniu CAN Bus  
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Oporno � ci obci �� enia CAN  
Sprawdzi�  okablowanie, mi� dzy CAN-
High i CAN-Low mierzona oporno��  na 
stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  ok.. 60 
omów.. 
 
Wada wewn � trzna w  DIOS  
Zresetowa�  DIOS i wstawi�  w trybie 
operacyjnym  „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 

9510 

 

 Wadliwy status DIOS1 

 STATUS:xxxxxxxx  

 BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = wada CPU, wada CAN  
Zresetowa�  DIOS, i wstawi�  tryb „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT2 = usterka napi � cia UB  
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na DIOS, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT3 = usterka napi � cia UC 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na DIOS, 
zre-setowa�  DIOS i wstawi�  w trybie 
operacyj-nym „OP”, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT4 = usterka napi � cia 7,5 Volt 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na DIOS, 
zre-setowa�  DIOS i wstawic w trybie 
operacyj-nym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT5 = temperatura za wysoka 
Sprawdzi�  temperatur�  i ewtl. pozostawi�  
do och
odzenia. 
 
BIT6 = uszkodzony przeka � nik 
Zresetowa�  DIOS iu wstawi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS 



 
   BIT7 = nat �� enie ca
kowite za du � e 

Sprawdzi�  okablowanie oraz pr� d 
[nat�� enie] do zaworów, zresetowa�  
DIOS i wprowadzi�  w trybie operacyjnym 
„OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT8 = wada w „Slave“ [= procesor 
pod-leg
y] 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP”, ewtl. wymieni�  DIOS. 

9511 

 

Wada CPU, wada  CAN  
 
 

Wada CPU, wada CAN 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 

9512 
 
 
 
9513 
 
 
 

 

Usterka napi � cia UB  
 
 
 

Usterka napi � cia UB  
Sprawdzi�  napi� cie zasilania na DIOS, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
 

9513 

 

Usterka napi � cia UC  
 
 
 

Usterka napi � cia UC 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w 
trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 

9514 
 
 
 

 

Usterka napi � cia 7,5 V  
 
 
 

Usterka napi � cia 7,5 V 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
 
 

9515 
 
  

Temperatura za wysoka  
 
 

Temperatura za wysoka 
Sprawdzi�  temperatur�  i ewtl. pozostawi�  
do och
odzenia 
 
 

9516 
 
  

Uszkodzony przeka � nik  
 
 

Uszkodzony przeka � nik 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
 

9517 

 

Za du� e nat �� enie ca
-
kowite  
 
 

Za du� e nat�� enie ca
kowite 
Sprawdzi�  okablowanie i pr� d 
[nat�� enie] do zaworów , zresetowa�  
DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 



 
9518 

 

Wada „Slave“ [= proce-
sor podleg
y]  
 
 

Wada „Slave“ 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 

9520 

 

Wada statusu DIOS1 
–EEPROM 
 
STATUS EE: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = b
 � d odczytu 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT2 = b
 � d napisania 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT3 = dane STW  
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT4 = dane diagnostyczne 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS 
 
BIT5 = dane dot. konfiguracji 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS 
 
BIT6 = dane CAN  
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS 
 
BIT7 = komunikacja z wykazem 
obiektów 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS 
 
BIT8 = aplikacja wykazu obiektów 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
ope-racyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 

9530 

 

Wada statusu DIOS1 
–za du� e nat �� enie 
 
STATUS_  IO: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = kana
 1 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym 
„OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 



 
   BIT2 = kana
 2  

Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT3 = kana
 3  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT4 = kana
 4  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zawo-rów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT5 = kana
 5  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT6 = kana
 6  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT7 = kana
 7  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS.. 
 
BIT8 = kana
 8  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 

9540 

 

Wada statusu DIOS1 
–wyj � cia 
 
STATUS_ IN: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = wyj � cie 1  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT2 = wyj � cie 2  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 



 
    
   BIT3 = wyj � cie 3 

Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT4 = wyj � cie 4  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT5 = wyj � cie 5  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
. 
BIT6 = wyj � cie 6  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT7 = wyj � cie 7  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
 
BIT8 = wyj � cie 8 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 

9550 

 

Wada CAN Bus 
komunikacja - DIOS2 do 
KMC1 

Zasilanie DIOS  
Sprawdzi�  zasilanie DIOS, sprawdzi�  
okablowanie. 
 
Zwarcie/zerwanie kabla w 
okablowaniu 
Sprawdzi�  okablowanie. 
 
Oporno � ci obci �� enia CAN 
Sprawdzi�  okablowanie; mi� dzy CAN-
High i CAN-Low oporno��  mierzona na 
stopniu zap
onu 0 winna wynosi�  ok. 60 
omów. 



 
   Wada wewn � trzna w DIOS 

Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w tryb 
operacyjny „OP”, ewtl. wymieni�  DIOS. 

9560 

 

Wada statusu DIOS2 

STATUS: xxxxxxxx  

BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = wada CPU, wada CAN 
Zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS 
 
BIT2 = usterka napi � cia UB 
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce w DIOS, 
ewtl. wymieni�  DIOS 
. 
BIT3 = usterka napi � cia  UC  
Sprawdzi�  napi� cie w DIOS, zresetowa�  
DIOS i wprowadzi�  w trybie operacyjnym 
„OP“, ewtl. DIOS wymieni� . 
 
BIT4 = usterka napi � cia 7,5Volt 
Sprawdzi�  napi� cie w DIOS, zresetowa�  
DIOS i wprowadzi�  w trybie operacyjnym 
„OP“, ewtl. DIOS wymieni� . 
 
BIT5 = temperatura za wysoka 
Sprawdzi�  temperatur�  i ewtl. 
pozostawi�  do och
odzenia. 
 
BIT6 = uszkodzony przeka � nik 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. DIOS wymieni� . 
. 
BIT7 = za du � e nat �� enie ca
kowite 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. DIOS wymieni� . 
 
BIT8 = wada „Slave“ [=procesor 
podleg
y] 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. DIOS wymieni� . 
. 

9561 

 

Wada CPU, wada CAN  
 
 

Wada CPU, wada CAN   
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. DIOS wymieni� . 



 
9562 
 
 

 

Usterka napi � cia UB  
 
 
 

Usterka napi � cia UB 
Sprawdzi�  napi� cie zasilaj� ce na 
DIOS, ewtl. wymieni�  DIOS 
 

9563 

 

Usterka napi � cia UC  
 
 
 

Usterka napi � cia UC 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania DIOS, 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP, ewtl. wymieni�  
DIOS. 

9564 
 
 

 

Usterka napi � cia 7,5 V  
 
 
 
 

Usterka napi � cia 7,5 V 
Sprawdzi�  napi� cie zasilania DIOS, 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w 
trybie operacyjnym „OP, ewtl. 
wymieni�  DIOS.. 

9565 
 
 

 

Temperatura za wysoka  
 
 

Temperatura za wysoka 
Sprawdzi�  temperatur�  i ewtl. 
odczeka�  do och
odzenia. 
 
 
 

9566 
 
 

 

Uszkodzony przeka � nik  
 
 

Uszkodzony przeka � nik 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
 

9567 

 

Za du� e nat�� enie 
ca
kowite  
 
 

Za du� e nat �� enie ca
kowite 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaw-rów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS.. 
 

9568 

 

Wada „Slave“ [procesor 
podleg
y]  
 
 

Wada „Slave“ 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 

9570 

 

Wada statusu DIOS2 –
EEPROM 
 
STATUS_ EE: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = b
 � d odczytu 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT2 = b
 � d wpisania 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT3 = dane STW  
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS 
 



 
   BIT4 = dane diagnostyczne 

zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT5 = dane dot. konfiguracji 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT6 = dane CAN 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT7 = komunikacja z wykazem 
obiektów 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT8 = aplikacja wykazu obiektów 
zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  w trybie 
operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  DIOS. 
 

9580 

 

Wada statusu DIOS2- 
za du� e nat �� enie 
 
STATUS  _IO: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = kana
 1 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT2 = kana
 2  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT3 = kana
 3 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT4 = kana
 4  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 
BIT5 = kana
 5  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. wymieni�  
DIOS. 
 



 
       BIT6 = kana
 6  

Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT7 = kana
 7  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT8 = kana
 8  
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
. 

9590 

 

Wada statusu DIOS2- 
wyj � cia 
 
STATUS_ IN: xxxxxxxx 
BIT8, BIT7 ... BIT1  

BIT1 = wyj � cie 1 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT2 = wyj � cie 2 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT3 = wyj � cie 3 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT4 = wyj � cie 4 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 
BIT5 = wyj � cie 5 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i wprowadzi�  
w trybie operacyjnym „OP“, ewtl. 
wymieni�  DIOS. 
 



 
   BIT6 = wyj � cie 6 

Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT7 = wyj � cie 7 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 
BIT8 = wyj � cie 8 
Sprawdzi�  okablowanie i nat�� enie do 
zaworów, zresetowa�  DIOS i 
wprowadzi�  w trybie operacyjnym „OP“, 
ewtl. wymieni�  DIOS. 
 



 

13     Konserwacja – instalacja  
klimatyzacji i ogrzewania 

13.1    Specjalne wskazówki dot. 
bezpiecze � stwa  

 

�  Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie prowadzi �  
wy
 � cznie przy zatrzymanej maszynie. Zgasi �  silnik, wyj ��  kluczyk zap
onowy. Maszyn �  
zabezpieczy �  przed odtoczeniem. 

�   Wymienione wy � ej prace mog �  wykonywa �  jedynie autoryzowani specjali � ci. 
�  Przy w/w pracach prowadzonych na obiegu � rodka ch
odniczego mog �  mie�  miejsce 

emisje tego � rodka (ch
odziwa), i to zarówno emitowane w postaci  p
ynnej jak i gazowej i 
stanowi �  one zagro � enie dla cz
owieka i � rodowiska. Nale � y stosowa �  odpowiednie � rodki 
zaradcze (zak
ada �  okulary i r � kawice ochronne).  

�  W razie oparze �  spowodowanych przez ch
odziwo koniecznie uda �  si �  do lekarza, 
zabieraj � c z sob �  arkusz zawieraj � cy informacje na temat tego � rodka (p. s. XIII-2). 

�   Zapewni �  wystarczaj � ce wietrzenie podczas przy instalacji klimatyzacyjn ej.  
�  Nie dopuszcza �  do ulatniania si �  � rodka ch
odniczego w trakcie jego nape
niania czy 

napraw, natomiast zbiera �  ten � rodek do odpowiedniego pojemnika z przeznaczeniem d o 
recyklingu. 

�   U� yte (przy naprawach (cz �� ci zamienne musz �  odpowiada �  wymogom producenta 
maszyny. Dlatego nale � y stosowa �  wy
 � cznie oryginalne cz �� ci zamienne KRONE. 

13.2   Elementy sk
adowe instalacji 
klimatyzacyjnej 

A  Spr �� arka 
z przodu silnika po lewej stronie, nap� dzana paskiem klinowym 

B  Kondensator 
za kombinowan�  ch
odnic� “ [kombi-ch
odnic� ], dost� p od strony prawej i 
lewej 

C  Odwadniacz/kolektor 
za kombi-ch
odnic� , z przodu po lewej 

D  Parownik 
w dachu kabiny 

E   Wy
 � cznik ci � nieniowy 
przy odwadniaczu, za kombi-ch
odnic�  z przodu po lewej 

F   Zawór ekspansyjny 
na wlocie do parownika 

G Prze
 � cznik obrotowy klimatyzacja/ogrzewanie 
w kabinie, w konsoli dachowej 

 



 
13.3 Dane � rodka ch
odniczego R 134a  
          (wyci � g z arkusza danych)  

 

� rodek ch
odniczy R 134a:  
 

Nazwa chemiczna 1,1,1,2-czterofluoroetan 

Wzór chmieczny CHF CF 
Masa cz� steczkowa 102,0g/mol 
Temp. wrzenia (przy 1,013 bar) -26,1 °C 
Temp. zamarzania -101,0°C 
Temp. krytyczna -101,1°C 
Ci� nienie krytyczne 40,60 bar 

g� sto��  (p
ynny przy +25°C) 1206 kg/m3 
Granice zap
onu w powietrzu niepalny 

 

Dane � rodowiskowe  
 

FKW134a:  

ODP    - potencja
 rozk
adu ozonowego ODP = 0 

CLP     - potencja
 obci�� enia chlorem CLP = 0 

HGWP – efekt cieplarniany HGWP = 0,26 
PCR     - reaktywno��  fotochemiczna PCR = 0,5 

13.4   Dane techniczne  
 

Dane techniczne  

Cz���  sk
adowa  Dane dot. wydajno � ci 

parownik Wydajno��  ch
odn.* 5.200 Watt* 
ogrzewacz Wyd. grzejna 4.000 Watt 

dmuchawa 1000m3/h wolny wydmuch 
napi� cie 12 Volt 

Pobór pr� du 15 A 
	 rodek 
ch
odniczy 

R 134a (bez zawarto� ci FCKW) 

*mierzone przy +30°C temp. otoczenia (dane wytwórcy ) 



 
13.5   Czerpnia i rozdzia
 powietrza  

 



  

� rodek ch
odniczy 
Instalacja klimatyzacji wymaga 2000 g 
� rodka ch
odniczego R134a 
(czworofluoroetan). Substancja ta nie 
zawiera � adnych atomów chloru, jest 
zatem nieszkodliwa dla ozonu 
atmosferycznego.  

Mimo to jednak nie wolno � rodka 
ch
odniczego po prostu usuwa � , lecz 
nale � y go zbiera �  do pojemnika dla 
recyklingu. Nie nale � y wi � c rozdziela �  
przewodów po
 � czeniowych. Roboty 
zwi � zane z konserwacj �  i naprawami 
klimatyzacji nale � y zleca �  jedynie swemu 
dealerowi KRONE, dysponuj � cemu 
odpowiednim wyposa � eniem do usuwania 
i recyklingu tego � rodka.  

13.7   Wy
 � cznik ci � nieniowy   
(pressostat)  

Przy najwy � szej jeszcze przyjemnej 
pr� dko � ci obrotów dmuchawy, wydajno ��  
ch
odzenia instalacji nastawiamy na 
warto ��  po� redni � . Nie nastawia �  
dmuchawy  na obroty najni � sze i 
najwy � sz�  wydajno ��  ch
odzenia.  

Uk
ad klimatyzacji jest wyposa� ony w wy
� cznik 
ci� nieniowy (1) [pressostat], który wy
� cza uk
ad przy 
ci� nieniu za wysokim lub za niskim (mie� ci si�  on przy 
odwadniaczu, za kombi-ch
odnic�  z przodu po lewej). 

13.8    Filtr powietrza � wie� ego i 
sito powietrza obiegowego 
(kabina) 

Filtr powietrza � wie� ego 

Po lewej stronie patrz� c w kierunku jazdy, znajduje si�   u 
góry kabiny, za tyln�  kratk�  „skrzelow� “ (2) filtr powietrza 
� wie� ego (3) w formie klinowatej komórki filtruj� cej. Filtr ten 
(3) chroni kierowc�  pojazdy w kabinie przed py
ami wzgl. 
unosz� cymi si�  zanieczyszczeniami, b� d� cymi poza 
kabin� . 
Przed ka� dym przyst� pieniem do jazdy sprawdzamy 
filtr pod katem zanieczyszcze� . 

W razie niewystarczaj � cej konserwacji 
filtra mo � e on zosta �  silnie 
zanieczyszczony i nie zagwarantuje ju � , 
by do kabiny dosz
o wystarczaj � co du � o 
� wie� ego powietrza.  

• zamkni� cia (1) otwieramy obracaj� c o 90o w kierunku 
ruchu wskazówek zegara, 

• po wyci� gni� ciu kratki „skrzelowej“ (2) klinowat�  
komórk�  filtra (3) sprawdzamy pod k� tem 
zanieczyszczenia i w razie potrzeby doprowadzamy 
do porz� dku, 

• z filtra (3) wytrzepujemy brud, nigdy natomiast przy 
u� yciu spr�� onego powietrza; w razie znacznego 
zanieczyszczenia trzeba filtr wymieni� . 

 
 

 



  

Przy silnym zanieczyszczeniu sitka powietrza 
obiegowego (1) dochodzi do obni � enia 
wydajno � ci klimatyzacji i ogrzewania.  

• sitko (1) regularnie czy� cimy. 

13.9   Kolektor / odwadniacz  

Temperatura otoczenia winna oscylowa �  
powy � ej nastawionej temperatury na 
termostacie (z regu
y +1 o C), by w
 � czy
a 
si �  spr �� arka. 

Poniewa�  w kolektorze � rodka ch
odniczego panuje nadci� -
nienie robocze, st� d w toku produkcji i kontroli kolektor pod-
lega przepisom w spr. zbiorników ci� nieniowych. 
Zgodnie z tymi przepisami zbiorniki ci� nieniowe zostaj�  
wyregulowane stosownie do dopuszczalnego ci� nienia 
roboczego „p” w bar, do obj� to� ci w litrach oraz do 
iloczynu � ci� ni� tej zawarto� ci „pxl” i zaszeregowane do 
kategorii bada�  II.   

Tego typu zbiorniki ci� nieniowe nalezy zgodnie z § 10 
Rozporz� dzenia w sprawie zbiorników ci� nieniowych 
poddawa�  powtarzanym badaniom wykonywanym przez 
rzeczoznawc�  w oparciu o § 32. Tego rodzaju badania 
powtarzalne sk
adaj�  si�  w tym wypadku z bada�  tzw. 
zewn� trznych, z regu
y prowadzonych na zbiornikach 
b� d� cych w danym zak
adzie. Kolektor � rodka 
ch
odniczego nale� y dwa razy w roku, 
� cznie z inspekcj�  
j.w., poddawa�  kontroli wzrokowej. Nale� y przy tym 
zwraca�  szczególn�  uwag�  na korozj�  i uszkodzenia 
mechaniczne. W razie gdy stan zbiornika nie jest 
w
a� ciwy, wtedy nale� y go ze wzgl� dów bezpiecze� stwa 
wymieni� , realizuj� c w ten sposób  zapobiegawcz�  trosk�  
pod k� tem ochrony u� ytkowników oraz osób trzecich z 
uwagi na zagro� enia w trakcie obchodzenia si�  wzgl. 
u� ytkowania zbiorników ci� nieniowych. 

Sito powietrza obiegowego  



 
13.10 Sprawdzenie stanu i poziomu 

� rodka ch
odniczego  

Ilo ��  � rodka ch
odniczego sprawdzana jest 
za pomoc �  bia
ej kulki p
ywaka.  

Straty � rodka ch
odniczego przez w�� e uk
adu klimatyzacji 
s�  nieuniknione. Poziom � rodka ch
odniczego sprawdza-
my co 200 godzin. Sprawdzamy, przy pracuj� cym silniku i 
w
� czonej klimatyzacji [nastawionej na maksymalne ch
o-
dzenie], poprzez okienko wziernika (2) odwadniacza (1). 

• Je� li bia
a kulka p
ywaka jest u góry, oznacza to, � e 
poziom � rodka ch
odniczego jest w porz� dku. 

• Gdy za�  kulka jest u do
u, wtedy nale� y dola�  � rodka 
ch
odniczego (w warsztacie specjalistycznym). 

Nasycenie wilgoci �  kontrolujemy przy 
pomocy niebieskiej pere
ki indykatora 

Wilgo�  w obiegu � rodka ch
odniczego gromadzi si�  w 
filtrze odwadniacza. 

Odwadniacz (1) dla serii roku 2006  zosta
 wys
any z 2 
ró� nymi kolorowymi pere
kami indykatora (niebiesk�  i 
pomara� czow� ). 

Przestrzegajmy wskazówk �  umieszczon �  
na naklejce (4) na odwadniaczu (1).  

Odwadniacz z nalepk�  (5): 

• Gdy pere
ka indykatora (3) jest niebieska, wtedy stopie�  
wilgoci jest w porz� dku. 

• Gdy natomiast jest zabarwiona na ró� owo, wtedy 
nale� y wymieni�  zespó
 odwadniacz-kolektor ( w 
specjalistycznym warsztacie). 

Odwadniacz z nalepk�  (6): 

• Je� li pere
ka (3) jest pomara� czowa, stopie�  wilgoci jest 
w porz� dku. 

• Gdy za�  jest bezbarwna, nale� y wymieni�  zespó
 
odwadniacz-kolektor (w specjalistycznym warsztacie). 

13.11 Sprawdzenie kondensatora  

• element kondensatora (przed ch
odnic� ) sprawdzamy 
pod k� tem zabrudzenia 

• czy� cimy baterie kondensatora, w zale� no� ci od stopnia 
zabrudzenia, jednak co najmniej raz w miesi� cu   

• bateri�  kondensatora przedmuchujemy spr�� onym 
powietrzem od wewn� trz na zewn� trz, zwracaj� c przy 
tym uwag� , by nie uszkodzi�  p
ytek. 

 

 

pere
ka 
wska� nika we 

wzierniku 

pere
ka 
wska� nika we 

wzierniku 

ró� owa = 
wilgotna / 

kontakt serwis 

bezbarwna = 
wilgotna / 

kontakt serwis 

niebieska = 
sucho 

pomara� cz. = 
sucho 

kulka p
ywaka 

pere
ka wska � nika 



 

14     Przechowanie maszyny  

14.1    Po zako � czeniu sezonu 
zbiorów  

• O ile to mo� liwe, Big MII odstawiamy w chronione, 
suche miejsce. 

• Wewn� trz, poprzez otwory dla celów konserwacji, oraz 
zewn� trz czy� cimy Big MII gruntownie. Plewy oraz 
brud przyci� gaj�  wilgo� , w efekcie cz�� ci stalowe 
zaczynaj�  rdzewie� . 

Je� li do czyszczenia stosujemy sprz � t z 
u� yciem wody pod wysokim ci � nieniem 
(tzw. kärcher), wtedy strumienia wody nie 
kierujemy na 
o � yska i elementy 
elektryki/elektroniki.  

• Big MII smarujemy zgodnie z planem smarowania. 
Gwinty � rub regulacyjnych itp. nat
uszczamy smarem; 
rozpr�� amy spr�� yny. Zatrzask blokady dla transportu 
kosiarek bocznych: smarujemy trzpie�  blokady. 

• Go
e korbowody wszystkich cylindrów hydraulicznych 
dok
adnie nat
uszczamy i wci� gamy na tyle, na ile to 
mo� liwe. 

• Wszystkie przeguby d� wigni, belki kosz� ce i miejsca 
u
o� yskowa� , których nie mo� na nasmarowa� , 
zwil� amy olejem. 

Wszelkie prace naprawcze, jakie nale� y wykona�  do 
nast� pnych � niw zapisujemy sobie i wczas zlecamy 
wykonawcom do zrealizowania.  Twój dealer KRONE 
mo� e to wykona�  lepiej w okresach poza � niwnych, w 
tym tak� e mo� e sprawowa�  nadzór konserwacyjny.  



 
14.2   Po zako � czeniu sezonu 

zbiorów - Silnik  

Bli � sze informacje – patrz za
 � czona 
instrukcja u � ytkowania "Daimler Chrysler 
Motoren" (rozdz. Czyszczenie, 
Konserwacja)  



 
14.3 Przed rozpocz � ciem nowego 

sezonu  

Przed rozpocz� ciem nowego sezonu � niwnego 
poddajemy Big MII dok
adnemu przebadaniu. 
Niezawodny stan Big MII wyklucza kosztowne 
usterki, jakie mog�  powstawa�  w trakcie zbioru. 

Je� eli nie dokonano tego juz po ostatnich � niwach, 
nale� y Big MII oczy� ci�  wewn� trz i zewn� trz. 
• pasy i paski klinowe, które zosta
y ewentualnie 

uprzednio zdj� to, nale� y ponownie pozak
ada�  oraz 
sprawdzi�  ich napr�� enie, 

• pozdejmowa�  os
ony otworów silnika, 
• ca
kowicie wysmarowa�  maszyn�  wg planu 

smarowania 
• sprawdzi� , czy wszystkie trzpienie zosta
y 

doci� gni� te (dokr� cone) oraz czy za
o� one zosta
y 
zawleczki, 

• sprawdzi�  wszystkie uszczelnienia oraz ilo� ci p
ynu 
w uk
adzie ch
odzenia; � rodek chroni� cy przed 
zamarzaniem oraz przed korozj�  musi pozosta�  w 
uk
adzie ch
odzenia tak� e przez lato, chroni on go 
bowiem przed korozj� . 

• dokona�  przegl� du baterii, sprawdzi�  stan ich 
na
adowania i poziom elektrolitu – w razie potrzeby 
baterie do
adowa�  

• sprawdzi�  ci� nienie w oponach 
• po wykonaniu w/w czynno� ci pozostawi�  Big MII 

przez godzin�  na chodzie, na po
owie obrotów, po 
czym sprawdzi�  wszystkie 
o� yska czy nie s�  
przegrzane. 



  

14.4   Sprz � g
o cierne - ByPy  

Ca
kowicie wykr� ci�  cztery � ruby z wpustem 6-k� tnym (2). 
	 ruby te nie maj�  gwintu na ca
ej swej d
ugo� ci, st� d nie 
mo� na ich wykr� ci�  ze sprz� g
a. 

Teraz sprz � g
o jest sprawne.  

14.4.1 Luzowanie sprz � g
a ciernego przy 
wa
ku przegubowym  

Na pocz� tku okresu odstawienia maszyny mocno doci� gamy 
� ruby z 
bem 6-k� tnym (2) przy sprz� gle ciernym. Dzi� ki 
temu ok
adziny cierne zostaj�  odci�� one od nacisku spr�� yn 
talerzy kosz� cych i utrudniona zostaje sk
onno��  do ich 
sklejenia; sprz� g
o tarczowe zosta
o w ten sposób 
poluzowane. Przy ponownym uruchomieniu post� pujemy w 
sposób opisany wy� ej w rozdz. 14.4.



  

15  Nap� dy pasowe  

15.1 Nap� d ko
a wentylatora  

Wymiana paska klinowego (1): 
• zlu� ni�  (rozpr�� y� ) spr�� yn�  (2) kr�� ka napinaj� cego 
• zdj��  pasek klinowy (1) 
• ko
a pasowe (4) musz�  by�  dok
adnie w jednej linii 
• ko
a pasowe (4) regulujemy ewtl. � rubami (5) 
• zak
adamy nowy pasek klinowy, napr�� amy kr�� ek 

napinaj� cy,  a = 200 mm. 

Pami� tajmy, by � mig
o wentylatora by
o 
osadzone centrycznie w pokrywie 
wentylatora!  

 
 

15.2 Ramiona wysi � gnika  
prawe rami�  wysi� gnika 
d
ugo��  spr�� yny: a = 95 mm 

lewe rami�  wysi� gnika ,d
ugo��  
spr�� yny: a = 95 mm 

Napr�� acz lewy i prawy doci � gamy jedynie 
na tyle, by rura dystansowa dotyka
a 
spr �� yny. (nie napr �� a�  za mocno!)  

 



  

Wymiana paska klinowego ramion wysi� gnika. 

• zdj��  os
ony paska 
• poluzowa�  spr�� yn�  (1) kr�� ków napinaj� cych 

Z prawej strony zdj ��  blach �   
os
onow �  (3). 

 
• odkr� ci�  przewody smarownicze (2)  
• wymieni�  pasek (4) i sprawdzi�  jego prawid
owe 

osadzenie 
• spr�� yny (1) napr�� y�  do d
ugo� ci 90 mm 
• za
o� y�  blach�  os
onow�  (3) praw�  
• za
o� y�  os
ony pasa. 

 

 

15.3 Nap� d mechanizmu koszenia  
•    Napr�� enie pasa jest dokonywane przez cylinder 

hydrauliczny (ci� nienie 50 bar).  
     Ustawienie na powrót do uprzedniej pozycji cylindrów 

jednostronnego dzia
ania – za pomoc�  spr�� yn. 
 

 

 



  

Paski nap � dowe kosiarek bocznych 
 
• po obu stronach usuwamy � ruby mocuj� ce (1) os
on 

pasków (2) 
• zdejmujemy os
ony pasków (2) 
• wymieniamy paski, zwracaj� c uwag�  na ich prawid
owe 

osadzenie 
• zak
adamy ponownie os
ony pasków (2). 



 

16 Plan smarowania – 
konserwacje okresowe  

16.1 Konserwacja w okresie 
docierania  

W czasie pierwszych 100 godzin roboczych: 

• codziennie wzgl. co 10 godzin pracy wykonywa�  
czynno� ci konserwacyjne (patrz niniejszy ust� p oraz 
„Materia
y eksploatacyjne i ich ilo� ci“) 

• nie pozostawia�  niepotrzebnie silnika na wolnym 
biegu 

• stale sprawdza�  p
yn ch
odniczy 
• cz� sto sprawdza�  poziom oleju i p
ynu ch
odz� cego, 

zwraca�  uwag�  na objawy nieszczelno� ci 

• Gdyby okaza
o si�  konieczne uzupe
nienie stanu 
oleju silnikowego w okresie docierania, wtedy 
dobieramy odpowiedni�  do wymogów pory roku 
lepko��  oleju, a tak� e stosownie  do wskazówek 
zawartych w ust. „Materia
y eksploatacyjne i ich 
ilo� ci” wg Daimler-Chrysler.  

• sprawdzamy pewne osadzenie w�� y oraz ich 
zacisków w uk
adzie czerpania powietrza  

• sprawdzamy paski nap� dowe i ewtl. regulujemy 

 

16.2 Co 16 godzin pracy maszyny  

• kontrola poziomu oleju silnikowego 
• kontrola poziomu oleju hydraulicznego 
• ogumienie 

• testowanie lampek kontrolnych 
• funkcjonowanie � wiate
 
• smarowanie zgodnie z planem smarowania 

(smaru nape
nia�  tyle, a�  zacznie uchodzi�  
ze smarowniczki) 

16.2.1 Tylko po pierwszych 10 godzinach 
pracy  

• doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 
kieruj� cych przy osi tylnej 

• doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 
kieruj� cych przy piastach kó
 

• doci� gn��  � ruby mocuj� ce dr�� ka kierowniczego 
• doci� gn��  � ruby mocuj� ce ramy ramienia wysi� gnika. 



 
16.2.2 Do momentu pierwszych 50 

godzin pracy  

•   nakr� tki mocuj� ce przednie i tylne ko
a doci� gn��  
momentem 700 Nm (518 lb-ft). 

16.3 Co 200 godzin pracy  

• spu� ci�  olej silnikowy ze skrzyni korbowej, 
wymieni�  olej silnikowy, filtr olejowy oraz  filtr 
odpowietrzaj� cy skrzyni korbowej 

• wla�  nowy olej silnikowy 
• inne interwa
y – p. Instrukcja u � ytkowania  
• sprawdzi�  wzgl. wyregulowa�  napr�� enie 

pasków nap� dowych 
• sprawdzi�  mocne osadzenie w�� y i zacisków 

systemu czerpni powietrza i ch
odzenia 
• nakr� tki mocuj� ce kó
 doci� gn��  momentem 700 

Nm (518 lb-ft) 
• sprawdzi�  g� sto��  
• c elektrolitu w bateriach, ewtl. na
adowa�  

bateri�  i dola�  wody destylowanej 

• sprawdzi�  przewody wtrysku paliwa czy  nie s�  
lu� ne 

• doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 
kieruj� cych przy osi tylnej 

•  doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 
kieruj� cych przy piastach kó
  

• doci� gn��  � ruby mocuj� ce dr�� ka kierowniczego  
• wyczy� ci�  odpowietrzenie pokrywek zaworowych 
• sprawdzi�  mieszanin�  mrozoodporn�  w systemie 

ch
odzenia, ewtl. dola�  mieszaniny  
• sprawdzi�  wyregulowanie hamulca no� nego  
• wyregulowa�  - w razie potrzeby – link�  Bowdena 

hamulca postojowego 
• sprawdzi�  prawid
owe osadzenie po
� cze�  

� rubowych turbo
adowarki i z
� czek w�� y  
• wyczy� ci�  papierowe elementy filtra w kabinie 
• sprawdzi�  poziom oleju przek
adni centralnej 
• sprawdzi�  poziom oleju w belkach kosz� cych. 

Dok
adne wskazówki dot. konserwacji – 
patrz za
 � czona instrukcja u � ytkowania 
"DaimlerChrysler - konserwacja" (rozdz.: 
Czynno � ci konserwacyjne).  

16.4   Co 500 godzin pracy lub  
1 x w roku  

• spu� ci�  olej z uk
adu hydrauliki i wla�  � wie� y 
• wymieni�  filtr oleju hydraulicznego 
• wyczy� ci�  mechaniczn�  pomp�  podaj� c�  paliwo 
• wymieni�  olej przek
adniowy w przek
adni centralnej 
• doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 

kieruj� cych przy osi tylnej 
• doci� gn��  � ruby mocuj� ce zakotwie�  cylindrów 

kieruj� cych przy piastach kó
 
• doci� gn��  � ruby mocuj� ce dr�� ka kierowniczego 



 
16.5   Co 1500 godzin pracy  

• wymieni�  wk
adk�  filtra powietrza suchego oraz element 
zabezpieczaj� cy filtra powietrza 

• z kolei sprawdza�  wymienione tu filtry ci� nieniowe: 
filtr ci� nieniowy pompy uk
adu kierowania 
filtr ci� nieniowy przewodu olejowego silników kó
 filtr 
ci� nieniowy pompy roboczej  
filtr ci� nieniowy pompy podaj� cej 

16.6   W razie potrzeby  

• wymieni�  oba elementy filtra powietrza 
• wymieni�  filtr powietrzny kabiny 
• wyczy� ci�  filtr wst� pny 
• wymieni�  filtr oleju hydraulicznegoi 
• wymieni�  filtr paliwa 
• oczy� ci�  baterie 

16.7   Raz w roku  

• zleci�  sprawdzenie rozrusznika 
• zleci�  sprawdzenie alternatora 

• sprawdzi�  z
� czki w�� ów  czerpni powietrza 
• sprawdzi�  klimatyzacj� . 
 

 
 



 

16.8 P
lan sm

arow
ania m

aszyny podstaw
ow

ej 
 

 
o�  
o� yka wahliwego 

u
o� yskowanie wysi� gnika bocznego 


o� ysko wa
ka przegubowego 



 

A 1 Pierwsze uruchomienie
 

• Przed pierwszym uruchomieniem Big MII nale � y za
o � y�  dostarczone wraz z maszyn �  
p
achty ochronne na kosiark �  czo
ow �  oraz na kosiarki boczne.  

A1.1      Zak
adanie p
acht ochronnych  
 

1 -    p
achty ochronne boczne 
2 -    p
achty ochronne czo
owe 
3 -    mechanizm kosz� cy 

 

• p
achty ochronne (1) montujemy do mechanizmu 
kosz� cego (5), u� ywaj� c do tego dostarczon�  listw�  
(2), podk
adk�  (3) oraz � rub�  (4) 

Kraw � dzie styku p
acht ochronnych musz �  
by�  zawsze skierowane ku � rodkowi.  

 

 

 

 



 

A1.2      P
achty ochronne (CRI z górnym nap � dem walców)  

 



 

 

... konsekwentnie, kompetentnie  

 

Maschinenfabrik 
Bernard Krone 
GmbH  

Heinrich-Krone-Straße 10, D-48480 Spelle  
POB 11 63, D-48478 Spelle 

tel.: +049 (0) 59 77/935-0  
faks:      +049 (0) 59 77/935-



 
339 Internet: 
http://www.krone.de eMail: 
info.ldm@krone.de 

 
 


