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Wóz zbieraj � cy (wóz dozuj � cy materia
 krótko ci � ty) 

5XL-R/GD 
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    Deklaracja zgodno�ci WE 

stosownie do Wytycznych WE  98/37EG 
 

                 Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH     

Heinrich-Krone-Str. 10, D-48480 Spelle 

o�wiadczamy niniejszym z pe
n�  odpowiedzialno�ci� , � e produkt 

typ:  

wóz zbieraj� cy (wóz dozuj� cy materia
 krótko ci� ty) 
5XL-R/GD ; 6 XL-R/GD  

do którego odnosi si�  niniejsza deklaracja, odpowiada obowi� zuj� cym podstawowym 
wymogom bezpiecze� stwa i zdrowia wg Wytycznych WE 98/37/EG. 

Spelle, dnia  02.05.2005 
(dr in� .. Josef Horstmann, kier. firmy) 

(z up. dr in� .. Klaus Martensen,kier.dz.d/s konstrukcji I rozwoju) 

Szanowny kliencie,  
Szanowna klientko,  

Otrzymali� cie Pa� stwo instrukcj�  u� ytkowania do nabytego 
przez Was produktu firmy KRONE. 

Instrukcja ta zawiera wa� ne informacje dotycz� ce 
w
a� ciwego u� ytkowania I bezpiecznej obs
ugi maszyny.  

W przypadku, gdyby z jakiegokolwiek powodu mia
a si�  niniejsza 
instrukcja sta�  w ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczn� , mo� ecie 
Pa� stwo otrzyma�  dla swej maszyny now�  instrukcj� , podaj� c 
umieszczony z drugiej strony numer. 

 

 My 



 

Szanowny kliencie !  

Kupuj� c wóz zbieraj� cy do zbo� a krótko ci� tego 
typoszeregu  XL, naby
e�  wyrób wysokiej jako� ci marki 
KRONE.   

Dzi� kujemy za zaufanie okazane nam  przez 
dokonanie zakupu tej maszyny. 

Aby móc optymalnie wykorzysta�  wóz do zbioru krótko 
ci� tego zbo� a, prosimy przeczyta�  dok
adnie niniejsz�  
instrukcj�  przed u� yciem maszyny. 

Tre��  instrukcji zosta
a u
o� ona w taki sposób, by 
dawa
a szczegó
ow�  informacj�   na temat aktualnie 
wymaganych czynno� ci po zako� czeniu pracy maszy-
ny. Instrukcja zawiera obszerne wskazówki oraz infor-
macje dot. konserwacji, bezpiecznego u� ytkowania 
maszyny, bezpiecznych metod pracy, specjalnych 
� rodków ostro� no� ci jak i mo� liwo� ci nabycia elemen-
tów dodatkowego wyposa� enia.   
Przestrzeganie tych wskazówek oraz informacji jest 
konieczne, wa� ne i przydatne dla bezpiecznego 
u� ytkowania maszyny, jej niezawodno� ci oraz za-
chowania jej warto� ci u� ytkowej. 
 
  

 
Prosimy pami � ta� : 

Instrukcja u� ytkowania stanowi cz���  sk
adow�  
maszyny. 

Maszyn�  nale� y obs
ugiwa�  wy
� cznie zgodnie z 
pouczeniem, stosuj� c si�  do niniejszej instrukcji. 

Bezwarunkowo nale� y stosowa�  si�  do wskazówek 
bezpiecze� stwa! 

Podobnie nale� y przestrzega�  obowi� zuj� ce przepisy 
w spr. zapobiegania wypadkom, jak równie�  inne 
ogólnie uznane i przyj� te zasady techniki 
bezpiecze� stwa, z zakresu medycyny pracy oraz 
przepisy dot. ruchu drogowego.   

Wszelkie informacje, rysunki oraz dane techniczne 
zawarte w niniejszej instrukcji odpowiadaj�  
najnowszemu stanowi techniki w momencie 
opublikowania.   

Zastrzegamy sobie dokonywanie w ka� dym czasie 
zmian konstrukcyjnych w maszynie, bez podawania 
przyczyn. W razie gdyby instrukcja mia
a sta�  si�  w 
ca
o� ci lub w cz�� ci nieu� yteczna, wtedy podaj� c 
wymieniony na drugiej stronie numer maszyny, 
otrzymacie Pa� stwo instrukcj�  zast� pcz� .   

� yczymy uzyskania efektów przy eksploatacji 
Waszej maszyny KRONE. 

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Spelle 
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1     Informacje ogólne  

1.1  Przeznaczenie  

Wozy zbieraj� ce typoszeregu XL s�  wozami 
za
adowczymi wyposa� onymi w walce dozuj� ce, 
przystosowanymi do zbierania, transportowania i 
odk
adania skoszonego materia
u pochodzenia 
rolniczego. Mo� liwo��  zró� nicowanego w
� czania 
no� y tn� cych pozwala uzyskiwa�  teoretyczne 
d
ugo� ci ci� cia do 40 mm.  

1.2 Dane n.t. wyrobu  

1.2.1 Uwagi ogólne  

Niniejsza instrukcja odnosi si�  do wozu zbieraj� cego i 
dozuj� cego  zbo� e krótko ci� te, typów 5XL-R/GD oraz 
6XL-R/GD. 

1.2.2 Adres wytwórcy  

Maschinenfabrik Bernard Krone GmbH 
Heinrich-Krone-Straße 10 D-48480 
Spelle (Niemcy) telefon: 0 59 77/935-0 
telefaks: 0 59 77/935-339 E-Mail: info-
ldm@krone.de 

1.2.3 Za� wiadczenie  

Za� wiadczenie WE n.t. zgodno� ci z Wytycznymi 
WE – wewn� trz strony tytu
owej. 

1.2.4 Oznakowanie  

 

1.2.4 

Ca
e oznakowanie ma warto ��  
dokumentu i nie wolno go zmienia �  
lub uczyni �  nierozpoznawalnym.  

Dane dla zapyta �  i zamówie �  

W razie zapyta�  dot. maszyny oraz przy zamawianiu 
cz�� ci zamiennych nale� y poda�  oznaczenie typu, nr 
maszyny i rok jej budowy. 

   
Oryginalne cz �� ci zamienne oraz 
autoryzowane przez producenta 
wyposa � enie s
u ��  zapewnieniu 
bezpiecze � stwa. U � ycie innych cz �� ci 
mo� e spowodowa �  zdj � cie 
odpowiedzialno � ci za wynik
e st � d 
szkody.  

 

 

 

typ 
 
nr maszyny 

 
rok prod. 



 

1.2.6 Przy
 � cza 

patrz plan uk
adu hydraulicznego – s. V-4 
patrz schemat elektryczny – s. A – 9,10 

1.2.7 U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem  

Wozy zbieraj� ce i dozuj� ce zbo� e krótko ci� te 
typoszeregu XL s�  skonstruowane wy
� cznie do 
normalnego stosowania w pracach rolnych 
(u� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem).   

Ka� de inne u� ycie maszyny nie jest uznawane jako 
zgodne z przeznaczeniem. Za wynikaj� ce st� d szkody 
producent nie odpowiada, a ryzyko ponosi wy
� cznie 
u� ytkownik.    

Do u� ytkowania zgodnego z przeznaczeniem nale� y 
równie�  zachowanie zalecanych przez producenta 
wytycznych dot. eksploatacji, konserwacji oraz naprawy. 

Materia
 dopuszczalny dla za
adunku maszyny: 
Materia
y rolne, jak siano, s
oma oraz kiszonki 
trawiaste.   

Zbieranie i 
adowanie innych materia-

ów jest dopuszczalne jedynie po 
uprzednim uzgodnieniu z wytwórc � . 
Warunkiem podstawowym jest w 
ka� dym wypadku, by materia
 odk
a-
dany by
 w postaci pokosu oraz by 
by
 on samoczynnie zabierany w 
trakcie jego przeje � d� ania przez pick-
up (podbierak).  

1.2.8 Ogólne dane techniczne 

W trakcie pracy wozu zbieraj� cego nie wolno 
przekracza�  ci�� arów podanych na tabliczce 
znamionowej maszyny. 



 
 
1.2.9 Dane techniczne  

Dane techniczne  5XL-R/GD 6XL-R/GD 
D
ugo��  ca
kowita                                          mm 10250 11000 

Szeroko��  ca
kowita                                      mm 2550 2750 

Wysoko��  ca
kowita                                      mm 3990 

Wys. ca
kowita po z
o� eniu                              mm               3240 

Wysoko��  platformy                                      mm 1540 

Rozstaw kó
                                                   mm 2000 

Ogumienie 600/55-22,5-12PR 700/45-22,5-12PR 

Pojemno��  wg DIN przy materiale suchym 
(DIN11741)                                              ok. 
m3 

35 39 

Zabezpieczenie przed cia
ami obcymi (KRONE) Zabezpieczenie poszczególnych no� y 

D
ugo��  ci� cia przy 20 no� ach              ok. 
mm                                            przy 39 
no� ach                                      ok. mm 

80 
40 

Szer. robocza pick-upa (podbieraka)  
(DIN 11200)                                            
mm 

1800 

Zapotrzebowanie mocy                         ok. kW (KM) 105(143) 118(160) 

Dop. ci�� ar 
� czny                                  kg 20.000(23.000) 

Czas za
adunku                                      ok. min. 7-10 8-11 

Czas wy
adunku                                     ok. min. 5 6 

Prze� wit hydraulicznego dyszla 
amanego  ok. mm           750 

Nale� y zapewni �  przy
 � cze hydrauliczne 
pojedynczego lub podwójnego dzia
ania ze 
swobodn �  recyrkulacj � . tak 

Wszystkie wymiary i ci�� ary niekoniecznie odpowiadaj�  
wykonaniu seryjnemu maszyny i nie s�  wi��� ce.   



 

2    Bezpiecze � stwo 
Niniejsza instrukcja u� ytkowania zawiera podsta-wowe 
wskazania, które nale� y przestrzega�  w trakcie 
podczepiania wozu, jego eksploatacji oraz konserwacji.  
St� d przed eksploatacj�  i uruchomieniem wozu winien 
personel obs
uguj� cy instrukcj�  bezwarunkowo 
przeczyta�  – poza tym musi ona by�  w ka� dej chwili 
dost� pna dla personelu.   
Nale� y stosowa�  si�  nie tylko do wskazówek 
dotycz� cych bezpiecze� stwa przytoczonym w 
odno� nym ust� pie podstawowym, lecz równie�  do 
innych uwag dot. bezpiecze� stwa, wtr� conych w innych 
rozdzia
ach instrukcji.   

2.1  Oznakowanie wskazówek w 
instrukcji  

Zawarte w niniejszej instrukcji wskazówki dotycz� ce 
bezpiecze� stwa , których nieprzestrzeganie mo� e 
stwarza�  zagro� enia dla osób, oznakowano ogólnie 
przyj� tymi symbolami zagro� e� .   

 

 

Symbol bezpiecze� stwa wg DIN 4844 - W9 

Wskazówki ogólne dot. funkcjonowania s�  oznakowywane 
w ten sposób:: 

 

Koniecznie nale� y przestrzega�  wskazania umieszczone 
wprost na maszynie, poza tym nale� y wskazówki te utrzy-
mywa�  w stanie w pe
ni czytelnym. 

2.2  Kwalifikacje i szkolenie 
personelu  

Kosiarka talerzowa mo� e by�  obs
ugiwana, konser-
wowana i uruchamiana  tylko przez osoby, które s�  z 
tym obeznane i poinstruowane o zwi� zanych z tym 
zagro� eniach. Zakres odpowiedzialno� ci, kompeten-
cje oraz nadzór nad personelem musz�  by�  dok
adnie 
uregulowane przez u� ytkownika. Je� li personel nie 
dysponuje wymaganymi w tej mierze wiadomo� ciami, 
wtedy nale� y go szkoli�  i instruowa� . U� ytkownik 
winien przy tym zapewni� , by tre��  niniejszej instrukcji 
by
a personelowi w pe
ni znana. 

Prace naprawcze nie opisane w niniejszej instrukcji, 
mog�  by�  wykonywane jedynie przez autoryzowane 
warsztaty specjalistyczne. 

2.3 Zagro � enia w razie nieprze-
strzegania wskaza �  bezpie-
cze� stwa 

Nieprzestrzeganie wskaza�  dot. bezpiecze� stwa mo� e 
spowodowa�  zarówno zagro� enia dla osób jak i dla 
� rodowiska oraz dla maszyny. Poza tym mo� e sta�  si�  
przyczyn�  utraty praw do jakichkolwiek roszcze�  
odszkodowawczych.   

I tak na przyk
ad  mo� e spowodowa�  nast� puj� ce 
zagro� enia: 
- zagro� enia dla osób w wyniku nie zabezpieczonych 

stref roboczych, 
- zawodno��  wa� nych funkcji maszyny, 
- zawodno��  zalecanych sposobów i metod 

konserwacji i utrzymania maszyny, 
- zagro� enie osób przez oddzia
ywania mechaniczne i 

chemiczne, 
- zagro� enie dla � rodowiska w wyniku wycieków oleju 

hydraulicznego. 

2.4 Praca � wiadomie bezpieczna 
Przestrzega�  nale� y podane w niniejszej instrukcji 
wskazówki w sprawie bezpiecze� stwa, obowi� zuj� ce 
przepisy dotycz� ce zapobiegania wypadkom jak i 
ewentualne wewn� trzne przepisy robocze, 
eksploatacyjne i dot. bezpiecze� stwa wydane przez 
u� ytkownika.  

Wi��� ce s�  przepisy w sprawie ochrony pracy oraz 
zapobiegania wypadkom wydane przez w
a� ciwe zwi� zki 
zawodowe. 

Przestrzega�  nale� y przepisy bezpiecze� stwa wydane 
przez producenta pojazdu. 



 
Podczas poruszania si�  (jazdy) po drogach publicz-
nych nale� y stosowa�  si�  do obowi� zuj� cych w tej 
mierze przepisów ruchu drogowego.  

2.5   Przepisy w sprawie bezpiecze � -
stwa i zapobiegania wypadkom  

1. Oprócz wskaza�  zawartych w niniejszej instrukcji 
nale� y przestrzega�  ogólnie obowi� zuj� ce 
przepisy dot. bezpiecze� stwa i zapobiegania 
wypadkom!   

2. Umieszczone na maszynie tablice ostrzegawcze i 
informacyjne daj�  wa� ne wskazówki dla pracy 
bezpiecznej, których przestrzeganie s
u� y Twemu 
bezpiecze� stwu!  

3. Przy korzystaniu z dróg publicznych przestrze-
gamy odno� ne postanowienia w sprawie ruchu 
drogowego! 

4. Przed przyst� pieniem do pracy zapoznajmy si�  ze 
wszystkimi urz� dzeniami oraz elementami 
obs
ugi. W trakcie pracy jest ju�  na to za pó� no! 

5. Odzie�  osoby obs
uguj� cej winna � ci� le przyle-
ga�  do cia
a. Unikajmy noszenia lu� nej odzie� y.. 

6. Aby unikn��  niebezpiecze� stwa po� aru 
utrzymujemy maszyn�  w stanie czystym! 

7. Przed doje� d� aniem na pole i przed urucho-
mieniem maszyny sprawd� my najbli� sz�  
okolic�  jazdy! (dzieci!). Pami� tajmy koniecz-
nie o dobrej, wystarczaj� cej  widoczno� ci! 

8. Niedozwolone jest zabieranie i wo� enie osób w 
trakcie pracy i transportu na sprz� cie roboczym! 

9. Sprz� t sprz� gamy do ci� gnika w sposób w
a� ci-
wy i zamocowujemy go i zabezpieczamy wy
� cz-
nie do przewidzianych w tym celu urz� dze� ! 

10. Przy podczepianiu i odczepianiu zawsze umiesz-
czamy we w
a� ciwym po
o� eniu podpórki maszy-
ny.! 

11. Szczególn�  ostro� no��  nale� y zachowa�  przy 
sprz� ganiu i od
� czaniu sprz� tu do i od ci� gnika!  

12. Ci�� ary balastowe umieszczamy zawsze w prze-
pisowy sposób we w
a� ciwych miejscach ich 
zamocowania! 

13. Miejmy na uwadze dopuszczalne obci�� enia 
osi, ci�� ar 
� czny oraz wymiary 
transportowe! 

14. Sprawdzamy i ewtl. zak
adamy wyposa� enie na 
czas transportu, jak np. o� wietlenie. urz� dzenia 
ostrzegawcze i ewtl. ochronne! 

 

15. Urz� dzenia zdalnego sterowania (linki, 
a� cuchy, 
dr�� ki itd.) musz�  by�  u
o� one w taki sposób, by we 
wszelkich pozycjach transportowych i roboczych nie 
powodowa
y niepo�� danych ruchów.   

16. Sprz� t przeznaczony do jazdy po drogach nale� y 
doprowadzi�  do zalecanego stanu i zablokowa�  go 
zgodnie ze wskazaniami producenta! 

17. W czasie jazdy nigdy nie opuszczamy stanowis-
ka kierowcy! 

18. Pr� dko��  jazdy musi by�  zawsze dostosowana do 
warunków otoczenia! Przy je� dzie w warunkach 
górskich i dolinnych oraz wpoprzek stoków unikamy 
wykonywania nag
ych skr� tów! 

19. Na sposób jazdy, zdolno��  kierowania i hamowania 
wp
yw wywieraj�  pod
� czone lub doczepione maszy-
ny. Dlatego miejmy na uwadze odpowiednie mo� li-
wosci kierowania i hamowania! 

20. Podczas jazdy na zakr� tach pami� tajmy o znacznym 
wystawaniu i/lub masie zamachowej doczepionego 
sprz� tu! 

21. Sprz� t uruchamiamy jedynie wtedy, gdy wszystkie 
urz� dzenia zabezpieczaj� ce s�  za
o� one i znajduj�  
si�  we w
a� ciwym po
o� eniu! 

22. Zabronione jest przebywanie w zasi� gu pracy 
maszyny! 

23. Nie zatrzymywa�  si�  w zasi� gu obrotu i wychylenia 
sprz� tu! 

24. Hydraulicznie uchylane ramy sk
adane wolno uru-
chamia�  jedynie, gdy w zasi� gu ich wychylenia nie 
ma � adnych osób! 

25. W miejscach uruchamianych obcymi � ród
ami mocy 
(np. hydraulicznie) istnieje mo� liwo��  przygniecenia 
lub skaleczenia! 

26. Przed opuszczeniem ci� gnika osadzamy sprz� t na 
ziemi, gasimy silnik i wyjmujemy kluczyk ze stacyjki! 

27. Mi� dzy ci� gnikiem a sprz� tem nie mo� e si�  nikt 
zatrzymywa� , bez uprzedniego zabezpieczenia 
pojazdu przed odtoczeniem przez zaci� gniecie 
hamulca r� cznego i/lub pod
o� enie klinów! 



 

2.6   Doczepiany sprz � t 

1. Sprz� t zabezpieczamy przed odtoczeniem. 

2. Przestrzega�  maksymalnie dopuszczalne obci�� enie 
sprz� gu przyczepnego, ucha sprz� gu lub  zaczepu! 

3. W wypadku doczepienia za pomoc�  dyszla zwracamy 
uwag�  na wystarczaj� ca swobod�  ruchu w punkcie 
zaczepienia! 

2.7   U� ycie wa
ka czopowego 

1. Wolno stosowa�  jedynie wa
ki przegubowe zalecane 
przez producenta! 

2. Zarówno rur�  jak i lej ochronny wa
ka przegubowego 
oraz os
on�  wa
ka czopowego – tak� e od strony 
sprz� tu – nale� y pozak
ada�  w sposób przepisowy, 
przy czym musz�  one by�  we w
a� ciwym stanie! 

3. W odniesieniu do wa
ków przegubowych pami� tajmy 
o zak
adaniu os
on rurowych w pozycji transportowej i 
roboczej! 

4. Wa
ki przegubowe zak
adamy i zdejmujemy tylko 
przy od
� czonym wa
ku czopowym, zgaszonym 
silniku i wyj� tym kluczyku zap
onowym! 

5. Stosuj� c wa
ki przegubowe ze sprz� giem prze-
ciwprzeci�� eniowym lub mechanizmem wolnego 
ko
a, nie os
oni� tych od strony ci� gnika, nale� y w/w 
elementy, tj. sprz� g p.-przeci�� eniowy oraz 
mechanizm wolnego ko
a, zamontowa�  od strony 
sprz� tu!  

6. Zwracajmy zawsze uwag�  na prawid
owy monta�  i 
zabezpieczenie wa
ków przegubowych! 

7. Os
on�  wa
ka przegubowego zawieszamy na 
a� -
cuchach, zapobiegaj� c w ten sposób obracaniu si�  
os
ony wraz z wa
kiem! 

8. Przed w
� czeniem wa
ka czopowego upewnijmy si� , 
czy s�  wzajemnie ze sob�  zgodne dobrane obroty 
wa
ka czopowego u ci� gnika z dopuszczaln�  liczb�  
obrotów sprz� tu (maszyny)! 

9. Przed w
� czeniem wa
ka czopowego nikt nie mo� e 
si�  znajdowa�  w strefie zagro� enia przez sprz� t! 

 

10. Nigdy nie w
� czamy wa
ka czopowego przy nie 
pracuj� cym silniku! 

11. Przy pracach z wa
kiem czopowym  w zasi� gu 
obracaj� cego si�  wa
ka przegubowego lub 
czopowego nie wolno si�  zatrzymywa� !  

12. Wa
ek czopowy od
� czamy zawsze, gdy wyst� puj�  
zbyt du� e, a zb� dne,  k� ty skr� tu wa
ka! 
 

13. Uwaga! Po od
� czeniu wa
ka czopowego 
istnieje zagro� enie powodowane przez b� d� c�  
na dobiegu mas�  wiruj� c�  ! W tym czasie nie 
wolno podchodzi�  do sprz� tu. Pracowa�  wolno 
przy nim dopiero wtedy, gdy maszyna jest w 
ca
kowitym bezruchu a wiruj� ca masa jest 
wyhamowana.  

14. Czyszczenie, smarowanie lub regulacja sprz� tu 
nap� dzanego wa
kiem czopowym lub zabiegi te 
wykonywane  na wa
ku przegubowym, wykonu-
jemy tylko przy od
� czonym wa
ku czopowym, 
zgaszonym silniku i wyj� tym kluczyku zap
ono-
wym! Zaci� gamy hamulec masy wiruj� cej! 

15. Od
� czony wa
ek przegubowy odk
adamy na 
przewidziany do tego uchwyt! 

16. Pod zdj� ciu wa
ka przegubowego na ko� cówk�  
wa
ka czopowego zak
adamy tulejk�  ochronn� ! 

17. W razie uszkodze�  usuwamy je niezw
ocznie, 
zanim przyst� pimy do pracy ze sprz� tem! 

2.8   Uk
ad hydrauliczny 

1. Uk
ad hydrauliczny jest pod ci� nieniem! 

2. Przy pod
� czaniu cylindrów i si
owników hydrau-
licznych zwracamy uwag�  na w
a� ciwe po
� cze-
nia w�� y hydraulicznych! 

3. Pod
� czaj� c w�� e hydrauliczne do hydrauliki ci� -
gnika pami� tajmy, by uk
ad hydrauliczny nie by
 
pod ci� nieniem zarówno po stronie ci� gnika jak i 
sprz� tu! 

4. Przy hydraulicznych po
� czeniach funkcjonal-
nych mi� dzy ci� gnikiem i maszyn�  (sprz� tem) 
nale� y oznakowa�  mufy i wtyki sprz� gów , by 
unikn��  w ten sposób wadliwej obs
ugi! W razie 
wadliwej zamiany z
� czy nast� pi dzia
anie 
odwrotne (np. podnoszenie/opuszczanie) – 
Zagro � enie wypadkiem!  

5. W�� e uk
adu hydraulicznego regularnie podda-
jemy sprawdzeniu i w razie ich uszkodzenia czy 
objawów starzenia, wymieniamy! Przewody 
nowe winny odpowiada�  wymaganiom technicz-
nym producenta sprz� tu! 

6. Podczas wyszukiwania miejsc wycieku oleju 
stosujmy odpowiednie zabezpieczenia z uwagi 
na mo� liwo��  skaleczenia! 



 
7. Ciecze uchodz� ce pod wysokim ci� nieniem (olej 

hydrauliczny) mog�  przenikn��  przez skór�  cia
a 
i spowodowa�  ci�� kie obra� enia! W takim 
wypadku wzywamy natychmiast lekarza! 
(Niebezpiecze� stwo infekcji!) 

8. Przed pracami nad uk
adem hydraulicznym 
odstawiamy podczepiony do hydrauliki sprz� t, 
spuszczamy ci� nienie z uk
adu i gasimy silnik! 

2.9 Ogumienie 

1. Przy pracach nad oponami pami� tajmy, by 
sprz� t zosta
 w sposób pewny zabezpieczony 
przed odtoczeniem (podk
adamy kliny!).. 

2. Monta�  kó
 i opon wymaga wystarczaj� cych 
umiej� tno� ci oraz odpowiedniego sprz� tu do 
monta� u! 

3. Czynno� ci naprawcze przy ko
ach i oponach 
mog�  wykonywa�  jedynie fachowcy przy 
u� yciu stosownych narz� dzi do monta� u! 

4. Regularnie sprawdzamy ci� nienie powietrza, 
utrzymuj� c je na przepisanym poziomie! 

2.10 Konserwacja 

1. Czynno� ci zwi� zane z naprawami, 
konserwacj�  i czyszczeniem, jak równie�  
usuwaniem usterek wykonujemy z zasady tylko 
przy wy
� czonym nap� dzie i nieczynnym 
silniku! – Wyjmujemy kluczyk ze stacyjki! 
Zaci� gamy hamulec masy wiruj� cej. 

2. Regularnie sprawdzamy, czy dobrze dokr� cone 
s�  � ruby i nakr� tki i ewtl. doci� gamy je! 

3. Podczas prac konserwacyjnych na uniesionym 
sprz� cie zawsze zabezpieczamy si� , stosuj� c 
odpowiednie podpórki. 

4. Przy wymianie narz� dzi roboczych wewn� trz 
maszyny, wyposa� onych w  ostrza, u� ywamy 
do tego odpowiednie narz� dzia oraz nak
adamy 
r� kawice ochronne! 

5. Oleje, smary i filtry usuwamy zgodnie z 
obowi � zuj � cymi przepisami!  

6. Przed pracami przy instalacji elektrycznej 
zawsze  od
� czamy zasilanie! 

7. Je� li urz� dzenia ochronne ulegaj�  zu� yciu, 
poddajemy je regularnej kontroli i wczas 
wymieniamy! 

8.    Przy spawaniu elektrycznym prowadzonym na 
ci� gniku oraz na podczepionych sprz� tach, od
� -
czamy kable od alternatora i baterii! 

9. Cz�� ci zamienne musz�  odpowiada�  co najmniej 
wymaganiom technicznym stawianym przez pro-
ducenta sprz� tu! 
Zapewniaj �  to oryginalne cz �� ci zamienne 
KRONE! 

10. Do nape
niania gazu u� ywamy wy
� cznie azotu– 
Niebezpiecze � stwo wybuchu!  

2.11 W
asnowolne zmiany 
konstrukcji i wytwarzanie 
cz�� ci zamiennych 

Przebudowy lub zmiany maszyny s�  dopuszczalne 
po uzgodnieniu z producentem. Oryginalne cz�� ci 
zamienne oraz akcesoria autoryzowane przez produ-
centa zapewniaj�  bezpiecze� stwo. U� ycie innych 
cz�� ci mo� e spowodowa�  cofni� cie 
odpowiedzialno� ci za wynik
e st� d skutki. 

2 .12 Niedopuszczalne metody 
pracy 

Bezpiecze� stwo u� ytkowania dostarczonej maszyny 
jest zagwarantowane jedynie przy jej u� yciu zgodnie z 
przeznaczeniem, stosownie do rozdz. „Uwagi ogólne – 
U� ytkowanie zgodne z przeznaczeniem“ w niniejszej 
instrukcji. W � adnym wypadku nie wolno przekracza�  
warto� ci granicznych podanych w danych 
technicznych. 

 

2.13 Wskazówki dot. bezpiecze � -
stwa na maszynie 

Wskazówki te przestrzegaj�  przed mo� liwymi jeszcze 
zagro� eniami, jakie s�  zawsze jeszcze mo� liwe. 
Podano je w postaci piktogramów ostrzegawczych 
oraz symboli dotycz� cymi bezpiecznej pracy. Do 
wszystkich tych wskaza�  nale� y podchodzi�  z 
nale� n�  uwag�  i przestrzega�  je, zachowuj� c je 
zawsze w stanie dobrze czytelnym i czystym! 
Wskazówki uszkodzone lub brakuj� ce nale� y 
uzyska�  u dealera i umie� ci�  je w przewidzianych dla 
nich miejscach.  
Ich umieszczenie oraz znaczenie – patrz opis ni� ej. 

 



 

2.14        Umieszczenie na maszynie naklejek dot. bezpiecze � stwa  

 

Prawa strona maszyny 

Lewa strona maszyny 



 

Przeczytaj instrukcj �  i 
stosuj si �  do jej wskaza �  
 
 
 
 
nr zamów.: 939 471-1 (2x) 

Nie przekracza �  
obrotów wa
ka 
czopowego. 
Ci� nienie robocze 
uk
adu 
hydraulicznego nie 
mo � e przekracza �  200 
bar nr zamów.: 939 101-4 (1x) 

Pod � adnym pozorem nie 
manipulowa �  w obr � bie 
pick-up’a, dopóki pracuje 
silnik ci � gnika przy 
pod
 � czonym wa
ku 
czopowym. 
 
nr zamów.: 939 407-1 (2x) 

Nie wchodzi �  pod uniesion �  
tyln �  klap �  
 
 
 
 
 
nr zamów.: 939 521-1 (2x) 

Nie wchodzi �  na platform �  
za
adunkow � , gdy pod
 � czony 
jest wa
ek czopowy i pracuje 
silnik ci � gnika. 
 
 
nr zamów.: 939  414-2 (1x) 

Gdy silnik ci � gnika jest na 
chodzie trzymajmy si �  z dala 
od zasi � gu tylnej klapy. 
 
 
 
nr zamów.: 939  412-2 (2x) 

Nie manipulowa �  w 
miejscach gro �� cych 
przygnieceniem, dopóki 
cz�� ci s �  w ruchu 
 
 
 
nr zamów.: 942 196-1 (4x) 

Przed uruchomieniem zam ykamy elementy 
ochronne 
nr zamów.: 942 002-4 (2x) 
nr zamów.: 939 002-4 (2x)  (przy wykonaniu z 
                                              3 wa
kami dozuj � c.) 

Zagro � enie w postaci 
rotuj � cych cz �� ci maszyny 
 
 
 
 
nr zamów.: 942 200-1 (2x) 

Zbiornik jest pod ci � nieniem gazu i oleju. Jego 
demonta �  i naprawa – tylko zgodnie z instrukcj �  w 
podr � czniku technicznym zbiornika 
nr zamów.: 939 529-0 (1x)(przy hydr. resorowaniu  
                                            dyszla)  
                                     (2x)(przy uk
.  kier. kó
 tylnych) 



 

2.15        Umieszczenie na maszynie naklejek o tre � ci ogólno informacyjnej  

 Lewa strona maszyny  

Prawa strona maszyny 



 

Tablice informacyjne wskazuj �  na szczególne 
w
a� ciwo � ci maszyny, które nale � y zachowa �  w 
celu zapewnienia niezawodnego funkcjonowania 
maszyny.   

 

Patrz Tabela opon (2x) 

(opcja) 

tylko w wypadku  
spr �� onego powietrza  



 

3    U� ycie maszyny  

3.1    Uwagi ogólne  

Wóz zbieraj � cy i dozuj � cy materia
 krótko ci � ty 
nale� y odpowiednio dopasowa �  do  u � ytego 
ci� gnika (patrz Dodatek A „Pierwsze 
zamontowanie“)   

W razie zamiany ci� gnika na inny nale� y sprawdzi�  
poni� sze dopasowania i ewtl. do0kona�  je na nowo.  

�  Wysoko ��  dyszla  – p. s. A-2 

�  D
ugo ��  wa
ka przegubowego  – p. s. A-5 

�  Nastaw �  systemu hydraulicznego  – p.. s. V-1 i V-2 

3.2    Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

Oprócz ogólnie obowi� zuj� cych wskazówek bezpiecze� stwa w odniesieniu do eksploatacji  wozu zbieraj� cego 
obowi� zuj�  dodatkowe wskazówki bezpiecze� stwa.  

 

·  Do wszelkich czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych i regulacyjnych 
nale� y z regu
y: unieruchomi �  maszyn � , wy
 � czy�  silnik, wyj ��  kluczyk zap
onowy, ci � gnik 
oraz wóz zbieraj � cy zabezpieczy �  przed odtoczeniem.   

·  W trakcie pracy maszyny nale � y zachowa �  wystarczaj � c�  bezpieczn �  odleg
o ��  do 
wszystkich cz �� ci maszyny b � d� cych w ruchu.  Dotyczy to zw
aszcza  zespo
u pobier ania 
materia
u prasowanego. Ewtl. zatykania przez materi a
  usuwamy w tym wypadku jedynie 
przy od
 � czonym wa
ku czopowym i zgaszonym silniku.   

·  W zasi� gu odchylania i odrzutu tylnej klapy nie wolno si �  nikomu zatrzymywa � . Przy pracach 
konserwacyjnych, monta � owych czy naprawczych wewn � trz wozu lub w obr � bie spodniego 
drapaka z regu
y zabezpieczamy te elementy przed w
 � czeniem. Gasimy silnik, wyjmujemy 
kluczyk zap
onowy oraz od
 � czamy zasilanie elektryczne zespo
u obs
ugi maszyny .  

·  W sytuacjach zagro � e�  natychmiast wy
 � czamy wa
ek czopowy i unieruchamiamy wóz 
zbieraj � cy.  

·  Pod � adnym pozorem nie zostawiamy pracuj � cej maszyny bez personelu obs
uguj � cego na 
ci � gniku. 

 



 
3.3    Podczepienie do ci � gnika  

 

W strefie zagro � enia nie wolno 
przebywa �  osobom.  

 

Wóz zbieraj � cy dopasowujemy do u � ytego w 
danym wypadku ci � gnika (p. Dodatek A – 
„Pierwsze pod
 � czenie”).  

3.3.1 Po
� czenie ucha doczepnego 
do sprz � gu ci � gnika  

Dokonujemy tego w sposób nast� puj� cy: 

• 	 � czymy przy
� cza elektryczne i hydrauliczne (p. 
3.4.1/3.4.2) i uruchamiamy je. 

• W razie potrzeby nastawiamy wysoko��  podwie-
szenia za pomoc�  funkcji  "Knickdeichsel 
AUF/AB" [= dyszel 
amany GÓRA/DÓ	”] na 
zespole obs
ugi elektr. , dostosowuj� c j�  do 
sprz� gu zaczepu ci� gnika. 

• Lekko unosimy dyszel 
amany w celu odci�� enia 
podpory (1). 

• Wsuwamy nog�  podporow�  (1) i 
zabezpieczamy. 

 

Zwracajmy uwag �  na maks. dopuszczalne obci �� enia podporowe  i doczepne  ci � gnika! 
Przepisowo podczepiamy i zabezpieczamy  wóz zbieraj � cy do zaczepu ci � gnika.  
 

Ucho zaczepne wg DIN11026! 
Przyczepy wolno doczepia �   jedynie 
do ci � gników wyposa � onych w 
stosowny sprz � g przyczepy wg DIN 
11029 (tylko w wypadku hamulców 
pneumatycznych). Wysoko ��  
podczepienia – patrz s. A-2.  

 

Kable po
 � czeniowe mi � dzy ci � gnikiem a wozem zbieraj � cym uk
adamy w taki sposób, 
by przy je � dzie na zakr � tach lub przy u � yciu dyszla 
amanego nie napr �� a
y si �  lub nie 
styka
y si �  z ko
ami ci � gnika.   

 



  

3.3.2 Po
� czenie ucha poci � gowego dla 
sprz � gu kulowego Ø80 do sprz � gu 
kulowego Ø80  po stronie ci � gnika  

Podczepiamy w sposób nast� puj� cy: 

• 	 � czymy i uruchamiamy przy
� cza elektryczne i 
hydrauliczne (p. rozdz. „Hydraulika“). 

• W razie potrzeby nastawiamy wysoko��  podwie- szenia 
za pomoc�  funkcji  "Knickdeichsel Heben/Senken" [= 
dyszel 
amany „UNOSZENIE/OPUSZCZANIE”] na 
zespole obs
ugi elektr. , dostosowuj� c j�  do sprz� gu 
zaczepu kulowego ci� gnika Ø80. 

• Doczepiamy i zabezpieczamy ucho poci� gowe zaczepu 
kulowego Ø80 (1). 

• Lekko unosimy dyszel 
amany w celu odci�� enia nogi 
podporowej (3). 

• Wsuwamy nog�  podporow�  (3) i zabezpieczamy. 

Przy opcji uk
adu kierowania kó
 tylnych: 

Ci� gnik musi by �  w kierunku jazdy po 
stronie lewej wyposa � ony w zaczep kulowy 
X = 250 mm licz � c od punktu sprz � gu, na 
który zak
adamy ucho poci � gowe sprz � gu 
kulowego Ø50 dr �� ków kierowniczych.  
Oba sprz � gi kulowe (1,2) musz �  si �  
znajdowa �  na jednakowej wysoko � ci.  

Doczepiamy ucho poci� gowe zaczepu kulowego Ø50 
(2) i zabezpieczamy je. 

 

Zwracajmy uwag �  na maks. dopuszczalne obci �� enia podporowe  i doczepne  ci � gnika! 
Przepisowo podczepiamy i zabezpieczamy  wóz zbieraj � cy do zaczepu ci � gnika. 

 

Ucho poci � gowe zaczepu kulowego Ø 80 wolno 
 � czy�  jedynie z homologowanym sprz � giem 
kulowym Ø 80 po stronie ci � gnika ( � rednica kuli 80 mm), nadaj � cym si �  do pewnego z
 � czenia 
i zablokowania. Wysoko ��  podczepiania – patrz rozdz. „Dostosowanie wysoko � ci dyszla i 
wyregulowanie ucha poci � gowego“.   

Przy opcji uk
adu kierowania kó
 tylnych: 

Ucho poci � gowe do zaczepu kulowego 50 wolno 
 � czy�  jedynie z posiadaj � cym homologacj �  
sprz � giem kulowym 50 od strony ci � gnika ( � rednica kuli 50 mm) z dociskaczem, nadaj � cym 
si�  do bezpiecznego po
 � czenia i zabezpieczenia.    

 

Kable po
 � czeniowe mi � dzy ci � gnikiem a wozem zbieraj � cym uk
adamy w taki sposób, 
by przy je � dzie na zakr � tach lub przy u � yciu dyszla 
amanego nie napr �� a
y si �  lub nie 
styka
y si �  z ko
ami ci � gnika.   

 

 



  

3.4    Przy
 � cza  

3.4.1   Przy
 � cze hydrauliczne  

Przy pod
 � czaniu w �� y hydraulicznych 
pami � tajmy, by uk
ad hydrauliczny nie by
 
pod ci � nieniem zarówno od strony ci � gnika 
jak i maszyny.   

·  Zdejmujemy w�� e hydrauliczne  z uchwytu na dyszlu. 
·  Zdejmujemy kapturki ochronne w�� y.  
·  Przed po
� czeniem czy� cimy wtyki w�� y (7) (8)  
·  W��  ci� nieniowy (8) – � r. znam. 15 – oraz w��  zwrotny 

(7) – � r znam. 18 – 
� czymy z jednym z zaworów 
ci� gnika (5) (6).    

Zawór przy ci � gniku mo � e by� : 

•    zaworem podwójnego dzia
ania z 
recyrkulacj �  bezci � nieniow �  

lub  
• z
� czem pojedynczego dzia
ania z 

bezci � nieniow �  recyrkulacj �  

Zwraca �  uwag �   na oznakowania barwne na 
hydraulice ci � gnika!  

Ci� gnik z hydraulik �  LS – patrz rozdz. „Blok 
hydrauliczny”.  

3.4.2 Przy
 � cze elektryczne  

• Pod
� czy�  kabel po
� czeniowy (3) 7-biegunowy 
o� wietlenia do 7-biegunowego z
� cza wtykowego (1) 
instalacji elektr. ci� gnika, 

• Kabel zasilania elektr. (4) po
� czy�  z gniazdem wtykowym 
3-� y
owym (2), 

• Kable uk
adamy w taki sposób, by nie styka
y si�  z ko
ami.  

Je� li brak po
 � czenia na ci � gniku – 
nale� y od s
u � by cz �� ci zamiennych 
za�� da�  gniazda wtykowego z kablami 
po
 � czeniowymi (nr cz. zam.: 0302-068-0)  

 



 
Pod
� czenie zespo
u obs
ugi komfortowej (p.rozdz. 4.2) 

  

·  Kable po
 � czeniowe mi � dzy ci � gnikiem a wozem zbieraj � cym uk
adamy w taki 
sposób, by przy je � dzie na zakr � tach  nie napr �� a
y si �  lub nie styka
y si �  z ko
ami 
ci � gnika.  

 

3.4.3 Po
� czenia spr �� onego powietrza 
przy hamulcach pneumatycznych  

Kolorowe g
ówki z
� czek na w�� ach spr�� onego 
powietrza  (1) 
� czymy z w
a� ciwymi barwnymi z
� czami 
na ci� gniku.  

Wpierw 
 � czymy � ó
t �  a nast � pnie czerwon �  
g
ówk �  z
� czki. Natomiast od
 � czamy w �� e w 
kolejno � ci odwrotnej.  

 

 



 

3.4.4 Hamulce hydrauliczne (eksport)  

Dla okre� lonych wersji eksportowych przewidziane 
zosta
y hamulce hydrauliczne. W takiej wersji 
odpowiedni w��  hydrauliczny 
� czony jest z zaworem 
steruj� cym po stronie ci� gnika. W
� czaj� c zawór 
hamowania ciagnika aktywujemy hamulec.    

3.4.5 Wa
ek przegubowy  

•    wa
ek przegubowy (1) po stronie ci� gnika 
nasuwamy na wa
ek czopowy. 

Zabezpieczenie zapadkowe (p. 
instrukcja u � ytkowania 
wytwórcy wa
ków 
przegubowych) musi si �  
zaz� bi � . 

• Zawieszamy 
a� cuchy mocuj� ce (2) os
ony wa
ka 
przegubowego.  

• Sprz� g
o przeciwprzeci�� eniowe montujemy 
zawsze po stronie maszyny  

• patrz A1 „Pierwsze zmontowanie”.   

3.4.6 Przy
 � cze hydrauliczne 
blokuj � ce o�  kieruj � c�  nad�� n�   
(wyposa � enie specjalne)   

Oddzielny w��  hydrauliczny cylindra unierucha-
miaj� cego osi kieruj� cej (� ó
ty kapturek) 
� czymy ze 
z
� czem pojedynczego dzia
ania hydrauliki ci� gnika. 

Przestrzega �  wskazówki producenta 
ci � gnika dot. równoleg
ego u � ytkowania 
sterowników ci � gnika!  
Po
� czenie cylindrów unieruchamiaj � cych 
o�  kieruj � c�  nale� y wykona �  w pierwszej 
kolejno � ci lub równocze � nie, w zwi � zku z 
pozosta
ym zasilaniem uk
adu hydrauliki 
wozu zbieraj � cego/dozuj � cego!    

3.4.7 Resorowanie dyszla (wyposa � enie specjalne)  

Resorowanie dyszla sk
ada si�  z akumulatora 
hydraulicznego, który poch
aniaj�  szczyty ci� nienia 
powstaj� ce w cylindrze dyszla 
amanego. W celu 
stwierdzenia jak dzia
a resorowanie dyszla, nale� y 
wysun��  o ok. 20 mm  cylindry dyszla.  

 



 
3.5    Pick up (podbierak)  

3.5.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

Przy wykonywaniu wszelkich czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, 
naprawczych i regulacyjnych z regu
y unieruchamiamy  wóz zbieraj � cy.  

·  Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne w 
zespole obs
ugi.   

·  Wóz zbieraj � cy oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
·  Przy pracach na podbieraku (pick-up) istnieje zagro � enie w postaci przygniecenia. 

Zabezpieczamy pick-up przed opuszczeniem si � .    

3.5.2 Nastawa podstawowa (nastawienie wysoko � ci roboczej)  

Nastawienia dokonujemy w taki sposób, by w procesie 
za
adunku pazury nie dotyka
y pod
o� a. Pick-up ustawiamy 
zawsze tak wysoko, na ile to mo� liwe.  

Nastawianie:   

·  D� wigni�  (1) wyci� gamy z zaz� bienia (2). 
·  Poci� gamy d� wigni�  (1) do przodu – pick up ustawiamy 

wy� ej, 
lub 
·  d� wigni�  (1) przesuwamy w ty
  - opuszczamy pick up, 
·  d� wigni�  (1) ca
kowicie osadzamy w zaz� bienie (2). 
W razie potrzeby wykorzystujemy dodatkowy otwór (5). 

3.5.3 Zabezpieczenie p.-przeci �� eniowe 
nap� du pick-up  

Za os
ona 
a� cucha (4) znajduje si�  ko
o nap� du 
a� cucha wraz z 
w/w zabezpieczeniem.   

3.5.4 Tylne ko
a stykowe pick-upa (na specjalne �� danie)  

Na wypadek pod
o� a bagnistego, podmok
ego pick-up mo� e 
zosta�  równie�  wyposa� ony w dodatkowe ko
a stykowe 
umieszczone poza rozstawem kó
 ci� gnika. Na równej 
p
aszczy� nie i przy opuszczonym pick-upie nale� y wysoko��  
tylnych kó
 stykowych ustawi�  tak, by by
y one w stosunku 
bocznych kó
 stykowych na tej samej wysoko� ci lub nieco wy� ej, 
dzi� ki czemu g
ówny nacisk przypada wtedy na boczne ko
a 
stykowe. Ko
a stykowe przestawiamy za pomoc�   perforowanego 

� cznika (3) z lewej i prawej strony. Wysoko��  pick-upa 
nastawiana jest centralnie przy pomocy d� wigni 
nastawnej (1).  
 

Dociskacz rolek  

Dociskacz rolek s
u � y jako ochrona przeciw-
wypadkowa i nie wolno go w czasie pracy 
zdejmowa � .   

Przy du� ych pokosach mo� na dociskacz rolek (1) 
odpowiednio dopasowa�  do mas paszy. W tym celu 
zawieszamy 
a� cuchy (2) nieco wy� ej.  

 

 



 

3.7    Mechanizm tn � cy (ucinak)  

3.7.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

Przy dokonywaniu wszelkich czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, 
naprawczych i regulacyjnych nale � y z regu
y:   

·  Unieruchomi �  wóz zbieraj � cy. 
·  Zgasi �  silnik, wyj ��  kluczyk zap
onowy i wy
 � czy �  zasilanie elektr. w zespole obs
ugi.  
·  Zabezpieczy �  wóz zbieraj � cy oraz ci � gnik przed odtoczeniem. 
·  Przy monta � y i demonta � u no � y istnieje znaczne zagro � enie zranieniem. No � e 

chwytamy wy
 � cznie przy za
o � onych odpowiednich r � kawicach. 
·  Monta �  oraz demonta �  no� y prowadzimy pod spodem wozu. Wóz zbieraj � cy zawsze 

ustawiamy bezpiecznie na nodze podporowej.  
 

3.7.2 Uwagi ogólne  

Ucinak ma 39, indywidualnie zabezpieczonych 
przed cia
ami obcymi, no� y.  
Dzi� ki centralnemu uk
adowi w
� czania no� y mo� na 
ich w
� cza�  dowolnie 0, 19, 20 lub 39. No� e tn� ce 
mieszcz�  si�  w jednej p
aszczy� nie tn� cej. 
Teoretycznie mo� liwa najkrótsza d
ugo��  ci� cia 
wynosi 40 mm, d
ugo� ci wi� ksze mo� emy uzyska�  
odwracaj� c za pomoc�  nastawienia centralnego 
grup no� y (patrz tabela). 

 

D
ugo ��  ci � cia Liczba no � y Mechanizm tn � cy 

 
 

 
 Grupa przednia  

(1) 
Grupa tylna  

(2) 

- 0 wy
� czone wy
� czone 

~80 mm 19 w
� czone wy
� cz. 

~80 mm 20 wy
� cz w
� cz. 

- 40 mm 39 w
� cz. w
� cz. 

Mechanizm tn� cy dysponuje hydraulicznym 
uk
adem „0 no� y“, przy pomocy którego mo� na 
no� e, w razie ewentualnych zatyka�  � ci� tym 
materia
em, z zespo
u obs
ugi na ci� gniku wysun��  
z kana
u transportuj� cego.    

 



  

3.7.3 Nastawianie d
ugo � ci ci � cia  

Nastawianie jest dokonywane centralnie po lewej stronie 
wozu.   

·  Opuszczamy mechanizm tn� cy (p. rozdz. 4, s. IV-7), 
wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
� czamy zasilanie 
elektr. na pulpicie obs
ugi.  

 

 

·  U� ywaj� c klucza uniwersalnego (4) w
� czamy wzgl. 
wy
� czamy grupy no� y, a�  osi� gniemy �� dan�  ilo��  
no� y, a tym samym i �� dan�  d
ugo��  ci� cia.  

·  Klucz uniwersalny na powrót prawid
owo zawieszamy 
w uchwyt transportowy.  

·  Ponownie w
� czamy zasilanie elektryczne 
·  No� e znów ustawiamy w pozycji roboczej (p. rozdz. 4, 

s. IV-7).    

3.7.4 Wymiana no � y 

Uniesienie dyszla 
amanego umo � liwia 
wygodniejsze wykonywanie prac pod 
pojazdem. Po podniesieniu pojazdu 
zabezpieczamy go, stawiaj � c na nodze 
podporowej!   

Ca
kowicie opuszczamy mechanizm tn � cy.  

•    Belk�  z no� ami ustawiamy w pozycji jak dla 
konserwacji (p. rozdz. 4, s. IV-7).  

Wyjmujemy kluczyk zap
onowy i 
wy
 � czamy zasilanie elektr. na pulpicie 
obs
ugi.  

W celu wyj� cia no� y (5) musimy wpierw odci�� y�  
d� wignie zabezpieczaj� ce (6) zabezpiecze�  
poszczególnych no� y. W tym celu klucze, uniwersalnym 
(4) obracamy oba wa
ki w
� czaj� ce tak, by ich krzywki 
(1) i (2) wskazywa
y ku do
owi.  
Teraz mo� emy wyjmowa�  no� e (5).  

 

Do wyjmowania / zak
adania no � y 
wk
adamy r � kawice ochronne!  

 

 



  

3.7.5 Ostrzenie no � y 

Codziennie sprawdzamy ostro��  no� y (2). W razie potrzeby 
ostrzymy zdj� te no� e po tylnej stronie kraw� dzi tn� cej (1). 
Teraz szlifujemy z kolei stron�  nie� 
obkowan� . W trakcie 
szlifowania / ostrzenia zwracamy uwag� , by nie powstawa
y 
przy tej czynno� ci � adne karby.  

Do szlifowania no � y u � ywamy. o ile to  mo � -
liwe, szlifierk �  KRONE. Nr. zamów. uchwytu 
no� a do szlifierki KRONE: 940 003-0.   

No� e (2) nale� y przed ich zamontowaniem 
ma swym miejscu (3) (miejsce styku z szyn �  
dotykow � ) sprawdzi �  pod k � tem ewtl. 
osadów i w takim wypadku gruntownie z nich 
oczy � ci � , w przeciwnym bowiem razie nie 
b� dzie ewtl. mo � na ca
kowicie obróci �  belki z 
no� ami.    

 

3.7.6 Zak
adanie no � y 

Zak
adanie no� y przebiega w kolejno� ci odwrotnej. 

Zwraca �  uwag � , by:  
·  no� e prawid
owo by
y osadzone na 

ko
ku (1)  w punkcie obrotu oraz w 
rolkach  zabezpieczaj � cych (2).   

·  w tym celu nale � y miejsce 
mocowania no � y (3) oczy � ci �  z ewtl. 
nagromadzonych tam osadów brudu.  

·  rolki zabezpieczaj � ce (2) przy 
podci � ganiu d � wigni 
zabezpieczaj � cych da
y si �  lekko 
obraca �  kluczem uniwersalnym (4).  

Zapewniamy w ten sposób:  

·  � e do czynno � ci wykonywanych 
kluczem uniwersalnym (4) nie 
trzeba przyk
ada �  zbyt wielkiej si
y,   

·  � e próg zadzia
ania zabezpiecze �  
poszczególnych no � y dzia
a 
w
a� ciwie (p. rozdz. 6.11 – Kontrola 
rolek zabezpiecz. poszczególnych 
no� y .  

 

·  Przed dosuni � ciem mechanizmu 
tn � cego na w
a � ciwe miejsce nale � y 
sprawdzi � , czy wszystkie no � e (5) s�  
w jednej linii (zlicowane), a tym 
samym w
a � ciwie zamontowane. 

 



  

3.7.7 Dosuni � cie mechanizmu tn � cego  

Mechanizm tn� cy blokujemy hydraulicznie dosuwaj� c go do 
oporu.  

EIN = w
� czone 
AUS = wy
� czone 



 

3.8    Jazda po drogach  publicznych
 

• Nie przekracza �  dopuszczalnej pr � dko � ci maksymalnej (p. tabliczka znamionowa).   
• Zabrania si �  przebywa �  w czasie na jazdy na wozie zbieraj � cym.   
• Sprawdzi �  przed wjazdem na drog �  publiczn �  bezpiecze � stwo ruchu maszyny, w szczegól-

no� ci o � wietlenie, ogumienie, zamkni � ta klapa tylna, opuszczony dyszel 
amany jak równie �  
wy
 � czony pick-up.   

• Jazda po drogach publicznych jest dopuszczalna jedy nie przy podniesionej i zabezpieczonej 
drabince w
azowej.   

• Przed wjazdem na drog �  upewni �  si �  co do w
a � ciwej widoczno � ci zarówno z ci � gnika jak i 
wokó
 niego, a tak � e w odniesieniu do wozu zbieraj � cego.   

• Przy wyjazdach „na wprost“ z pr � dko � ciami powy � ej 30km/h i przy za
adowanym wozie 
zbieraj � cym nale � y zablokowa �  o�  kieruj � c�  (wyposa � enie specjalne) w celu polepszenia 
stabilno � ci jazdy.  

 

3.9    Obs
uga hydraulicznego 
agregatu kompensuj � cego 

Wysoko��  tego agregatu hydraulicznego w czasie 
jazdy zosta
a optymalnie nastawiona fabrycznie. 
Cztery cylindry regulacji osi winny przy poziomym 
ustawieniu agregatu osi wykazywa�  skok  
X = 100 mm. Je� li wielko��  ta nie jest ju�  
utrzymywana, wtedy nale� y wysoko��  agregatu 
dla jazdy zleci�  specjalistycznemu warsztatowi 
celem skorygowania.   

Przy cylindrze ca
kowicie 
opuszczonym nie ma mo � liwo � ci 
regulacji si
y hamowania!    

 

 

 

 



 

3.10 Obs
uga osi kieruj � cej nad �� nej 
(wyposa � enie specjalne)  

Przed jazd �  wozem do ty
u wpierw ustawiamy ko
a 
kierowane osi tylnej na wprost a cylindry blokuj� ce tak d
ugo 
poddajemy ci� nieniu, a�  ko
a kierowane znajda sie w pozycji 
„na wprost”. Mo� e si�  przy tym okaza�  konieczne 
przejechanie krótkiego odcinka na wprost do przodu lub do 
ty
u. W trakcie jazdy do ty
u  pozostawiamy ci� nienie na 
przy
� czu hydraulicznym.  

Jad� c do przodu  ustawiamy zawór na ci� gniku dla osi 
kierowanej na „opuszczanie“, by ko
a mog
y si�  swobodnie 
dostosowa�  przy je� dzie na zakr� cie.    

Podczas jazdy do przodu o �  kieruj � ca musi by �  
zablokowana:  

a) Gdy nie wystarcza ju�  prowadzenie w bok nie kierowanej 
osi przedniej do EL 

• na pochy
o� ciach 
• na pod
o� u nieumocnionym 
• przy odci�� eniu 1. osi wskutek u� ycia dyszla 
amanego 
• przy przeje� d� aniu przez przejezdne silosy 
• przy szybszych wyjazdach na wprost z szybko� ci�  

powy� ej 30 km/h z za
adowanym wozem zbieraj� cym, 
nale� y zablokowa�  o�  kierowan� .   

W tym celu tak d
ugo podajemy ci� nienie do cylindra 
blokuj� cego, a�  ko
a kierowane znajda si�  w pozycji „na 
wprost“. W trakcie jazdy do przodu z zablokowan�  osi�  
kierowan�  pozostawiamy ci� nienie na na przy
� czy 
hydraulicznym. Lampka kontrolna na pulpicie obs
ugi wska� e, 
i�  cylinder blokuj� cy jest pod ci� nieniem, a tym sam i o�  
kieruj� ca jest zablokowana.   



 
3.11  Praca maszyny  

3.11.1 Przygotowanie procesu za
adunku  

• nastawiamy �� dan�  ilo��  no� y, tym samym wi� c i 
d
ugo��  ci� cia; patrz s. III – 7/8 

• nastawienie wysoko� ci roboczej pick-up [podbieraka] ; 
patrz s. III -6 

• nastawa podstawowa dociskacza rolek – patrz s. III -6  

Pokos winien by �  równomierny i lu � ny 

3.11.2  Proces za
adunku  

3.11.2.1 Ogólnie n.t. 
adowania  

• Unika�  zbyt silnego sprasowania. Wczas w
� czy�  posuw 
wzgl. w wypadku automatyki za
adunku nastawi�  krótki 
czas zw
oki (p. rozdz. 4.7.3). 

• Pr� dko��  jazdy dostosowa�  przy za
adunku do wielko� ci 
pokosu, do 
adowanego materia
u  oraz do ilo� ci 
zamontowanych no� y. 

a) 
3.11.2.2 Przy el.-magnetycznej obs
udze komfortowej , 

bez automatyki 
adowania  

• Na pocz� tku 
adowania w
� czamy obieg oleju uk
adu 
hydrauliki ci� gnika i w
� czamy d� wigni�  

• Opuszczamy podbierak (pick-up). 
     W trakcie ca
ego procesu za
adunku pick-up mo� e 

znajdowa�  si�  w tej pozycji, dopasowuj� c si�  w ten 
sposób podczas jazdy do pod
o� a.  

• W
� czamy wa
ek czopowy i zaczynamy 
adowanie. 

Na pocz � tku procesu 
adowania w
 � czamy posuw 
skrobaka pod
o � a – gdy za
adowany materia
 osi � gn � 
 
ok. ¾ ca
kowitej wysoko � ci, by unikn ��  dzi � ki temu 
przewróceniu si �  sterty za
adowanego materia
u.   

• Podczas dalszego 
adowania skrobak w
� czamy, gdy 
osi� gni� ta zosta
a wysoko��  
adowania, wzgl. gdy w 
wypadku materia
u ci�� kiego praca agregatu 

aduj� cego staje si�  niespokojna. 



 
b) 
3.11.2.3 Przy el.-magnetycznej obs
udze komfortowej , 

z automatyk �  
adowania  

• Na pocz� tku 
adowania w
� czamy obieg oleju uk
adu 
hydrauliki ci� gnika i w
� czamy d� wigni�  

• Opuszczamy podbierak (pick-up). 
     Pick-up – em mo� emy w trakcie  ca
ego przebiegu 


adowania jecha�  w tym p
ynnym po
o� eniu. 
• W
� czamy uk
ad automatyki 
adowania (zw
oka 

czasowa winna zosta�  dopasowana do danego 
materia
u 
adowanego (rozdz. 4.7.3). 
mat. suchy = du � a zw
oka czasowa  
mat. wilgotny = niedu � a zw
oka czasowa  

• w
� czamy wa
ek czopowy i rozpoczynamy 
adowanie. 

Na pocz � tku przebiegu 
adowania r � cznie w
 � czamy 
posuw skrobaka pod
o � a gdy za
adowany materia
 
osi � gn � 
 ok. ¾ ca
kowitej wysoko � ci, by unikn ��  
dzi � ki temu przewróceniu si �  sterty za
adowanego 
materia
u.   

Gdy wysoko��  za
adunku zosta
a osi� gni� ta, wtedy tak 
d
ugo w
� cza si�  automatycznie posuw skrobaka, a�  na 
displeju uka� e si�  meldunek „Full“ [=pe
ne] i jednocze� -
nie zabrzmi buczek. 

3.11.3    Zako� czenie procesu 
adowania  

Nale� y pami � ta� , by podany na tabliczce 
znamionowej dopuszczalny ci �� ar 
� czny 
nie zosta
 przekroczony.   

	adowanie ko � czymy, gdy: 
- na displeju uka� e si�  meldunek „Full“ oraz 
- jednocze� nie zabrzmi buczek. 

Po zako� czeniu procesu 
adowania wykonujemy kolejno 
nast. funkcje: 

• agregat transportuj� cy pozostawiamy na chodzie, 
• unosimy Pick-up, 
• wy
� czamy wa
ek czopowy, 
• wy
� czamy zasilanie elektryczne pulpitu obs
ugi, 
• wy
� czamy hydraulik� . 

 



 

3.11.4 Przygotowania procesu roz
adunku  
Przed rozpocz� ciem roz
adowania w
� czamy 
hydraulik�  ci� gnika. 
• W
� czamy zasilanie elektryczne. 
• Automatyk�  
adowania nale� y nastawi�  na "Aus" 

[wy
� czone]. 

Przed przejechaniem nad ruchomym silosem  

W strefie zagro � enia nie mog �  si �  
znajdowa �  � adne osoby  

·  Dyszel 
amany wysuwamy jedynie na tyle, na ile 
to konieczne.   

·  O�  kieruj � ca (wyposa � enie specjalne) musi 
by�  w trakcie przeje � d� ania ruchomego 
silosu zablokowana.  
W tym celu przed przeje� d� aniem podajemy 
ci� nienie na przy
� cze hydrauliki tak d
ugo, a�  
ko
a kierowane ustawi�  si�  na wprost. Mo� e sie 
przy tym okaza�  konieczne przejechanie 
krótkiego odcinka do przodu lub do ty
u. W 
trakcie przeje� d� ania pozostawiamy przy
� cze 
hydrauliczne pod ci� nieniem.   

3.11.5   Proces roz
adunku  

Podczas otwierania tylnej klapy nie wolno si �  zatrzymywa �  w strefie jej ruchu!
  

• Otwieramy tyln�  klap� . 

Wraz z otwieraniem tylnej klapy w
 � czony zostaje 
automatycznie cylinder w
 � czaj� cy walce dozuj � ce. W 
celu zapewnienia, by walce dozuj � ce na pewno si �  
w
� czy
y, nale � y w
 � cznik tylnej klapy przytrzyma �  
jeszcze przez 1 – 2 sekundy po zapaleniu si �  lampki 
kontrolnej. 

• W
� czamy wa
ek czopowy. 

Wa
ek czopowy w
 � czamy przy roz
adunku jedynie pedale gazu wci � ni � tym na 
wolne obroty i przy otwartej tylnej klapie.

  

• W
� czamy spodni skrobak i nastawiamy pr� dko��  w 
zale� no� ci od 
adowanego materia
u, stanu sprasowania 
lub wysoko� ci za
adunku.  

• Bieg szybki stosujemy jedynie do roz
adowania resztek 

adunku.   

Spodni skrobak porusza si �  jedynie przy 
ca
kowicie otwartej klapie tylnej i przy 
obracaj � cych si �  walcach dozuj � cych.  



 
Ruch wsteczny spodniego skrobaka  

W razie zatarcia si�  walców dozuj� cych w
� czamy bieg wsteczny 
skrobaka. 

• Wybieramy spodni skrobak 
• Uruchamiamy bieg wsteczny skrobaka 

 

•   Bieg wsteczny skrobaka uruchamiamy jedynie na krótk i czas, aby go nie przeci �� a� . 

3.11.6 Zatrzymanie roz
adunku  

• Wy
� czamy spodni skrobak 
• Wy
� czamy wa
ek czopowy. 

3.11.7 Po dokonanym roz
adunku  

• Wy
� czamy spodni skrobak. 
• Wy
� czamy wa
ek czopowy. 
• Zamykamy tyln�  klap� . 

Wraz z zamykaniem tylnej klapy 
automatycznie od
 � czone zostaj �  
walce dozuj � ce.  

Po przejechaniu przez ruchomy silos:  

•    ponownie opuszczamy dyszel 
amany. 

 

 



 
 

3.12 Odstawienie maszyny  
 

W strefie zagro � enia nie mog �  
si �  znajdowa �  � adne osoby.  

Przy odstawianiu wozu zbieraj � cego nie 
mo� e on by �  za
adowany.  

Przy odstawianiu wozu post� pujemy jak ni� ej podano: 

• Unosimy lekko wóz z dyszlem 
amanym. 
• Wysuwamy nog�  podporow�  (1) i zabezpieczamy 

trzpieniem (7). 

Aby u
atwi �  monta �  trzpienia (7) 
nastawiamy nakr � tki zabezpieczaj � ce 
pr� ta gwintowanego (8) w taki 
sposób, by otwory rury zewn � trznej i 
wewn � trznej nogi podporowej (1) 
znalaz
y si �  dok
adnie na tej samej 
wysoko � ci.  

• Ostro� nie opuszczamy dyszel 
amany, a�  noga 
podporowa (1) osi� dzie na ziemi.  

• Z uk
adu  hydraulicznego spuszczamy ci� nienie.  
• Od
� czamy od ci� gnika w�� e uk
adu 

hydraulicznego (5) i (6). 
• Od
� czamy w�� e spr�� onego powietrza (3) i (4). 
 

Od
� czone w �� e hydrauliczne (5) i 
(6) zak
adamy w przewidziane w tym 
celu uchwyty na dyszlu 
amanym, 
aby zapobiec zabrudzeniu 
 � czówek.  
Zako� czenia w �� y zamykamy 
kapturkami.  

• Od
� czamy z
� cza zasilania elektrycznego. 
 

• Zabezpieczamy wóz zaci� gaj� c hamulec 
postojowy (1). 

 

 



  

4    Zespó
 obs
ugi typu  „Komfort“  

4.1   Opis ogólny  

Wyposa� enie elektroniczne maszyny sk
ada si�  g
ównie z 
kalkulatora wykonanych zada�  (1), z elektroniki 
hydraulicznego resorowania osi (2) [opcja] jak równie�  z 
zespo
u [pulpitu] obs
ugi (3) oraz z elementów steruj� cych i 
funkcjonalnych.  

Kalkulator (1) oraz elektronika hydr. resorowania osi (2) 
[opcja] znajduj�  si�  na przedniej lewej stronie maszyny, pod 
przedni�  mask� .   

Oto ich funkcje: 
- Sterowanie procesu za- i wy
adunku, 
- Licznik ilo� ci wozów, 
- Sterowanie elementami roboczymi na maszynie, 
- Transmisja meldunków alarmowych, 
- Sensoryka diagnostyczna/aktoryka [= elementy 

czynne]. 

Pulpit obs
ugi (3) przekazuje operatorowi informacje oraz dane 
o nastawach dla pracy wozu, jakie zosta
y wprowadzone i b� d�  
poddawane dalszemu opracowaniu przez  kalkulator zada� .  

Pulpit obs
ugi (3) nale � y chroni �  przed 
dzia
aniem wody. Je � li maszyna nie jest przez 
d
u � szy czas u � ywana, jak np. zim � , nale� y 
pulpit obs
ugi (3) przechowywa �  w suchym 
pomieszczeniu.   

Przy czynno � ciach monta � owych i naprawczych, 
zw
aszcza przy pracach spawalniczych na 
maszynie, nale � y od
 � czy�  doprowadzenie 
napi � cia do pulpitu obs
ugi (3). Wskutek przepi ��  
uszkodzeniu mo � e ulec elektronika pulpitu.  



  

4.2   Zamontowanie pulpitu obs
ugi  

Pulpit obs
ugi montujemy za pomoc�  uchwytu (1) w zasi� gu 
widzenia operatora (kierowcy).. 

Zamocowanie bezpo � rednie  

•   Uchwyt (1) mocujemy wykorzystuj� c istniej� ce otwory (2). 
Pulpit obs
ugi (3) jest przytrzymywany p
ytk�  
magnetyczn�  (4) na uchwycie (1). 



  

Zasilanie elektryczne  

Podczas monta � u zwracajmy uwag � , by 
kable po
 � czeniowe nie by
y napr �� one lub 
nie styka
y si �  z ko
ami ci � gnika.  

• Kable zasilaj� ce (12 V) pod
� czamy po stronie ci� gnika 
i maszyny do 3-biegunowego gniazda wtykowego wg  
(DIN 9680). 
Po stronie maszyny gniazdo wtykowe znajduje si�  na 
przedniej os
onie blaszanej (5).  

Pulpit obs
ugi  

•       Za
� czony do pulpitu kabel 
� czymy z gniazdem na 
przedniej os
onie blaszanej (3) pulpitu (2). 



 

4.3   Pulpit obs
ugi  

Widok

 

1 przycisk w
� cz./wy
� cz. 

2 displej 

3 przyciski (1 - 8) 

4 potencjometr obrotowy 

5 przycisk Esc (F) 

6 przycisk menu (E) 

7 przyciski A - D 



  

Opis przycisków 1- 8  

Przyciski 1 -8 s
u��  do w
� czania znajduj� cych si�  po prawej 
stronie  Softkeys [przycisków programowych].. Je� li takiego 
przycisku programowego brak, wtedy przycisk (podsta-
wowy) jest bez funkcji. 

Potencjometr obrotowy  

Potencjometr obrotowy ma dwie funkcje: 

1. obracaj� c go mo� emy zmienia�  nastawy i w zestawie 
menu wybiera�  �� dane menu.  

2. z kolei przez jego naci� ni� cie wprowadzamy nastawy do 
pami� ci.  

Przyciski A-D  

Przyciski A-D s
u��  do aktywowania znajduj� cych si�  w 
wierszu powy� ej przycisków programowych [softkeys]. Ich 
przyporz� dkowanie – patrz grafika. Je� li brak przycisku 
programowego nad przyciskiem podstawowym, wtedy 
przycisk ten nie ma funkcji.   

           wywo
ujemy menu. 
 
Przycisk F  

Naciskaj� c przycisk  wracamy do poprzedniego 
obrazu lub do poprzedniego zestawu menu. Stale 
naciskaj� c przycisk dochodzimy do obrazu podstawowego  

 

 

4.4   Gotowo ��  do pracy  

W
� czenie  

• Naciskamy przycisk  

Po w
� czeniu mamy po
� czenie z kalkulatorem zada� . 

Je� eli nie jest mo� liwe uzyskanie po
� czenia, przerwany 
jest dost� p do danych, wtedy na displeju ukazuje si�  
meldunek pokazany obok.  

Gdy zostanie utworzone po
� czenie, po krótkim czasie 
ukazuje si�  na displeju obraz podstawowy (p. rozdz. 4.5.1).  

Przycisk E  

Przyciskiem 



 
4.5   Obs
uga r � czna  

4.5.1 Obraz podstawowy za
adunku  

 
Wiersz aktualnego stanu  
W wierszu górnym na displeju pokazywane s�  
aktualne stany maszyny ( w zale� no� ci od 
wyposa� enia): 

 

jest meldunek alarmowy  

wy
� czony reflektor roboczy  

w
� czony reflektor roboczy 

wóz zape
niony 

materia
 na kiszonk�  wy
adowany  

materia
 na kiszonk�  za
adowany 

o�  zablokowana 

o�  zwolniona 

Wy
� cz. resorowanie osi 

W
� czone resorowanie osi 

.Wy
� cz. licznik godzin pracy 

W
� czony licznik godzin pracy 

 
 
Wskazania w oknie g
ównym:  

•             licznik wozów, aktualny licznik klientów 

•             licznik godzin pracy, aktualny licznik klientów 

Przyciski programowe (softkeys)  
W skrajnym dolnym wierszu znajduj�  si�  nast. przyciski 
programowe: 
  
•              nastawianie licznika klientów 
 

Naci� nij           dla Softkey 

Wskazane zostaje menu 2-1 „licznik klientów“ 
(Nastawy- p. rozdz. 4.7.8). 

•                   prze
� czanie 
adowanie/roz
adunek 

Ukazuje si�  aktywowana czynno�� . 

Prze
� czenie na roz
adunek 

Naci� nij           dla Softkey 



  

Przyciski programowe (softkeys)  
W obu prawych kolumnach mamy nast. przyciski 
programowe [softkeys]: 

 Unoszenie/opuszczanie Pickup-a / pozycja 
p
ynna 

Aktywowana czynno��  zostaje pokazana na displeju (A) .   

Pick-up nie jest w pozycji p
ynnej  

Pick-up jest w pozycji p
ynnej 

 
Unoszenie pick-upa (podbieraka) 

Naci� nij przycisk  dla softkey   

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Pickup w dó
/pozycja p
ynna 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Wsuni � cie/wysuni � cie no � y 

Aktywowana czynno��  ukazuje si�  na displeju (A). Gdy 

no� e s�  w pozycji oczekiwania, ukazuje si�  symbol   

(C). 

Wsuni� cie no� y 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana.. 

Wysuni� cie no� y 

Naci� nij przycisk  dla softkey  

Strza
ka (B) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

No� e w pozycji wyczekiwania 

Gdy no� e s�  wysuni� te, naciskamy ponownie 

przycisk   dla softkey  

Ukazuje si�  symbol        (C) dla no� y w poz. 
wyczekiwania. 

 

 



  

 
Dyszel 
amany- unoszenie/opuszczanie  

Unoszenie dyszla 

Naciskamy dla softkey 

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana. 

Opuszczanie dyszla 

Naciskamy dla softkey  

Strza
ka (A) wskazuje realizowanie funkcji. 

W
� czenie posuwu spodniego skrobaka 

Naciskamy przycisk         dla softkey               ,  
 

symbol zostaje pokazany odwrotnie                 , spodni 

skrobak czynny jest tak d
ugo, jak d
ugo naciskamy 

przycisk.  

Strza
ka (A) wskazuje, i�  funkcja jest wykonywana.   

W
� czanie/wy
 � czenie automatyki 
za
adunku (opcja)  

W
� czanie automatyki za
adunku 

Naciskamy  dla softkey            , ukazuje si�  

softkey  

Automatyka za
adunku aktywuje automatycznie spod-ni 
skrobak po osi� gni� ciu wysoko� ci transportowania 

adowanego materia
u. Na displeju  ukazuje si�  pozosta
y 
jeszcze czas (A), po up
ywie którego spodni skrobak zostaje 
automatycznie aktywowany. Gdy czas ten up
ynie, na 
displeju ukazuje si�  wskazanie (B). Oznacza ono, � e spodni 
skrobak pracuje.    

Wy
� czanie automatyki za
adunku 

 
Naciskamy przycisk dla softkey             , 

ukazuje si�  softkey         . 



 
4.5.2 Obraz podstawowy funkcji wy
adunku  

 

 

Opis ogólny – patrz rozdz. 4.5.1 Za
adunek  

Ró� nice w stosunku do funkcji za
adunku:  

Wskazanie w oknie g
ównym: 

 
•               aktualnie nastawiona pr� dko��  posuwu 

spodniego skrobaka w % (tylko przy GD) 

Nastawienie pr� dko� ci posuwu spodniego skrobaka: 

• obracaj� c potencjometrem nastawiamy �� dan�  
pr� dko��  posuwu skrobaka i po naci� ni� ciu 
potencjometru wprowadzamy do pami� ci. 

Softkeys (przyciski programów)  

Prze
� czenie za
adunek/ wy
adunek 

Ukazuje si�  aktywowana funkcja.. 

W
� cz./wy
� cz, reflektora roboczego 

Ukazuje si�  aktywowana funkcja. 

W
� czanie reflektora roboczego: 

Naciskamy      dla softkey 

Wy
� czanie reflektora roboczego: 

Naciskamy       dla softkey 

 

Prze
� czenie na za
adunek:  

Naciskamy przycisk       dla softkey  

 



  

(tylko ZX GD)  

Otwieranie/zamykanie tylnej klapy  

Otwieranie klapy: 

Raz naciskaj� c przycisk         dla softkey          otwieramy 

tyln�  klap�  automatycznie a�  do pozycji � rodkowej. 

Po ponownym naci� ni� ciu przycisku           otwiera si�  tylna 

klapa tak d
ugo, jak d
ugo naciskamy przycisk. 

Strza
ka (A) wskazuje wykonywanie funkcji, pokazywany 
zostaje jej stan. . 

Zamykanie klapy: 

Naciskamy przycisk      dla softkey   
Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest wykonywana, pokazywany jest jej stan.

(GL + GD) 

Otwieranie/zamykanie tylnej klapy  

Otwieranie klapy: 

Otwieramy naciskaj� c przycisk           dla softkey            . 

Klapa otwiera si�  przez czas naciskania przycisku. 

Strza
ka (A) wskazuje , � e funkcja jest wykonywana, 
pokazany zostaje jej stan. 

Zamykanie klapy: 

Naciskamy przycisk       dla softkey      

Strza
ka  (A) wskazuje wykonywanie funkcji, 

równie�  pokazany zostaje jej stan. 

 



  

 
Posuw spodniego skrobaka  

W
� czenie posuwu spodniego skrobaka: 

Naciskamy przycisk   dla softkey           . 

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana.  
Pr� dko��  posuwu skrobaka mo� emy regulowa�  obrotami 
potencjometru, a naciskaj� c go wprowadzamy nastaw�  do 
pami� ci.  

Wy
� czanie posuwu skrobaka: 

Naciskamy przyciski  dla softkey    

Strza
ka (A) nie jest pokazywana. 

•                  W
� czanie posuwu wstecznego skrobaka  

Naciskamy przycisk         dla softkey          , symbol 

ukazuje si�  w pozycji odwróconej         , skrobak przesuwa 

si�  tak d
ugo, jak d
ugo naciskamy przycisk.  

Strza
ka (A) wskazuje, � e funkcja jest realizowana.   

 
W
� czanie posuwu szybkiego 
 

Naciskamy przycisk          dla softkey            . 

Symbol oraz strza
ka (A) wskazuj� , � e funkcja 

jest wykonywana. Skrobak posuwa si�  z 

pr� dko� ci�  maksymaln� .  

Wy
� czanie posuwu szybkiego: 

Naciskamy przycisk              dla softkey            . 

Skrobak zatrzymuje si� , symbol oraz strza
ka (A) 

nie s�  pokazywane..  



  

4.6  Przyciski na maszynie  

Maszyna posiada dwa przyciski umiejscowione na zewn� trz, 
przy pomocy których mo� na realizowa�  funkcje maszyny.  

Owe dwa przyciski znajduj�  si�  z przodu po lewej stronie 
maszyny, ich funkcje s�  nast� puj� ce: 

•   (1) unoszenie belki z no� ami 

•   (2) opuszczanie belki z no� ami 

 
 

• Naciskaj � c przyciski unoszenia/opuszczania belki z no � ami zwracajmy uwag � , by nikt 
nie przebywa
 w zasi � gu ruchu belki.  

• Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne  oraz czyszczenie wolno prz epro-
wadza�  wy
 � cznie przy nieruchomej maszynie. Gasimy silnik, wyj mujemy kluczyk 
zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne w szafce obs
ugi.  

• Maszyn �  oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.   



 
4.7   Wybór poszczególnych menus  

Przegl � d 

 

 

4.7.1      Wywo
anie menu 

•   Naciskamy przycisk   (1). 

Na displeju ukazuje si�  wybór menu.. 

Opu� ci�  mo� emy wybór menu naciskaj� c 

ponownie przycisk            (2). 

 

 

nastawy 

liczniki 

serwis 

info 

monter 

licznik klientów 

licznik 
� czny 

test czujnika 
r� cznie 

test czynnika 
[aktora] r� cznie 

test czynnika / 
aktora resorowania 

osi 

nastawy 

automat. za
adunku 

preparat kiszonkowy 

kontrast 

pr� dko��  posuwu 
skrobaka 

resorowanie osi 



  

Ca
o��  wyboru menu dzieli si�  na 5 menus g
ównych. 

= menu g
ówne 1 „nastawienia" 

= menu g
ówne 4 „serwis" 

= menu g
ówne 5 „Info" 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy 
poszczególne menu g
ówne, wybrany symbol 
pokazany zostaje odwrotnie. 

• Nacisn� wszy potencjometr powodujemy 
wywo
anie wyboru menus wybranego menu 
g
ównego. 

• Przyciskiem      zamykamy wywo
ane menu. 
 

4.7.2 Menu g
ówne  1 „nastawienia"  

Wywo
anie menu g
ównego  

•    Przyciskiem   wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem obrotowym wywo
ujemy 

menu g
ówne 1             , symbol ukazuje si�  

odwrócony. 

• Naciskamy na potencjometr obrotowy. 

Displej pokazuje nam wybór menu 1 „nastawienia“.  
W zale� no� ci od wyposa� enia maszyny, menu to dzieli si�  
na cztery menus: 

 = menu1 -1 „automatyka za
adunku" 

= menu 1-2 „preparat do kiszonki" 

= menu 1 -3 „resorowanie osi" 

= menu 1-4 „kontrast" 

            = menu g
ówne 2 „liczniki" 

 = menu g
ówne 6 „monter" 

 

 



  

4.7.3 Menu 1-1 „automatyka za
adunku" 
(opcja)  

Nastawienie zw
oki czasowej dla aktywacji spodniego 
skrobaka po osi� gni� ciu wysoko� ci transportowanego 
materia
u w funkcji za
adunku. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia". 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu 1-1 ,   

               symbol zostaje pokazany odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr, displej pokazuje menu 1-1 

„automatyka za
adunku“. 

Zarówno wskazanie na pasku jak i wskazanie czasu pokazuj�  
nam nastawion�  zw
ok�  czasow� . 
 
Symbol            w wierszu górnym oznacza, i�  wskazana 

warto��  zosta
a zapami� tana. 

Nastawienie i zapami � tanie zw
oki czasowej  

•    Potencjometrem obrotowym nastawiamy zw
ok�  czasow� , 

w górnym wierszu znika znak            . 
 

• Naciskamy potencjometr, nastawiona zw
oka czasowa 

zostaje zapami� tana, w górnym wierszu ukazuje si�  

znak

• Przyciskiem   zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 1 „nastawienia“. 

• D
u� ej naciskaj� c przycisk   powodujemy 

pojawienie si�  obrazu podstawowego. 



  

4.7.4 Menu 1-2 „preparat do kiszonki” 
(opcja)  

Pod
 � czenie do sprz � tu z preparatem  
kiszonkowym znajduje si �  w pobli � u 
kalkulatora roboczego (ok. 0,5m w wi � zce 
kablowej 1X1).  

Aktywacja/dezaktywacja preparatu.. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia”. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

1-2  , symbol jest pokazywany odwrotnie.  

• Naciskamy potencjometr obrotowy 

Displej pokazuje menu 1-2 „preparat do kiszonki“.  

Aktualny stan zostaje pokazany w postaci symbolu.  

= preparat wy
� czony  

= preparat w
� czony (praca ci� g
a) 

 = automatyka preparatu (preparat w
� czony, 
gdy pick-up jest w pozycji p
ynnej). 

 

Symbol  w górnym wierszu wskazuje, � e stan 

zosta
 zapami� tany.  

Zmiana i zapami � tanie stanu  

•    Potencjometrem obrotowym odpowiednio 

nastawiamy stan, symbol w górnym wierszu 

znika.

• Naciskamy potencjometr, nastawiony stan zostaje wprowadzony 

do pami� ci, symbol            ukazuje si�  w górnym wierszu.   

 

• Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 1 „nastawienia”. 

• Naciskaj� c przycisk  d
u� ej, powodujemy 

wskazanie obrazu podstawowego.  

 

 



  

4.7.5 Menu 1-3 „resorowanie osi“ (opcja)  

Nastawienie resorowania osi.. 

Podczas w
� czania maszyny resorowanie osi jest w trybie 
automatycznym.   

Je� li który�  z cylindrów nie jest w pozycji zadanej lub gry 
wyst� puje jaki�  b
� d, wtedy tryb automatyczny ulega 
dezaktywacji i zmieniony zostaje na tryb r� czny. Dodatkowo 
pojawia si�  meldunek „b
� d w resorowaniu osi” („Fehler 
Achsfederung"). 

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia“. 

·  Potencjometrem obrotowym 

wywo
ujemy menu 1-3 . symbol zostaje 

pokazany odwrotnie. 

·  Naciskamy potencjometr. Displej pokazuje menu 1-3 
„resorowanie osi“. 

Stan     [Status (state)]  

= unoszenie wozu (tryb r� czny) 

= opuszczanie wozu (tryb r� czny) 

= b
� d resorowania osi 

Przeprowadzi�  testowanie czujnika/czynnika resorowania osi (patrz rozdz. 4.7.13) 

 

= resorowanie osi w trybie automat. 

             = resorowanie osi  nie aktywne (tryb r� czny) 



  

Nastawienie stanu resorowania osi 

 
•   Naciskamy przycisk  dla softkey  

nast� puje aktywacja automatycznego resorowania 
osi.  
O�  zostaje wyregulowana na nastawion�  warto��  
zadan� .  

• Naciskamy przycisk    dla softkey   
resorowanie osi zmienia si�  na tryb r� czny, wóz zostaje 
uniesiony po naci� ni� ciu przycisku. Nie nast� puje 
� adne naprowadzanie, � ledzenie pod wp
ywem zmian 
obci�� enia.  

• Naciskamy przycisk  dla softkey  
resorowanie osi zmienia si�   na tryb r� czny, wóz 
zostaje uniesiony po naci� ni� ciu przycisku. Nie 
nast� puje � adne naprowadzanie, � ledzenie pod 
wp
ywem zmian obci�� enia.  

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displey pokazuje wybór menus 1 „nastawienia”. 

• Naciskaj� c d
uzej przycisk       wywo
ujemy obraz podstawowy. 



 

4.7.6 Menu 1-4 „Kontrast"  

Nastawienie kontrastu displeja: 

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o g
ówne menu 1 „nastawienia“. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

1-4                   , symbol ukazuje si�  odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 1-4 „kontrast“. 

Na pasku pokazana zostaje nastawiona warto��  kontrastu . 

Nastawienie i zapami � tanie kontrastu  

Im wy� szy pasek, tym silniejszy kontrast na displeju.. 

•    Potencjometrem obrotowym nastawiamy kontrast, 

znika symbol            w górnym wierszu.. 

• Naciskamy na potencjometr wprowadzaj� c tym 

samym nastawion�  warto��  kontrastu do pami� ci, w 

górnym wierszu ukazuje si�  symbol          .  

• Przyciskiem  zamykamy wywo
ane menu.. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk              wywo
ujemy 
obraz podstawowy (wyj� ciowy).  

Wersja obrazu noc / dzie �  

Przestawiaj� c wersj�  obrazu z dziennej na nocn�  
mo� emy sprawi� , � e displej przedstawi nam obraz 
odwrócony. 

• Naciskamy przycisk          dla softkey 

Wskazania displeja nast� puj�  w wersji odwrotnej. 

Powrót do poprzednich wskaza � : 

• Naciskamy przycisk           dla softkey  

• Przyciskiem         zamykamy wywo
ane 
menu. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk         wywo
ujemy 
obraz podstawowy (wyj� ciowy).  

Wraca wersja wskaza�  jak poprzednio. 

 

Symbol              w górnym wierszu wskazuje, i�  warto��  

zosta
a  zapami� tana. 



 
4.7.7 Menu 1-5 „pr � dko ��  posuwu spodniego 

skrobaka“  

Nastawienie pr� dko� ci posuwu 

Poniewa �  wydajno � ci t
oczenia oleju w uk
adzie 
hydraulicznym w ka � dym ci � gniku mog �  
wzajemnie odbiega �  od siebie, st � d mo � e si �  ewtl. 
okaza�  konieczne doregulowanie pr � dko � ci 
maksymalnej posuwu spodniego skrobaka.   

W tym celu:: 
Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 1 „nastawienia“. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu 

1-5                 ,symbol zostaje pokazany 

odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Na displeju ukazuje si�  menu 1 - 5 „pr� dko��  
posuwu spodniego skrobaka“. 

Na pasku zostaje pokazana nastawiona 
pr� dko��  posuwu skrobaka. 

Symbol             w wierszu górnym  wskazuje, � e 
pokazana warto��  zosta
a wprowadzona do 
pami� ci.. 

Nastawienie pr � dko � ci posuwu spodniego 
skrobaka  

• W
� czy�  uk
ad hydrauliczny ci� gnika. 
• Obroty silnika ci� gnika podwy� szy�  do ich 

warto� ci znamionowej. 
• Potencjometrem obrotowym nastawiamy 

przep
yw zaworu wlotowego tak nisko, 
jak to mo� liwe (zmniejsza si�  wykres 
pokazany na pasku). 

• Naciskamy przycisk          dla softkey ON 

aby uruchomi�   spodni skrobak. 

Potencjometrem obrotowym 
tak d
ugo zwi � kszamy 
przep
yw przez zawór wlotowy, 
a�  pr � dko ��  posuwu skrobaka 
przestanie si �  zwi � ksza � .   

• Naciskamy potencjometr , nastawiona warto��  

zostaje zapami� tana, symbol           ukazuje si�  

w górnym wierszu. 

• Naciskamy przycisk           dla softkey OFF 
aby unieruchomi�  spodni skrobak, symbol 
zostaje pokazany w pozycji odwróconej. 

 

 

• Naciskamy przycisk          dla softkey DEF; przej� te 

zostaj�  warto� ci nastawienia fabrycznego. Symbol   

              znika.  

• Naciskamy potencjometr, nastawiona warto��  zostaje 

zapami� tana, w górnym wierszu ukazuje si�   

symbol 

• Przyciskiem            zamykamy wywo
ane menu. 

• D
u� ej naciskaj� c  przycisk           wracamy do obrazu 

pierwotnego. 

 



  

4.7.8 Menu g
ówne „liczniki"  

Wywo
anie g
ównego menu  

• Przyciskiem             wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne 2             , 
symbol zostaje pokazany w pozycji odwróconej.     

• Naciskamy potencjometr. 

Na displeju ukazuje si�  wybór menus 2 „licznik” 
Wybór menus 2 „licznik” podzielony jest na dwa menus: 
 

• = menu 2-1 „licznik klientów” 

• = menu 2-2 „licznik ogólny [
� czny]” 

4.7.9 Menu 2-1 „licznik klientów“ Wywo
anie 

menu  

Wywo
ano menu g
ówne „liczniki“ 

•    Potencjometrem wybieramy menu 2-1  , symbol 

ukazuje si�  pokazany odwrotnie. 

•    Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 2-1 „licznik klientów“. 

Znaczenie symboli: 

• = 
� czna ilo��  wozów 

Wóz zostaje policzony, gdy przy zamkni� tej klapie tylnej 
przesuw spodniego skrobaka trwa minimum 5 sek., a 
nast� pnie przy klapie otwartej przesuw ten trwa min. 5 
sek.  

• = licznik godzin pracy 

Licznik godzin pracy liczy wtedy, gdy w
� czona jest 
elektronika i gdy licznik jest w
� czony. 

• = licznik klientów  (1 -20) 

Czynny licznik klientów ( A ) jest przedstawiony odwrotnie, 
pomi� dzy obu paskami poprzecznymi mamy wybrany licznik 
klientów (B).. 

 



  

W
� czenie licznika klientów  

•    Potencjometrem ustawiamy �� dany licznik klientów 
mi� dzy obu paskami (A) i naciskamy potencjometr. 

�� dany licznik klientów (w tym wypadku licznik klientów 4) 

zostaje przedstawiony odwrotnie (                     ) 

Uprzedni aktywowany licznik klientów (tutaj licznik 3) nie jest 
przedstawiany odwrotnie.  

Aktywacja/dezaktywacja licznika godzin pracy  

Aktywowany stan zostaje przedstawiony odwrotnie.

• Naciskamy przycisk           dla softkey  ON by 

zaktywowa�  licznik godzin pracy, symbol ukazuje si�  

odwrotnie.  

• Naciskamy przycisk          dla softkey  OFF w celu 

dezaktywacji licznika godzin pracy, symbol ukazuje si�  

odwrotnie. 

Kasowanie licznika klientów  

•    Potencjometrem obrotowym ustawiamy kasowany licznik klientów 
pomi� dzy obu paskami poprzecznymi (A).  

•   Naciskamy przycisk          dla softkey   

Wybrany licznik klientów zostaje wyzerowany. 

Kasowanie wszystkich liczników klientów  

•   Naciskamy przez ok. 2 sek. przycisk 

dla softkey 

Wszystkie liczniki klientów zostaj�  wyzerowane. 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus 2 „liczniki”. 

• D
u� ej naciskaj� c przycisk           powodujemy 

pojawienie si�  obrazu podstawowego. 



 

4.7.10 Menu 2-2 „licznik ca
kowity [
 � czny]  

Wywo
anie menu  

Wywo
ano menu g
ówne 2 „liczniki“. 

• Potencjometrem wybieramy menu 2-2                  ,  

symbol ukazuje si�  w postaci odwrotnej. 

• Naciskamy na potencjometr. 

Displej pokazuje menu 2- 2 „licznik ca
kowity [
� czny]“. 
	 � czna liczba wozów = suma wszystkich wozów. Nie s�  
one przypisane do � adnego licznika klientów.  

Znaczenie symboli: 

• = 
� czna liczba wozów 

• = licznik godzin pracy 

• = 
� czna liczba wozów (nie mo� na skasowa� ) 
• = licznik sezonów 1 (kasowalny) 
• = licznik dzienny 2 (kasowalny) 

Kasowanie licznika sezonów 1 wzgl. licznika 
dziennego 2  

• Naciskamy przycisk        dla softkey            . 

Licznik sezonów zostaje wyzerowany. 

• Naciskamy przycisk        dla softkey            . 

Licznik dzienny zostaje wyzerowany. 

• Przyciskiem          zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju ukazuje si�  wybór menus 2 „liczniki”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk         przywracamy obraz podstawowy. 

Licznik 
 � cznej liczby godzin pracy (1) 
pracuje od momentu w
 � czenia 
elektroniki. Licznika tego nie mo � na 
kasowa � . 

 



  

4.7.11 Menu g
ówne 4 „serwis“  

Wywo
anie menu g
ównego  

•    Przyciskiem         wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne  

4               . Symbol ukazuje si�  odwrotnie. 

• Wciskamy potencjometr. 

Na displeju mamy wybór menus 4 „serwis“. 

Wybór menus 4 „serwis“ dzieli si�  na trzy menus :  

                    = menu 4-5 „test czujnik/czynnika resorowania 
osi“ 

4.7.12 Menu 4-2 „test czujnika, r � cznie"  

W r� cznym te� cie czujnika czujniki zainstalowane w 
maszynie zostaj�  sprawdzone pod k� tem b
� dów (wad), przy 
okazji mog�  one zosta�  prawid
owo nastawione.  
Dopiero po nastawieniu czujników mamy pewno�� , � e 
maszyna pracuje w
a� ciwie. 

W czasie trwania testu czujników nie mo � e si �  
obraca �  wa
ek czopowy.  

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o menu g
ówne 4 „serwis“. 

• Potencjometrem wybieramy menu 4-2                , symbol 

ukazuje si�  nam odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej wy� wietla menu 4-2 „test czujnika, r� cznie“. 

Wybieranie czujnika  

• Potencjometrem wybieramy czujnik. 

Wybrany czujnik ukazuje si�  odwrotnie i jest testowany. 

       = menu 4-2 „test czujnika r� cznie" 

       = menu 4-4 „test czynnika r� cznie" 



  

Diagnoza czujników NAMUR  
(Normen-Arbeitsgemeinschaft für Meß-  und Regeltechn ik = 
Zespó
 Roboczy d/s Norm w Technice Pomiarowej i Reg ulacyjnej ) 

Mo� liwe czujniki  
(zale� nie od wyposa � enia maszyny)  

 

nr  Symbol sensora  O p i s  

B1 

 

No� e aktywne 

B2 

 

Automatyka za
adunku 

B3 

 

Od
� czenie spodniego 
skrobaka 

B4 

 

Wa
ki dozownika (GD) 

B5 

 

Obroty wa
ka czopowego 
(GD) 

B6 

 

Tylna klapa 

 

 

Tylna klapa zamkni� ta 
(ZX) 

B8 

 

Tylna klapa otwarta (GD) 

Stan (Status [state]):  

• t
umiony (� elazo) 

• nie t
umiony (nie ma � elaza) 

• zerwany kabel       

• zwarcie 

 

Nastawiane warto � ci:  

W górnym zakresie wskaza�  paska wskazany zostaje  
minimalna oraz maksymalna warto��  nastawienia przy 
czujniku naparowanym (metal czujnika). Aktualnie 
nastawiona warto��  (warto��  rzeczywista) jest 
pokazywana pod wskazaniem na pasku. 

Odst� p czujnika od metalu winien zosta�  ustawiony w 
taki sposób, by w stanie wyt
umionym pasek znajdowa
 
si�  w górnym oznakowaniu. Nast� pnie sprawdzamy, 
czy pasek mie� ci si�  w stanie nie t
umionym w dolnym, 
zaznaczonym zakresie.  

Diagnoza czujników nacisku  
Mo� liwe czujniki  
(zale� nie do wyposa � enia maszyny)  

 

nr  Symbol sensora  O p i s  

B7 

 

O�  zablokowana 

Stan (state):  

• o�  zablokowana   

• o�  nie zablokowana 

 

 



  

Diagnoza przycisków  

Mo� liwe przyciski (w zale� no� ci od wyposa � enia maszyny)  
 

nr Symbol  O p i s  

S1 

 

Przycisk wsuni� cia no� y 

S2 

 

Przycisk wysuni� cia no� y 

Stan (state):  

zerwany kabel  

zwarcie  

naci� ni� ty 

nie naci� ni� ty 

Nastawione warto � ci:  

Przy naci� ni� tym przycisku pasek winien si�  znajdowa�  w 
dolnym zaznaczonym zakresie wskaza�  paska, za�  przy 
zwolnionym, przycisku w zakresie górnym. 

Diagnoza napi ��  zasilaj � cych  
 

nr Symbol  O p i s  

U1 

 

Napi� cie zasilaj� ce 

 

Napi� cia wymagane    

•    12V Ges: 12-14,5 V 

•    12VTerm: 12-14,5 V 
•    SS_5V: 4,5-5,5 V 
•    8V ana: 8,5-9,1 V 
•    8Vdig: 8,5-9,1 V 
•    12VPow2: 12-14,5 V 
•    12VPow3: 12-14,5 V 

• Przyciskiem              zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju mamy wybór menus 4 „serwis”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk           wracamy 

do obrazu podstawowego. 

 



 
4.7.13 Menu 4-4 „testowanie czynnika [aktora], r � cznie"  

Test „czynnika“ [danego stanu, funkcji] s
u� y do testowania 
czynników zainstalowanych na maszynie. 
„Czynnik“ [aktor] mo� e by�  poddany testowi jedynie wtedy, 
gdy przep
ywa przez niego pr� d. W te� cie tym nale� y 
„aktora” wpierw krótko wysterowa�  r� cznie, by w ten 
sposób mo� na by
o stwierdzi�  ewentualne wady w 
tzw.“aktoryce”, tj w funkcjonowaniu w/w czynników.

W trakcie testu czynników wa
ek 
czopowy nie mo � e si �  obraca � . 
Hydraulika ci � gnika musi by �  
nieczynna. Podczas testu czynniki 
zostaj �  wysterowane. Mo � e doj ��  do 
nieprzewidywalnych akcji na 
maszynie. Z tego te �  wzgl � du test ten 
nale� y prowadzi �  z bezpiecznej 
pozycji, poza zasi � giem dzia
ania 
elementów maszyny uruchamianych 
przez te czynniki.  

Wywo
anie menu  

Wywo
ane zosta
o menu g
ówne 4 „serwis". 

• Potencjometrem wybieramy menu 4-4                 , 
symbol przedstawiony zostaje odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu  4-4 „r� czny test czynnika“.  

 

Wybieranie czynnika (aktora)  

• Czynnik wybieramy potencjometrem obrotowym. 

Wybrany czynnik pokazany zostaje odwrotnie.



  

Diagnoza czynników cyfrowych (GL + GD)  

B
� dy zostaj�  pokazane jedynie wtedy, gdy czynnik 
zosta
 w
� czony oraz gdy mo� liwe jest dla niego 
przeprowadzenie testu (p. tabela „mo� liwe czynniki 
cyfrowe”). W razie potrzeby mo� na te�  na czynniku 
sprawdza�  bezpo� rednio LED`s (diody � wiec� ce) przy 
wtyczce.   

•   Naciskamy przycisk          dla softkey           

Mo� liwe czynniki cyfrowe  
(zale� nie od wyposa � enia maszyny)  

nr  Symbol  O p i s  

Y01 

 

Spodni skrobak RUCH W 
PRZÓD(GL) 

Y02 

 

Spodni skrobak RUCH W 
TY	(GD) 

Y03 

 
Zawór funkcjonalny 1 

Y04 

 
Zawór funkcjonalny 2 2 

Y05 

 
Pickup 

Y06 

 
Klapa tylna 1 

Y07 

 
Klapa tylna 2 

Y08 

 
Dyszel 
amany 1 

Y09 

 
Dyszel 
amany 2 

 

nr Symbol  O p i s  

Y10 

 
Belka z no� ami 1 

Y11 

 
Belka z nozami 2 

Y12 

 
Bieg szybki 

Y14 

 

Sprz� g
o wa
ków dozownika 
(GD) 

H1 

 
O� wietlenie maszyny 

A1 

 
Preparat kiszonkowy 



  

Diagnoza czynników analogowych (GD)  

Poprzez warto��  PWM (w promilach) mo� na nastawi�  
nat�� enie pr� du (w mA). 
Przy warto� ci PWM = 500 pr� d winien wynosi�  mi� dzy 
500 mA a 3000 mA  (w zale� no� ci od u� ytego zaworu). 

•   Naciskamy przycisk            dla softkey             ,  

PWM zwi� ksza si� . 

•   Naciskamy przycisk             dla softkey               ,  

PWM zmniejsza si� . 

Mö� liwe czynniki analogowe  
 

nr  Symbol  O p i s  

Y01 

 

Spodni skrobak RUCH W 
PRZÓD 

Stan (state) : 

Czynnik w
� czony   

Czynnik wy
� czony 

Brak napi� cia zasilaj� cego, 

przypuszczalnie 

uszkodzony bezpiecznik 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Na displeju pojawia si�  wybór menus 4 „serwis”. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk           wracamy do 

obrazu podstawowego. 

 



  

4.7.14 Menu 4-5 „test czujnika / czynnika 
[aktora] „resorowanie osi"  

(w zale� no� ci od wyposa � enia maszyny)  

Testowanie czynnika [aktora] s
u� y do sprawdzenia 
zainstalowanych na maszynie czujników oraz czynników 
resorowania osi. 

Wywo
anie menu  

Wywo
ali� my menu g
ówne 4 „serwis". 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy menu  

4-5                 , symbol pokazany zostaje odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr 

Displej pokazuje menu 4-5 „test czujnika/ czynnika“. 

Stan [Status (state)]:  

= brak wady w resorowaniu osi 

= wada czujnika osi strona lewa (BSL) 

= wada czujnika osi strona prawa (BSR) 

= wada zaworu / podnoszenia – opuszczania osi (YWK) 

= wada zaworu osi lewej/prawej (YWS1/YWS2) 

 

• Przyciskiem           zamykamy wywo
ane menu. 

Displej pokazuje wybór menus  4 „serwis“. 

• Naciskaj� c d
u� ej przycisk             wracamy do obrazu podstawowego.  

 



  

4.7.15 Menu g
ówne 5 „Info"  

Wywo
ujemy menu g
ówne  

• Przyciskiem          wywo
ujemy wybór menus. 

• Potencjometrem obrotowym wybieramy 

menu g
ówne 5              , symbol pojawia 

si�  w pozycji odwróconej. 

• Naciskamy potencjometr. 

Displej pokazuje menu 5 „info”. 

strona 5-1: 
•    pe
na wersja oprogramowania maszyny. 

• naciskamy przycisk            dla softkey           strony 

nast� pnej 5-2. 

• = wersja kalkulatora wykonanych prac 

• = wersja pulpitu obs
ugi 

• Przyciskiem               zamykamy wybrane menu. 

• Naciskaj� c przycisk             d
u� ej wracamy do 
obrazu podstawowego. 

 



  

4.7.16       Menu g
ówne 6 „monter"  

Wywo
anie menu g
ównego  

• Przyciskiem            wywo
ujemy wybór (zestaw) 

menus. 

• Potencjometrem wybieramy menu g
ówne  

6               , symbol  pojawia si�  pokazany odwrotnie. 

• Naciskamy potencjometr. 

Menu g
ówne „monter“ jest chronione has
em. Na displeju 
ukazuje si�  zapytanie o has
o. 



  

4.8  Meldunek alarmowy  

Meldunek informacyjny 

Je� li w trakcie realizacji jakiej�  akcji nie zosta
  spe
niony 
pewien warunek lub kilka warunków, wtedy na displeju 
ukazuje si�  meldunek informacyjny. Meldunek ten wygasa 
automatycznie po up
ywie krótkiego czasu.    

Meldunek alarmowy  

W przypadku pojawienia si�  usterki w maszynie, na 
displeju pojawia si�  meldunek alarmowy, zarazem 
rozbrzmiewa sygna
 akustyczny (szybko po sobie 
nast� puj� ce tony syreny). Opis, mo� liwa przyczyna usterki 
i jej usuwanie – patrz rozdz.  4.10.   

Wszystkie funkcje wybranego menu s �  
nadal czynne.  Natomiast pozbawione 
zosta
y funkcji softkeys w wyniku 
meldunku alarmowego.  

Zatrzymanie sygna
u akustycznego::  

• Naciskamy przycisk           dla softkey  

Potwierdzenie alarmu:

• Na krótko naciskamy przycisk         dla softkey 

alarm zostaje potwierdzony a sygna
 akustyczny 

zatrzymany. 

 
Je� li usterka wyst� pi ponownie, wtedy i na powrót pojawia 
si�  meldunek alarmowy. 

Kasowanie alarmu:  

•      Naciskamy przez 5 sek. przycisk         dla 

softkey              , sygna
 akustyczny zanika 

natychmiast a alarm zostaje skasowany. 

W razie ponownego wyst� pienia usterki nie pojawia si�  
ju�  meldunek alarmowy.  
Dopiero gdy wy
� czymy i ponownie w
� czymy pulpit 
obs
ugi, dopiero wtedy pojawia si�  meldunek alarmowy 
zg
aszaj� cy usterk� .   



 
4.9  Meldunki alarmowe  
4.9.1 Alarmy typu ogólnego  
 

nr Obraz O p i s Mo� liwa przyczyna Usuni � cie 

A1 

 

Uszkodzony 
bezpiecznik 
wtykowy w 
kalkulatorze 

Zwarcie na wyj� ciach napi� ciowych 
+12V2FU_L 

Sprawdzi�  po
� cze-
nie pod k� tem 
zwarcia i wymieni�  
bezpiecznik.  

A2 

 

Uszkodzony 
bezpiecznik w 
kalkulatorze 

Zwarcie na wyj� ciach napi� ciowych 
+12V3FU_L  

Sprawdzi�  po
� czenie 
pod k� tem zwarcia. 
Bezpiecznik 
zregeneruje si�  sam 
po och
odzeniu. 

A03 

 

B
� d CAN Przerwany by
 CAN-bus mi� dzy 
pulpitem obs
ugi a maszyn�   -> tzw. 
styk chwiejny na po
� czeniu z 
displejem. 

Sprawdzi�  
przewód 
� cz� cy 
z displejem 

A14 

 

Za niskie napi� cie - uszkodzona bateria ci� gnika 
-za ma
a moc alternatora ci� gnika 
- za cienki przewód 
� cz� cy nap. 12V 
od ci� gnika lub niew
a� ciwie po
� czony 
z bateri�  

Pod
� czy�  do baterii 
ci� gnika bezpo� rednio 
kabel oryginalny 
KRONE 

A15 

 

Za wysokie napi� cie Uszkodzony alternator ci� gnika Sprawdzi�  alternator 

     



 
4.9.2 Logiczne meldunki alarmowe  
 

1 

 

Wóz pe
en Tylna klapa zamkni� ta a czujnik 
za
� czy
 wy
� czanie spodniego 
skrobaka 

Opró� ni�  wóz 

Zbyt niskie obroty 
wa
ków dozuj� -
cych/wa
ki dozuj� ce 
nieruchome 

Wóz pe
en, tylne klapy otwarte, 
uruchomiony zosta
 posuw spodniego 
skrobaka, a za niskie s�  obroty wa
ków 
dozuj� cych. 

Sprawdzi�  nap� d 
wa
ków dozuj� cych 

2 

 

 

 U maszyny ZX: 
Wóz pe
en, tylna klapa otwarta, 
w
� czony posuw spodniego skrobaka a 
obroty wa
ków dozuj� cych za niskie.  
 
Otwarta tylna klapa, spodni skrobak 
posuwa si� , nie dzia
a wa
ek czopowy. 

- nieczynny nap� d 
wa
ków dozuj� cych 
 
 
- w
� czy�  wa
ek czo-
powy 

3 

 

Za wysokie obroty 
wa
ka czopowego 

Wa
ek czopowy nie jest nieruchomy 
a usi
owano otworzy�  tyln�  klap� . 

Wy
� czy�  wa
ek czopo-
wy i dopiero po tym 
otwiera�  tyln�  klap� . 

4 

 

O�  kieruj� ca nie 
zablokowana 

Tylna klapa zosta
a otwarta, za�  o�  
kieruj� ca nie by
a zablokowana. 

Przed otwarciem tylnej 
klapy zablokowa�  o�  
kieruj� c�  (o�  
zablokowa�  na stercie 
kiszonki!). 

11 

 

No� e nie s�  
w
� czone (kontrola 
no� y) 

No� e wysun� 
y si�  z pozycji „no� e 
w
� czone“. 

Ponownie 
w
� czy�  no� e. 

12 

 

Czujnik wa
ka czo-
powego nastawio-
ny niew
a� ciwie lub 
uszkodzony. 

Wa
ki dozuj� ce obracaj�  si� , za�  
czujnik wa
ka czopowego nie daje 
� adnych impulsów. 

Sprawdzi�  nasta-
wienie czujnika 
wa
ka czopowego. 

13 

 

Nie dzia
a elektro-
hydrauliczne 
resorowanie osi. 

El.-hydrauliczne resorowanie osi jest 
w trakcie funkcji za
adunku (pick-up w 
po
o� eniu p
ynnym), nie natomiast w 
trybie automatycznym. 

Aktywowa�  (urucho-
mi� ) el.-hydrauliczne 
resorowanie osi. 

 

Przy ZX: 

Otwarta tylna 
klapa. 

Tylna klapa otworzy
a si� , mimo i�  nie 
naci� ni� to przycisku dla „otworzy�  
tyln�  klap� “. 

Zamkn��  tyln�  klap� . 14 
 
 

 

   

     

 



 
4.9.3 Fizyczne meldunki alarmowe  
 

101 

 

Czujnik no� y Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy 

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone 

102 

 

Czujnik uk
adu 
automatyki 
za
adunku 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

103 

 

Od
� czenie 
czujnika 
spodniego 
drapaka 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

104 

 

Kontrola 
czujnika 
wa
ków 
dozuj� cych 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

105 

 

Czujnik wa
ka 
czopowego 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

 

Czujnik tylnej 
klapy 

Przy ZX: 

106 

 

Czujnik 
zamkni� cia 
tylnej klapy 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
 
 
 

107 

 

Czujnik 
zablokowania 
osi 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy Sensor  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

Przy ZX: 108 

 

Czujnik otwarcia 
tylnej klapy 

Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  

116 

 

Czujnik osi lewej Uszkodzony czujnik lub przewód 
doprowadzaj� cy  

 - nie w
o� ono wtyczki 
- sygna
 wyj� ciowy nadajnika k� ta osi 
poza dopuszczalnym zakresem 
pomiaru 

- przeprowadzi�  
testowanie czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik 
lub doprowadzenie nie 
s�  uszkodzone  
--sprawdzi�  nastawienie 
mechaniczne 



 
 
 

    

117 

 

Czujnik osi prawej - uszkodzony czujnik lub 

przewód doprowadzaj� cy 

 - nie w
o� ono wtyczki 
- sygna
 wyj� ciowy nadajnika 
k� ta osi poza dopuszczalnym 
zakresem pomiaru  

- przeprowadzi�  testowanie 
czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik lub 
doprowadzenie nie s�  
uszkodzone  
--sprawdzi�  nastawienie 
mechaniczne  

118 

 

Zawór 
unoszenia/opusz-
czania osi 

Zerwany kabel lub nie w
o� ono 
wtykul zaworu wzgl. 
przeci�� enie 

Sprawdzi�  zawór i 
przewód zasilaj� cy czy 
nie s�  uszkodzone 

119 

 

Zawór osi 
lewo/prawo 

Zerwany kabel lub nie w
o� ono 
wtykul zaworu wzgl. 
przeci�� enie  

Sprawdzi�  zawór i 
przewód zasilaj� cy czy 
nie s�  uszkodzone  

121 

 

Przycisk z
o� enia 
belki z no� ami 

Uszkodzony przycisk lub przewód 
doprowadzaj� cy 

- przeprowadzi�  testowanie 
czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik lub 
doprowadzenie nie s�  
uszkodzone  
 

122 

 

Przycisk 
roz
o� enia belki z 
no� ami 

Uszkodzony przycisk lub przewód 
doprowadzaj� cy  

- przeprowadzi�  testowanie 
czujnika 
- sprawdzi� , czy czujnik lub 
doprowadzenie nie s�  
uszkodzone  

     

 



 

5    Hydraulika  

5.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Zanim przyst � pimy do prac przy uk
adzie hydraulicznym nale � y spu � ci �  ci � nienie z uk
adu. 
Ciecze z uk
adu hydrauliki uchodz � ce z uk
adu pod ci � nieniem mog �  sta �  si �  przyczyn �  
ci �� kich uszkodze �  cia
a. W takim wypadku nale � y natychmiast wezwa �  lekarza.   

• Prace przy uk
adzie hydraulicznym wolno prowadzi �  jedynie odpowiednio wyszkolonym 
specjalistom.  

Blok zaworów elektromagnetycznych przy 
wyposa � eniu w obs
ug �  tzw. komfortow �  
znajduje si�  z przodu po prawej stronie, czo
owej, wozu 
pod skrzynk�  ochronn� .   

Na wypadek ca
kowitego zaniku zasilania elektrycznego, 
zawory zosta
y wyposa� one w „awaryjne w
� czanie 
r� czne“ (patrz s. V - 3 oraz V - 4). Uruchamia si�  je przy 
u� yciu szpiczastego przedmiotu, który wciskamy do 
wn� trza zaworu (patrz (1) i (2)). U zaworów do pick-upa itd. 
Ich w
� czenie awaryjne dokonywane jest przez wkr� canie 
� ruby z pokr� t
em gwia� dzistym.    
 

5.1.1 Pod
 � czenie Load-Sensing (uk
ad 
czujnika obci �� enia)  

Uk
ad hydrauliki komfortowej jest przystosowany do 
funkcji Load-Sensing. Jego zalet�  w wypadku ci� gników do 
tego celu wyposa� onych, jest mniejsze zapotrzebowanie 
mocy dzi� ki podgrzaniu oleju. 

Aby móc korzysta�  z tego systemu olej do uk
adu 
hydrauliki jest dostarczany poprzez power-beyond (uk
ad 
zasilania) hydrauliki ci� gnika.  

Przewód sygnalizacyjny nale� y pod
� czy�  mi� dzy 
przy
� cze sygna
u (LS) na bloku sterowania wozu 
dozuj� cego (zbieraj� cego), a takim samym przy
� czem 
ci� gnika. Przewód ten mo� na zamówi�  w dziale cz�� ci 
zamiennych pod nr art. 333 688. 

� rub �  uk
adu hydrauliki (1) w bloku 
sterowania nale � y przy pod
 � czonym 
przewodzie sygnalizacyjnym wkr � ci � .   

 

 



 
5.2 Dopasowanie uk
adu hydraulicznego  

Komfortowy uk
ad hydrauliczny wozu dozuj� cego 
materia
 krótko ci� ty musi zosta�  stosownie dopasowany do 
ci� gnika i przewidziany jest do obiegu sta
ego.  
Dopasowanie jest dokonywane poprzez nastawienie � ruby 
uk
adu hydraulicznego (1) w bloku zaworów el.-
magnetycznych. Blok ten znajduje si�  z przodu z prawej 
strony (czo
owej) wozu pod skrzynka ochronn� . 

Nastawienie jest zale � ne od systemu 
hydraulicznego ci � gnika i winno by �  
prowadzone w stanie bezci � nieniowym 
wozu dozuj � cego !  

� rub �  systemu (uk
adu) (1) wykr � camy a �  do 
oporu przy:  

- Ci� gniku z normalnym uk
adem hydraulicznym 
(pompa sta
a). 

- Ci� gnikach z pomp�  LS i z nie pod
� czonym 
przewodem sygnalizacyjnym. 

Taka nastawa jest dokonywana w 
fabryce.  

 

� rub �  systemu (1) wkr � camy natomiast do 
oporu przy:  

- Ci� gnikach o zamkni� tym uk
adzie 
hydraulicznym (np. John Deere). 

- Ci� gnikach z pomp�  LS oraz przy pod
� czonym 
przewodzie sygnalizacyjnym. 

Przy
 � cze (2) dla przewodu 
sygnalizacyjnego jest oznaczone 
literami „LS“.  

 

 

 



 

5.2.1 Przyk
ady awaryjnego w
 � czania 

r� cznego  

• Wkr� camy � rub�  z pokr� t
em gwiazdowym w 
zaworze regulacyjnym „podnoszenia/opuszczania 
pick-upa“. 

• Szpiczastym przedmiotem wciskamy popychacz 
magnesu zaworu rozdzielczego (1). Pick-up zostaje 
uniesiony. 

• Przytrzymujemy wci� ni� ty popychacz 
magnetyczny, za�  � rub�  z pokr� t
em  gwiazdowym 
ponownie wykr� camy a�  do oporu. 

Unoszenie dyszla 
amanego 

• Wykr� camy obie � ruby z pokr� t
em gwiazdowym na 
zaworze regulacyjnym  „dyszel 
amany – 
unoszenie/opuszczanie“. 

• Szpiczastym przedmiotem  wciskamy popychacz 
magnetyczny zaworu rozdzielczego (1) . Dyszel 

amany zostaje uniesiony. 

• Przytrzymujemy wci� ni� ty popychacz magnetyczny, 
a jedn�  ze � rub z pokr� t
em gwiazdowym ponownie 
wykr� camy a�  do oporu. 

• Drug�  � rub�  j.w. wykr� camy a�  do oporu. 

 

5.2.2 Blok hydrauliki - Komfort  

Po wykonaniu r � cznie manipulacji awaryjnych 
nale� y � ruby z pokr � t
ami gwiazdowymi do 
r� cznego w
 � czania awaryjnego ponownie 
ca
kowicie wykr � ci � !  
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5.2.3  Schemat uk
adu hydraulicznego wozu dozuj � cego (zbieraj � cego)  

Obs
uga komfortowa typ XL  
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5.2.4 S
chem

at hydrauliki (uk
ad kierow
ania kó
 tyln

ych) 

�-	./012	3	456782�-	./012	3	456782�-	./012	3	456782�-	./012	3	456782 				



 
5.2.5 Schemat uk
adu hydraulicznego (hydrauliczny a gregat kompensacyjny)  

 

Pozycja robocza: 
 
zawory kulowe 1 do 5 zamkni� te 
zawór kulowy 6 otwarty 

Przy
� cze pomiarowe 

Kierunek jazdy 

lewo prawo 

Od belki z no� ami 



 

6    Konserwacja  

6.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie maszyny wo lno 
wykonywa �  wy
 � cznie przy unieruchomionej maszynie. Wy
 � czamy silnik , wyjmujemy 
kluczyk zap
onowy oraz wy
 � czamy zasilanie elektryczne na pulpicie obs
ugi.   

• Wóz dozuj � cy materia
u krótko ci � tego (wóz zbieraj � cy) oraz ci � gnik zabezpieczamy 
przed odtoczeniem.   

• Po zako � czeniu czynno � ci wy � ej wymienionych ponownie zak
adamy w sposób 
prawid
owy wszelkie os
ony i zabezpieczenia.  

• Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami.  
• W przypadku skalecze �  spowodowanych przez oleje natychmiast wzywamy leka rza.   
• W celu unikni � cia zranie � , skalecze �  i wypadków stosujemy si �  tak � e do wszystkich 

innych wskaza �  w sprawie bezpiecze � stwa.  

6.2 Uwagi ogólne  

W celu zapewnienia niezawodnej pracy wozu dozuj � cego oraz zmniejszenia jego zu � ywania 
si �  , nale � y zachowa �  okre � lone interwa
y czynno � ci konserwacyjnych i piel � gnacyjnych. 
Mamy tu na my � li m.inn. czyszczenie maszyny, smarowanie (smarami i olejami) jej elementów 
konstrukcyjnych oraz akcesoriów. 

Moment doci� gaj� cy MA ( o ile nie podano inaczej). A = wymiar gwintu 
(klasa wytrzyma
o� ci podana na g
ówce � ruby) 

 

5.6 6.8 8.8 10.9 12.9 A 

0 MA(Nm) 
M4  2,2 3 4,4 5,1 

M5  4,5 5,9 8,7 10 
M6  7,6 10 15 18 

M8  18 25 36 43 
M10 29 37 49 72 84 

M12 42 64 85 125 145 
M14  100 135 200 235 

M14x1,5   145 215 255 
M16  160 210 310 365 

M16x1,5   225 330 390 

M20   425 610 710 

M24   730 1050 1220 
M 24x1,5 350     

M24x2   800 1150 1350 

M27   1100 1550 1800 

M27x2   1150 1650 1950 
M30   1450 2100 2450 

Nakr � tki oraz � ruby nale � y regularnie (co 50 godzin) sprawdza �  pod k � tem ich mocnego 
osadzenia i w razie potrzeby ewtl. doci � gn ��  ! 

 

 

 

 



 
6.3 Ogumienie  

 

• Czynno � ci naprawcze przy ogumieniu mog �  wykonywa �  jedynie  fachowcy 
wyposa � eni w odpowiedni sprz � t do monta � u. 

• Wóz zbieraj � cy (dozuj � cy) ustawiamy na twardym i p
askim pod
o � u. Pod
o � onymi 
klinami zabezpieczamy maszyn � • przed odtoczeniem,. 

• Nakr � tki kó
 regularnie sprawdzamy, czy s �  dobrze dokr � cone i w razie potrzeby 
doci � gamy. 

• W trakcie dopompowywania nie stajemy przy oponach. Przy zbyt wysokim ci � nieniu w 
oponie mo � e nast � pi �  jej p � kni � cie.  Niebezpiecze � stwo zranienia!  

• Regularnie sprawdzamy ci � nienie powietrza w oponach. 
 

Przy odkr� caniu i doci� ganiu nakr� tek kó
 nale� y 
zachowa�  kolejno��  pokazan�  na rysunku obok.  

W 10 godzin po dokonanym monta� u kól nale� y 
sprawdzi�  doci� gniecie nakr� tek i w razie potrzeby 
doci� gn�� . Nast� pnie sprawdzamy zamocowanie 
kó
 co 50 godzin pracy.  

 

gwint  rozwarto ��  
klucza mm  

Ilo ��  
sworzni na 
piast �  sztuk  

max. moment doci � gaj� cy 

     � ruba czarna                  � ruba  ocynk.  
M 12 x 1,5 19 4/5 95 Nm 95 Nm 

M 14 x 1,5 22 5 125 Nm 125 Nm 

M 18 x 1,5 24 6 290 Nm 320 Nm 

M 20 x 1,5 27 8 380 Nm 420 Nm 

M 22 x 1,5 32 8/10 510 Nm 560 Nm 

M2 2 x2  32 10 460 Nm 505 Nm 

W regularnych odst� pach czasu sprawdzamy 
ci� nienie powietrza w oponach. I w razie potrzeby 
dopompowujemy. Ci� nienie w oponach jest zale� ne 
od wielko� ci opony. Wymagane warto� ci – patrz 
tabela. 

 



 
Ci� nienie powietrza w oponach  

 

Oznaczenie opony  
Ci� nienie 

minimalne [bar]  

     Ci� nienie  
maksymalne 

[bar]  

Zalecane ci � nienie 
powietrza w oponie* ) [bar]  

600/55-22,5-12PR 2,2 2,6 2,4 

700/45-22.5-12PR 1,75 2,25 2,0 

700/50 R26.5TL 1,7 2,7 2,3 

800/40 R26.5TL 1,5 2,8 2,3 

*)   Zalecenie to odnosi si�  szczególnie  w odniesieniu do normalnej eksploatacji mieszanej (pole/droga). 
W razie potrzeby mo� na ci� nienie zmniejszy�   a�  do podanej warto� ci ci� nienia minimalnego.  Wtedy jednak 
nale� y mie�  na uwadze zmieniaj� ce si�  zachowanie dynamiczne  opon, zw
aszcza przy je� dzie po drogach.  

6.4 Ucha poci � gowe dyszla 
 

 

W momencie doj � cia do granicy 
zu� ycia tulei w uchu poci � gowym 
dyszla nale � y tulej �  wymieni � . Prace 
przy dyszlu mog �  wykonywa �  jedynie 
przeszkoleni fachowcy.  

Granica zu� ycia tulei w uchu poci� gowym dyszla (1) 
oscyluje wokó
  a = 43 mm. Je� li warto��  ta zostanie 
przekroczona wtedy tulej�  musimy wymieni� . Aby 
zminimalizowa�  zu� ycie, codziennie czy� cimy i 
smarujemy zarówno tulej�  jak i ucho poci� gowe.  

 



 
6.5 Umieszczenie czujników (lewa strona maszyny)  

  

Poz. Nazwa czujnika   Moment doci � gaj� cy 

1 O�  zablokowana B7 (opcja) 10Nm 

2 Automatyka za
adunku B2 (opcja) 10Nm 

3 Kalkulator roboczy   

3a Hydraul. resorowanie osi (opcja)  

4 No� e czynne/nieczynne (B1) (komfort)  10Nm 

5 Przycisk belki z no� ami(góra/dó
)  10Nm 

6 Liczba obrotów wa
ka czopowego  10Nm 

7 Czujnik osi lewy/prawy (opcja)  



 
6.5.1 Umieszczenie czujników (prawa strona maszyny)  

  

Poz. Nazwa czujnika   Moment doci � gaj� cy 

1 Klapa tylna B6 (prawa) (Komfort)  10Nm 

2 Kontrola wa
ków dozujacych B4  10Nm 

3 Od
� czanie spodniego skrobaka (B3)  10Nm 



  

6.5.2 Nastawienie czujników 

Czujnik typu „Namur“ d = 12 mm  
Wymiar mi� dzy przetwornikiem (2) a czujnikiem (1) winien 
wynosi� : "a" = 2 mm . 

Nastawienie  

• Luzujemy nakr� tki po obu stronach czujnika. 
• Nakr� tki obracamy tak, a�   zostanie osi� gni� ty wymiar 

"a" = 2 mm . 
• Ponownie doci� gamy nakr� tki. 

Czujnik „Namur“ d = 30 mm  
Wymiar mi� dzy przetwornikiem (2) a czujnikiem (1) musi 
wynosi� : "a" = 5 mm . 

Nastawienie  

• Luzujemy nakr� tki po obu stronach czujnika. 
• Nakr� tki obracamy tak, a�   zostanie osi� gni� ty wymiar 

"a" = 5 mm . 
• Ponownie doci� gamy nakr� tki. 



  

6.5.3 Od
� czenie spodniego skrobaka  

Prawe 
o� ysko dolnego wa
ka dozuj� cego jest osadzone 
ruchomo. 
Czujnik ruchu (1) znajduje si�  u spodu 
o� yska. Rejestruje on 
przesuwanie si�  wa
ka. dozuj� cego. 

Ruch wspornika  

Zw
oka od
� czania czujnika jest determinowana spr�� yn�  
naci� gow�  (2). 

• Napr�� anie spr�� yny (2) = wi� ksza zw
oka od
� czania = 
wi� ksza si
a dzia
aj� ca na wa
ki dozuj� ce 

• Rozpr�� anie spr�� yny naci� gowej (2) = mniejsza zw
oka 
od
� czania = mniejsza si
a dzia
aj� ca na wa
ki dozuj� ce.

Nale� y zapewni �  swobod �  ruchu 
o � yska.  
St� d nale � y regularnie przy u � yciu praski 
smarowa �  
o� ysko. Minimum jednak co 50 
godzin pracy.  

6.6 Hydraulika  

6.6.1 Specjalne wskazówki dot. 
bezpiecze � stwa  

Przed rozpocz� ciem prac przy uk
adzie hydraulicznym 
nale� y odczyta�  (panuj� ce w nim) ci� nienie i spu� ci�  je. 
P
yny (oleje) hydrauliczne uchodz� ce z uk
adu pod 
ci� nieniem mog�  spowodowa�  ci�� kie zranienia. W takim 
wypadku natychmiast wzywamy lekarza . Prace przy 
uk
adzie hydraulicznym mog�  wykonywa�  wy
� cznie 
wyuczeni w zawodzie fachowcy.  

 

 



  

6.7 Wskazówki dot. konserwacji 

uk
adu hydraulicznego 

6.7.1 Filtr wysokoci � nieniowy  

Wszystkie wozy dozuj� ce  typoszeregu XL  z hydraulik �  
KOMFORT s�  wyposa� ane w filtr wysokoci� nieniowy  na 
przewodzie ci� nieniowym do bloku steruj� cego.   

Po ka� dym sezonie wymieniamy wk
ad filtra 
(3)! 

Wymiana elementu filtra  

Spuszczamy ci� nienie z uk
adu hydraulicznego. 

Podstawiamy odpowiedniej wielko � ci 
naczynie do zebrania sp
ywaj � cego oleju.   

• Odkr� camy doln�  cz���  filtra (4) kluczem  SW27 
• Wyjmujemy doln�  cz���  i wylewamy resztki oleju. 
• Czy� cimy doln�  cz���  filtra (4).  
• 	 ci� gamy stary element filtruj� cy (3).  
• Na tulej�  zaworu (5) nasuwamy nowy element 

filtruj� cy (3).  
• Sprawdzamy pier� cie�  samouszczelniaj� cy  

(tzw. O-Ring) (2) u do
u filtra (4).  

Uszkodzone pier � cienie samousz-
czelaniaj � ce zast � pujemy nowymi.   

• Nasadzamy i wkr� camy w sposób 
dopasowany dó
 filtra (4).  

• G
owic�  filtra (1) dokr� camy a�  do oporu.  
• Stwarzamy ci� nienie w uk
adzie 

hydraulicznym i sprawdzamy jego szczelno�� . 



 
6.8 Wymiana i kontrola stanu oleju  

Przed pierwszym u� yciem maszyny a tak� e pó� niej 
nale� y regularnie kontrolowa�  stan oleju. Po pierwszym 
u� yciu (ok. 30 – 50 h) nale� y dokona�  wymiany oleju, 
nast� pnie za�  raz w roku. W tym celu spuszczamy stary 
olej i wlewamy nowy olej przek
adniowy SAE 90 APi-GL-4.  

Po dokonanej wymianie oleju stary 
usuwamy zgodnie z obowi � zuj � cymi 
przepisami.  

 

6.8.1 Przek
adnia g
ówna 

Kontrola stanu oleju: 
• Wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• Olej winien si� ga�  a�  po otwór (1) 
• Ewtl. dola�  oleju 
• Wkr� camy na powrót � rub�  kontroln�  (1). 

Wymiana oleju:  
• Wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• Olej zbieramy do odpowiedniego naczynia 
• Wkr� camy na powrót � rub�  spustow�  (2) 
• Wlewamy olej (3) [poziom a�  po otwór (1)] 
• Ponownie wkr� camy � rub�  kontroln�  (1) oraz filtr 

napowietrzaj� cy (3). 

6.8.2 B� ben transportuj � cy 

Z przodu po prawej stronie wozu, za os
on�  ochronn� , 
znajduje si�  � ruba kontrolna stanu oleju (1) b� bna 
transportuj� cego. Stan oleju nale� y sprawdza�  co 100 
godzin eksploatacji wozu.   

Kontrola stanu oleju:  
• Wykr� camy � rub�  kontroln�  (1). 
• Olej winien si� ga�  a�  po otwór (1). 
• Ewtl. dola�  oleju (2), ponownie wkr� ci�  � rub�  

kontroln�  (1). 

Wymiana oleju:  
• Wykr� camy � rub�  spustu oleju (3). 
• Olej zbieramy do odpowiedniego pojemnika. 
• Wkr� camy � rub�  spustow�  (3). 
• Wlewamy olej (2) [poziom oleju a�  po otwór (1)]. 

 

 



  

6.8.3 Nap� d spodniego skrobaka 

Nap� d skrobaka znajduje si�  z ty
u po prawej stronie. 
Kontrola stanu oleju:  
• Wykr� camy � rube kontroln�  (1). 
• Olej winien si� ga�  a�  po otwór (1) 
• Ewtl. dolewamy oleju, � rub�  kontroln�  (1) na powrót 

wkr� camy. 

Wymiana oleju:  
• Wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• Olej zbieramy do odpowiedniego pojemnika 
• Wkr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• Wlewamy olej (2) [poziom oleju a�  po otwór (1)]  

6.8.4 Nap� d wa
ków dozuj � cych  

a) przednia przek
adnia wa
ków dozuj� cych 

Kontrola stanu oleju:  
• Wykr� camy � rub�  kontroln�  (1) 
• Olej winien si� ga�  a�  po otwór (1) 
• Ewtl. dola�  oleju, ponownie wkr� ci�  � rub�  kontroln� . 
 
Wymiana oleju:  
• Wykrecamy � rube kontroln�  (2) 
• Olej zbieramy do odpowiedniego pojemnika 
• Wkr� camy � rube spustu oleju (2) 
• Wlewamy olej (1) [poziom a�  po otwór (1)] 

b) tylni nap� d wa
ków dozuj� cych znajduje si�  z lewej 
strony, tuz pod dolnym wa
kiem dozuj� cym. 

Kontrola stanu oleju:  
• Wykr� camy � rube kontroln�  (1) 
• Olej winien si� ga�  a�  po otwór (1) 
• Ewtl. dolewamy oleju, wkr� camy � rub�  kontroln� .  
 
Wymiana oleju:  
• Wykr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• Olej zbieramy do odpowiedniego pojemnika 
• Wkr� camy � rub�  spustu oleju (2) 
• Wlewamy olej (1), [ poziom  oleju a�  po otwór (1)] 



  

6.9 Napr �� enie 
a � cuchów  

6.9.1 Nap� d pick-upa (podbieraka)  

Nap� d pick-upa mie� ci si�  z przodu po lewej stronie wozu 
dozuj� cego. D
ugo��  napr�� onej spr�� yny  X = 60mm.   

6.9.2 Posuw spodniego skrobaka 

Skrobak wozu 
aduj� cego (dozuj� cego) jest napr�� any 
automatycznie. Sprawno��  dzia
ania napr�� acza regularnie 
sprawdzamy.   

	a � cuch spodniego skrobaka mo � e si �  po 
d
u � szym okresie  eksploatacji wyd
u � y�  
(wyci � gn �� ), w efekcie napr �� anie 
automatyczne nie jest ju �  zapewnione. W 
takim wypadku nale � y 
a� cuch skróci �  o 2 
wzgl. 4 ogniwka.  

Spr�� yna naci � gowa (3) jest silnie napr �� ona! 
Prace naprawcze przy automatycznej 
napr �� arce mog �  wykonywa �  jedynie 
fachowcy dysponuj � cy w
a � ciwymi 
narz� dziami do monta � u.  

Sposób post� powania przy zdejmowaniu ogniwek 

a� cucha. 

• Zahaczy�  napr�� acz 
a� cucha (2) i nakr� tk�  
wyci� ga�  wa
ek gwintowany (1) na zewn� trz, a�  
b� dzie mo� liwe usuni� cie � ruby (5). 

• Za pomoc�  wa
ka gwintowanego (tzw. „d
ugiej 
� ruby”) ca
kowicie odci�� y�  spr�� yn�  naci� gow� . 

• Przy pomocy � ruby M16x170 (4) naci� gn��  spodni 
skrobak na tyle, a�  klin napr�� aj� cy (6) mo� na b� dzie 
przesun��  w kierunku przeciwnym do napr�� ania, a 
przez otwór (7) mo� liwe b� dzie przetkni� cie � ruby. 
	 rub�  (4) ponownie usuwamy.   



 
Skracanie 
a � cucha spodniego skrobaka  

• Usuwamy zawleczk�  (1) z zamka 
a� cucha (3) 
• Zdejmujemy skuwk�  (2). 
• 	a � cuch skracamy o 2 wzgl. 4 ogniwka. 
• 	 � czymy 
a� cuch ponownie zamkiem (3). 
• Zawleczk�  (1) i skuwk�  (2) zabezpieczamy po
� czenie 


a� cucha. 

Oba 
a� cuchy spodniego skrobaka musimy 
skróci �  o t �  sam�  d
ugo �� .  W wypadku 
skrobaka podwójnego skra-camy oba 
przynale � ne do skrobaków 
a � cuchy. 

 
• Ponownie napr�� amy spr�� yn�  naci� gow�  (3), a�  � rub�  

(5) uda si�  przetkn�� .  
• „D
ug�  � rub� ” oraz � rub�  usuwamy z otworu (7).   

6.9.3 Mechanizm dozuj � cy  

Nap� d 
a� cuchowy wa
ków dozuj� cych znajduje si�  w w 
prawej tylnej cz�� ci wozu, za obudow� . 	a � cuch nap� dowy 
wa
ków dozuj� cych jest napr�� any automatycznie spr�� yn�  
naci� gow� . Przy zmniej-szaj� cym si�  napr�� eniu  
a� cucha 
luzujemy prze-ciwnakr� tk�  (1) i mocniej napr�� amy spr�� yn�  
naci� gow�  nakr� tk�  (2), a�  naci� g 
a� cucha b� dzie 
wystarczaj� cy. Ponownie doci� gamy przeciw-nakr� tk�  (1).   

6.10 Zgarniacze  

Zgarniacze znajduj �  si �  z przodu w 
adowni 
przy b � bnie transportuj � cym.  

• Boczn�  p
aszczyzn�  (1) (zgarniacza po ka� dym sezonie 
sprawdzamy pod k� tem zu� ycia i w razie potrzeby 
wymieniamy.  



  

6.10.1       Odst � p no � e - b� ben 

Odst � p mi � dzy no � ami a b � bnem zosta
 fabrycznie 
nastawiony w sposób optymalny, st � d nie wolno go 
zmienia � . 

 

Pod koniec sezonu nale� y sprawdzi�  zu� ycie listwy 
oporowej (1). 

W razie gdyby grubo ��  materia
u listwy 
oporowej (nr cz. zam. 334 975-2) mia
a ulec 
zredukowaniu o po
ow � , wtedy nale � y 
listw �  wymieni � .  

6.10.2      Odst � p zgarniacze - b � ben 

Zgarniacze (2) winny si�  znajdowa�  w odleg
o� ci „A“ w 
stosunku do  obracaj� cego si�  b� bna transportuj� cego (3).  

Nastawianie odst � pu zgarniacze - b � ben 

• Luzujemy wszystkie � ruby (1) na belce zgarniacza  z 
prawej i lewej strony. 

• Ca
�  belk�  zgarniacza obracamy tak, by wymiar A = 
10-12 mm. 

• Dociagamy � ruby.

 



  

6.11 Kontrola kr �� ków 
zabezpieczaj � cych poszczególne 
no � e 

Kr�� ki zabezpieczaj� ce no� e (1) przy   d� wigniach 
zabezpiecze�  poszczególnych no� y, musz�  si�  lekko 
obraca�   w trakcie pod
� czania ( napr�� anie spr�� yn 
zabezpieczaj� cych przy u� yciu klucza uniwersalnego po 
zamontowaniu no� y).  Je� li tak nie jest, wtedy prowadzi to do 
zwi� kszonego zu� ycia mocy przy w
� czaniu. Zabezpieczenie 
indywidualne no� y nie dzia
a wtedy prawid
owo (cz� stsze 
z
amania no� y). Aby tego unikn�� , nale� y smarowa�  kr�� ki 
zabezpieczaj� ce (1) gdy nie daj�  si�  ju�  lekko obróci� . Co 
najmniej jednak raz w roku.  



 
6.12        Smarowanie  

6.12.1       Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Czynno � ci naprawcze, piel � gnacyjne, konserwacyjne oraz czyszczenie maszyny wo lno 
przeprowadza �  wy
 � cznie przy unieruchomionej maszynie. Gasimy silnik,  wyjmujemy  
kluczyk zap
onowy ze stacyjki oraz z szafki elektry cznej przy pulpicie obs
ugi.  

• Wóz oraz ci � gnik zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych zak
adamy na powrót w 

sposób w
a � ciwy wszelkie os
ony i zabezpieczenia.  
• Unikamy kontaktu skóry cia
a z olejami i smarami.  
• W razie skalecze �  powsta
ych pod ich wp
ywem natychmiast wzywamy lek arza.    

6.12.2       Uwagi ogólne 

Obja� nienie terminów:  
 

poj � cia smary  miejsce / ilo ��  uwagi specjalne  

smary Smar uniwersalny Smarowniczka /ok. 
2 ruchy 

smarowniczki 

Usun��  nadmierny, 
zb� dny smar ze 
smarowniczki 

Smarowanie 
smarem sta
ym 

Je� eli nie zalecono 
inaczej, stosujemy oleje 

na bazie ro� linnej 

P
aszczyzny � lizgowe 
lekko posmarowa�  

p� dzlem 

Olej stary i zb� dny usun��  

Smarowanie olejem Je� eli nie zalecono 
inaczej, stosujemy oleje 

na bazie ro� linnej 


a� cuchy Nanosi�  równomiernie 
na 
a� cuchy 

W informacjach dot. interwa
ów zabiegów konserwacyjnych za podstaw�  przyj� to przeci� tne wykorzystanie 
wozu dozuj� cego. W wypadku bardziej znacznego wykorzystania wozu oraz przy ekstremalnych warunkach 
pracy maszyny, nale� y okresy te odpowiednio skróci� .   

 

Wa
ek przegubowy  

Interwa
y smarowania podano na rysunku obok. Dalsze 
informacje – patrz instrukcja obs
ugi producenta wa
ków 
przegubowych. 

 

 



 
6.12.3       Plan smarowania 

 



 
6.12.4       Miejsca smarowania  

W poni� szej tabeli wykazano miejsca smarne  w wozie 
dozuj� cym, jak równie�  liczb�  smarowniczek.. 

 

Miejsca smarne  Ilo ��  smarowniczek  

1) 
o� ysko b� bna transportuj� cego, prawe 1 

2) d� wignia hamulca postojowego 1 

3) zwrotnica osi kieruj� cej (wyposa� enie specjalne) 4 

4) cylinder ustalaj� cy (unieruchamiaj� cy) osi kieruj� cej (wypos. specj.) 2 

5) smarowanie 
a� cucha wa
ków dozuj� cych - 
6) 
o� ysko dolnego wa
ka dozuj./ w
� czanie spodniego skrobaka - 

7) wa
ek tylny spodniego skrobaka 4 

8) wahacz wyrównawczy (prawy/lewy)  (tylko przy agregacie z kiero-
wnic�  z lewej strony) 

2 

9) otwory kuliste cylindrów spr�� ystych (tylko w agregacie resorowanym) 8 

10) 
o� ysko wa
ka hamulca i nastawnik dr�� ka 12 

11) przedni wa
ek spodniego skrobaka 4 

12) kó
ko  wodz� ce i pick-up 2 

13) 
o� ysko ramienia kó
ka wodz� cego dla pick-upa 2 

14) krzywizna bie� na pick-upa 1 

15) przednie sprz� g
o w
� czania wa
ków dozuj� cych 1 

16) wa
ek przegubowy nap� du g
ównego 8 

17) ucho poci� gowe (przy sprz� gu obrotowym i sprz� gu kulowym K 80) 1 



 
6.13        Uk
ad hamulcowy  

6.13.1       Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Czynno � ci przy uk
adach hamulcowych mog �  by�  wykonywane jedynie przez 
fachowców  stosownie przygotowanych lub w odpowiedn ich warsztatach.  

• Firma KRONE nie przejmuje � adnych � wiadcze �  gwarancyjnych z tytu
u 
normalnego zu � ycia, wad w wyniku nadmiernego obci �� enia czy zmian doko-
nanych na uk
adzie hamulcowym.  

• Nie wolno dokonywa �  � adnych zmiana na uk
adzie hamulcowym bez zezwo-
lenia fy. KRONE.  

• Nieprawid
owo � ci lub usterki w dzia
aniu uk
adu hamulcowego nale � y usuwa �  
natychmiast.  

• Do prac polowych lub jazdy po drogach wolno u � ywa�  jedynie wozu dozuj � -
cego z nienaruszonym uk
adem hamulcowym.  

Ustawienie hamulców  

Funkcja hamulców determinuje ich zu� ycie i sposób 
dzia
ania, wymagaj� c tym samym bie�� cego ich 
kontrolowania i ewtl. doregulowania.. 
Doregulowanie hamulców jest wymagane w 
wypadku zu� ycia wynosz� cego ok. 2/3 maks. skoku 
cylindra przy tzw. pe
nym hamowaniu. W tym celu 
podstawiamy kozio
ek pod o�  i zabezpieczamy 
przed niespodziewanym  poruszeniem si�  wozu.   

6.13.2   Nastawienie uk
adu 
przenoszenia  

Po przejechaniu pierwszych kilometrów nast� puje 
dopasowanie wzajemne uk
adów przenoszenia 
oraz ok
adzin hamulców. Powsta
y w ten sposób 
luz nale� y wyrówna� .  

Ustawienie nastawnika d � wigni hamulca  
- co 200 godzin eksploatacji - 

Nastawnik d� wigni hamulca ustawiamy r� cznie w 
kierunku nacisku. Przy „odcinku martwym” 
d
ugoskokowej d� wigni nacisku cylindra 
membranowego, wynosz� cym maks. 35 mm, nale� y 
doregulowa�  hamulec ko
a.   

Nastawienie przeprowadzamy na nastawniku 
sze� ciok� tnym nastawnika d� wigni hamulca. 
„Odcinak martwy“ "a" nastawiamy na 10 -12 % 
pod
� czonej d
ugo� ci d� wigni hamulca „B”, np. 
d
ugo��  d� wigni 150 mm = odcinek martwy 15 – 18 
mm.   



 
6.13.3       Filtr powietrza na przewodzie rurowym  

Filtr powietrza zosta
 zamontowany przed zaworem 
hamulcowym. Oczyszcza on spr�� one powietrze chroni� c w 
ten sposób uk
ad hamulcowy przed ewtl. usterkami.  

Uk
ad hamulcowy pozostaje sprawny w 
obu kierunkach przep
ywu,  nawet przy 
zatkanym wk
adzie filtra. 

Wymontowanie filtra powietrza  

• Odkr� camy nakr� tk�  (2) 
• Przekr� camy filtr powietrza (1) 
• zdejmujemy hakowy pier� cie�  rozporowy (3) 
• wyjmujemy wk
ad filtra 

Konserwacja filtra powietrza  

Filtr powietrza czy� cimy przed rozpocz� ciem sezonu. 

Zamontowanie filtra  

Monta�  przebiega w kolejno� ci odwrotnej ni�  
demonta� . 

Zwracajmy uwag �  na w
a � ciw �  kolejno ��  
przy sk
adaniu wk
adu filtra:  

 

(1) spr�� yna 
(2) filtr 
(3) wk
adka dystansowa 
(4) spr�� yna 
(5) pier� cie�  uszczelniajacy 

(6) kapturek 
(7) pier� cie�  rozporowy hakowy 

 

 

 

 



 
6.13.4       Zbiornik spr �� onego powietrza  

Zbiornik spr�� onego powietrza magazynuje 
powietrze spr�� one dostarczane przez spr�� ark�  . W 
trakcie eksploatacji mog�  si�  wi� c w zbiorniku 
gromadzi�  skropliny.  

Zbiornik spr�� onego powietrza nale� y regularnie 
opró� nia� , mianowicie: 

- zim�  codziennie (w razie u� ytkowania), 
- poza tym raz w tygodniu oraz 
- jednak co najmniej po 20 godzinach eksploatacji. 

Skropliny usuwamy otwieraj� c zawór odwadniaj� cy u 
do
u zbiornika.  

• Odstawiamy i zabezpieczamy wóz dozuj� cy. 
• Otwieramy zawór odwadniaj� cy i spuszczamy 

nagromadzone w zbiorni8ku skropliny. 
• Sprawdzamy, czy� cimy i ponownie wkr� camy 

zawór odwadniaj� cy. 

Silnie zanieczyszczony lub 
nieszczelny zawór odwadniaj � cy 
wymieniamy na nowy.  

6.14 Piel � gnacja po codziennej 
pracy maszyny  

Po codziennej eksploatacji nale � y oczy � ci �  i 
podda �  regularnej konserwacji strefy 
mechanizmu transportuj � cego i tn � cego, jak 
równie �  s� siaduj � ce z nimi elementy ramy.  

 



 

7    Przezimowanie  

7.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Do wszelkich praz z zakresu konserwacji, maszyny, m onta � u, napraw i regulacji z regu
y 
konieczne jest unieruchomienie maszyny.  

• Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne pulpitu 
obs
ugi.   

• Ci� gnik oraz wóz dozuj � cy zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
• Unikajmy zetkni � cia si �  skóry cia
a z olejami, smarami i rozpuszczalnikami . 
• W razie powsta
ych tego rodzaju skalecze �  lub ska � e�  natychmiast wzywamy lekarza.  
• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych wszystkie os
ony i 

urz� dzenia ochronne maszyny ponownie prawid
owo zak
ada my na maszyn � . 
• Nale� y równie �  przestrzega �  i stosowa �  si �  do wszelkich dalszych wskazówek dot. 

bezpiecze � stwa w celu unikni � cia zranie �  i wypadków.  

7.2 Uwagi ogólne  

Przed przezimowaniem wozu dozuj� cego nale� y go gruntownie oczy� ci�  wewn� trz i  zewn� trz. Je� li u� ywamy w tym 
celu sprz� tu pracuj� cego pod wysokim ci� nieniem (np. kärcher), wtedy nie kierujemy strumienia wody wprost na miejsca 
u
o� yskowania. Po czyszczeniu wprowadzamy smar do wszystkich smarowniczek. Nie � cieramy  przy tym smaru, który 
uchodzi z nasmarowanych miejsc. Powstaj� ca w ten sposób „koronka” smaru tworzy dodatkow�  ochron�  przed 
wilgoci� .  

Zdejmujemy 
a� cuchy nap� dowe i myjemy je w nafcie. (nie u� ywamy do tego � adnego innego rozpuszczalnika). 
Jednocze� nie sprawdzamy zu� ycie 
a� cuchów oraz kó
 
a� cuchowych. Wyczyszczone 
a� cuchy smarujemy olejem, 
zamontowujemy i ponownie napr�� amy.  

Wszystkie ruchome elementy konstrukcyjne maszyny, jak kr�� ki zwrotne (kieruj� ce), przeguby, rolki napr�� aj� ce itd. 
sprawdzamy, czy pracuj�   bez obci�� enia, 
atwo si�  obracaj�  itp. W razie potrzeby demontujemy je, czy� cimy, 
smarujemy i na powrót zak
adamy, a je� li to konieczne, wymieniamy na nowe. Stosujemy wy
� cznie  oryginalne 
cz�� ci zamienne KRONE . 

Rozk
adamy  cz�� ci wa
ka przegubowego. Ruro wewn� trzne  oraz ochronne smarujemy. Smar t
oczymy równie�  do 
smarowniczek na przegubach krzy� owych jak i do pier� cieni 
o� yskowych na rurach ochronnych.  

Wozy dozuj� ce odstawiamy w suche miejsce, jednak nie w pobli� u sztucznych nawozów czy pomieszcze�  
inwentarskich.   

Uszkodzone pow
oki lakierowe naprawiamy, miejsca go
e  gruntownie konserwujemy przy u� yciu � rodka 
przeciwrdzewnego.

  

Ustawiaj � c wóz na koby
kach u � ywamy do tego celu jedynie stosownego podno � nika!  
Pami � tajmy, by wóz zosta
 ustawiony stabilnie!  

W celu odci�� enia ogumienia ustawiamy wóz dozuj� cy na koby
kach. Opony chronimy przed oddzia
ywaniem 
czynników zewn� trznych, takich jak oleje, smary, nas
onecznienie itp.  

Konieczne praca naprawcze pozostawmy na okres posezonowy, po pracach polowych. Nale� y tez sporz� dzi�  list�  
wszystkich potrzebnych cz�� ci zamiennych. Lista taka u
atwi Twemu dealerowi KRONE opracowanie Twych zlece� , 
Ty natomiast uzyskasz pewno�� , � e Twoja maszyna  b� dzie do Twej dyspozycji gotowa wraz z rozpocz� ciem 
nowego sezonu.   

 



 

8    Ponowne uruchomienie 
8.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  

 

• Do wszelkich praz z zakresu konserwacji maszyny, mo nta� u, napraw i regulacji z regu
y 
konieczne jest unieruchomienie maszyny.  

• Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne pulpitu 
obs
ugi.   

• Ci� gnik oraz wóz dozuj � cy zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
• Unikajmy zetkni � cia si �  skóry cia
a z olejami, smarami i rozpuszczalnikami .  
• W razie powsta
ych tego rodzaju skalecze �  lub ska � e�  natychmiast wzywamy lekarza.   
• Po zako � czeniu czynno � ci piel � gnacyjnych i konserwacyjnych wszystkie os
ony i 

urz � dzenia ochronne maszyny ponownie prawid
owo zak
ada my na maszyn � .    
• Nale� y równie �  przestrzega �  i stosowa �  si �  do wszelkich dalszych wskazówek dot. 

bezpiecze � stwa w celu unikni � cia zranie �  i wypadków.  

8.2 Uwagi ogólne  

- Nale� y  nasmarowa�  wszystkie miejsca smarne i naoliwi�  
a� cuchy  Smar wyciskamy z miejsc 
smarowania wycieramy. 

- Sprawdzamy stan oleju w przek
adni g
ównej i ewtl. uzupe
niamy ( przy wirniku transportuj� cym). 
- W�� e i przewody hydrauliczne  sprawdzamy czy s�  szczelne i ewtl. wymieniamy. 
- Sprawdzamy i w razie potrzeby dopompowujemy ci� nienie powietrza w oponach. 
- Wszystkie � ruby sprawdzamy czy s�  pewnie osadzone i ewtl. doci� gamy. 
- Wszystkie elektryczne kable po
� czeniowe jak i o� wietlenie sprawdzamy wzgl. naprawiamy czy 

wymieniamy. 
- Sprawdzamy wszelkie pozak
adane na wozie dozuj� cym dodatkowe elementy. 
- Sprawdzamy wszystkie nastawienia wozu dozuj� cego i w razie potrzeby korygujemy. 



 

9    Usterki  - przyczyny i ich usuwanie  

9.1  Specjalne wskazówki dot. bezpiecze � stwa  
 

• Do wszelkich praz z zakresu konserwacji maszyny, mo nta� u, napraw i regulacji z regu
y 
konieczne jest unieruchomienie maszyny.  

• Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk zap
onowy i wy
 � czamy zasilanie elektryczne pulpitu 
obs
ugi.   

• Ci� gnik oraz wóz dozuj � cy zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
• Unikajmy zetkni � cia si �  skóry cia
a z olejami, smarami i rozpuszczalnikami .  
• W razie powsta
ych tego rodzaju skalecze �  lub ska � e�  natychmiast wzywamy lekarza.   

9.2 Tabela z zestawieniem usterek, ich przyczyn ora z sposobów usuwania  
 

Usterka  Mo� liwa przyczyna  Usuwanie  

Nierównomierne lub za du� e pokosy Zabiera�  pokosy mniejsze i bardziej równo-
mierne 

Za du� a pr� dko��  jazdy Zmniejszy�  pr� dko��  jazdy 

Za nisko dociskacz rolek pick-upa Wy� ej ustawi�  dociskacz rolek 

Za ma
e przej� cie w kanale wci� gania Zachowa�  wysoko��  podwieszenia 

Zatkanie w strefie 
wci� gania materia
u 

 
Natychmiast zatrzy-
ma�  si �  i wy
 � czy�  
wa
ek czopowy!  Nast� pi
o starcie � ruby zabezpieczaj� cej ko
a 


a� cuchowego 
Wymieni�  � rub�  zabezpieczaj� c� . 

IW ka� dym wypadku wy
� czamy wa
ek czopowy.  Ustalamy przyczyn�  usterki i usuwamy j� , 
po czym ponownie w
� czamy wa
ek czopowy. 

Zbyt du� a pr� dko��  jazdy Zmniejszy�  pr� dko��  jazdy 

No� e st� pione Wymontowa�  st� pione no� e i naostrzy�  
wzgl. wymieni�  na nowe 

W trakcie za
adunku 
nast� puje zadzia
anie 
sprz� g
a przeci� -
� eniowego 

	adowany materia
 zostaje zbyt mocno 
sprasowany  w górnym kanale 

We w
a� ciwym czasie w
� czy�  przesuw 
materia
u 

Uszkodzone no� e Wymieni�  uszkodzone no� e. 

Zgarniacze nie s�  w jednej linii Zgarniacze wymieni�  wzgl. wyprostowa�  

Odg
osy dochodz�  z 
b� bna 
transportuj� cego Zgi� te pazury b� bna transportuj� cego Wyprostowa�  pazury 

Cz�� ciej 
ami�  si�  no� e; 
zwi� kszone zu� ycie mo-
cy dla w
� czania no� y 

Rolki zabezpieczaj� ce pojedyncze no� e 
poruszaj�  si�  z  trudem 

Rolki zabezpieczaj� ce winny si�  przy 
w
� czaniu lekko obraca�  (rozdz. 6.11) 

Niew
a� ciwie nastawiona � ruba systemu na 
bloku zaworów hydraulicznych 

Sprawdzi�  wzgl. zmieni�  nastaw�  Nie dzia
a uk
ad 
hydrauliczny 

Przerwany dop
yw pr� du Sprawdzi�  po
� czenia zaworów el.-
magnet. I skontrolowa�  dzia
anie zawo-
rów za pomoc�  awaryjnego uruchamiania 
hydrauliki 

 



 

A1 Pierwszy monta �  
 
Z uwagi na wymogi transportu wóz dozuj� cy jest dostarczany bez zamontowanego wa
ka przegubowego oraz z nie 
w pe
ni z
o� onymi elementami obudowy. Przed pierwszym uruchomieniem wozu  nale� y go ca
kowicie zmontowa�  i 
dopasowa�  do typu ci� gnika. Dostarczamy ni� ej wymienione cz�� ci luzem. Cz�� ci te s�  schowane w 
adowni wozu.   

 

 

1 wa
ek przegubowy 

2 pulpit obs
ugi 

3 kabel elektr. o� wietlenia 

4 farba w aerozolu 

5 instrukcja u� ytkowania 

7 cz�� ci drobne (w kartonie) 

Nie pokazano na rysunku: 

Plandeka (je� li jest 3 walec dozuj� cy) (1 sztuka) 
Rura do plandeki (je� li jest 3 walec dozuj� cy)(1 szt.) 
Pr� t do plandeki (je� li jest 3 walec dozuj� cy)(1 szt.) 
Uchwyt (je� li jest 3 walec doz.)(1 sztuka) 
Linki monta� owe (22 sztuki) 
Elektr. Kabel zasilaj� cy 
Wi� zka kablowa pod
� czenia terminalu (opcja) 
Uchwyt pulpitu obs
ugi komfort. (opcja) 
Uchwyt z przyssawk�  (opcja) 
d� wignia 

 



  

A1.1 Dopasowanie wysoko � ci dyszla i regulacja ucha poci � gowego 

A1.1.1 Uwagi ogólne  

W celu zapewnienia optymalnego przyjmowania materia
u 
nale� y dopasowa�  wysoko��  dyszla  do danego typu 
ci� gnika. W stanie podczepienia wymiar mi� dzy górn�  
kraw� dzi�  ramy a pod
o� em (ziemi� ) mierzona z przodu 
winna wynosi�  x =  1,45 -1,50 m. 

A1.1.2   Specjalne wskazówki  
              bezpiecze � stwa  

 

• Przy prowadzeniu wszelkich  czynno � ci konserwacyjnych, monta � owych, naprawczych 
i regulacyjnych z regu
y maszyn �  wy
 � czamy. Gasimy silnik, wyjmujemy kluczyk 
zap
onowy.  

• Ci� gnik oraz wóz zabezpieczamy przed odtoczeniem.  
• Przestawienie wysoko � ci (dyszla 
amanego) oraz nastawienie k � ta ucha poci � gowego 

mog �  dokonywa �  jedynie pracownicy-fachowcy ze strony sprzedawcy.  
• Hydrauliczne przestawienie wysoko � ci mo � e by�  dokonywane jedynie na p
askiej 

powierzchni i jedynie do roz
adunku.  
• Jazda po drogach publicznych jest dozwolona jedynie  z opuszczonym dyszlem 


amanym!  
• Prace naprawcze przy uk
adzie hydraulicznym mog �  prowadzi �  jedynie wyuczeni w tym 

fachowcy. Przy pracach nad dyszlem nale � y go zabezpieczy �  przed niespodziewanym 
opadni � ciem.  

 

A1.1.3 Nastawienie wysoko � ci 

Nastawienie cylindrów 

•   Ucho poci� gowe (1) wozu zak
adamy do 
sprz� gu (2) ci� gnika. 

 



  

• Wóz ustawiamy na nodze podporowej. 
• Luzujemy przeciwnakr� tk�  "SW46" (1) [SW 46=rozwarcie 

klucza] a�  b� dzie mo� liwe ustawienie klucza  na 
korbowodzie (2). 

Korbowód (2) nale� y obróci�  na tyle w kierunku odcinka 
gwintowanego, a�   wymiar „x“ mi� dzy górn�  kraw� dzi�   ramy 
a pod
o� em wyniesie 1,45 – 1,50 m.   

T
oka (4) cylindra nie wolno ca
kowicie 
wsun ��  do oporu, aby mo � liwe by
o 
dokonanie zmiany ustawienia.   

• Ponownie kontrujemy nakr� tk�  (1). 

Nastawienie nale � y wykonywa �  jednocze � nie 
dla obu cylindrów.  

W razie potrzeby zmieniamy usytuowanie cylindra (1) oraz 
jego zamocowania (2), t.zn. wykorzystujemy jeden z otworów  
(3) w  belce dyszla.   

A1.1.4 Nastawienie k� ta ucha poci� gowego 
(tylko przy zawieszeniu górnym) 

Aby osi� gn��  mo� liwie poziome u
o� enie ucha 
poci� gowego w stosunku do sprz� gu oraz by unikn��  
problemów zwi� zanych z „
amaniem“ dyszla, mo� emy 
ucho poci� gowe do wyboru montowa�   w dwu 
po
o� eniach. W zale� no� ci od po
o� enia wysoko� -
ciowego u� ywamy w tym celu otworu „A” b� d�  „B”.   

Moment doci� gaj� cy � rub mocuj� cych: 1.450 Nm  



 

A1.2 Do
 � czenie wa
ka przegubowego  

A1.2.1 Specjalne wskazówki dot. bezpiecze� stwa 
 

• Przed w
 � czeniem wa
ka czopowego upewnijmy si � , czy wybrane obroty tego 
wa
ka u ci � gnika zgodne s �   z dopuszczaln �  liczb �  obrotów wozu dozuj � cego!  

• Czyszczenie, smarowanie lub nastawianie (regulowani e) wozu dozuj � cego lub 
wa
ka przegubowego wykonujemy tylko przy od
 � czonym wa
ku czopowym, 
zgaszonym silniku i wyj � tym kluczyku zap
onowym! 

• Przed w
 � czeniem wa
ka czopowego zwracajmy uwag � , by nikt nie znajdowa
 si �  w 
strefie zagro � enia wozu dozuj � cego! 

 

A1.2.2 Sprz� g
o przeci�� eniowe 

Wóz dozuj� cy jest wyposa� ony w sprz� g
o z 

� cznikiem krzywkowym, z nastawionym na sta
e 
momentem obrotowym. W razie przeci�� enia  
przebieg nap� du do ci� gnika zostaje przerwany.  
Wa
ek czopowy nale� y od
� czy� . W
� czaj� c 
ponownie wa
ek czopowy mamy znów do 
dyspozycji pe
ny moment obrotowy dla wozu 
dozuj� cego.   

Sprz � g
o przeci �� eniowe chroni 
ci � gnik oraz wóz dozuj � cy przed 
uszkodzeniem.  

Gwarancja wygasa, je � li 
manipuluj � c zmienimy 
nastawiony moment obrotowy na 
zabezpieczeniu 
przeciwprzeci �� eniowym.  

• Wybita na sprz � gle przeci �� eniowym warto ��  momentu obrotowego 
(1) – patrz przyk
ad – musi by �  zgodna z warto � ci �   podan �  na 
poni � szej tabeli 

• Je� li warto � ci te si �  nie zgadzaj � , nale � y poinformowa �  dealera 
KRONE. 

 

Typ Liczba obrotów wa
ka 
czopowego 

Nm Liczba podana na 
sprz � gle 

5XLR/GD;6XL R/GD 1000 1750 175 
 

 

 



  

A1.2.3 Dopasowanie d
ugo� ci 

D
ugo��  wa
ka przegubowego (1) nale� y odpowiednio 
dopasowa� . Najkrótsze po
o� enie robocze uzyskujemy przy 
je� dzie na najw�� szych zakr� tach.  
Doczepiamy wóz do ci� gnika. Dobieramy najkrótsze 
po
o� enie robocze dla wa
ka przegubowego. 

• Rozk
adamy cz�� ci wa
ka przegubowego. 
• Po
ówk�  wa
ka przegubowego (1) nasuwamy na wa
ek 

czopowy ci� gnika. 
• Po
ówk�  wa
ka przegubowego ze sprz� g
em 

przeci�� eniowym (2) nasuwamy od strony maszyny. 
• Mierzymy nak
adanie si�  oraz dokonujemy 

dopasowania d
ugo� ci zgodnie z za
� czon�  instrukcja 
u� ytkowania producenta wa
ków przegubowych.   

Minimalne nak
adanie si �  musi by �  
zapewnione równie �  przy zgi � tym pod 
k� tem wa
ku przegubowym (hydrauliczny 
dyszel 
amany).  



  

A1.2.4 Monta�  wa
ka przegubowego 

Wa
ek przegubowy (1) z zabezpieczeniem p.-przeci�� eniowym 
nasuwamy od strony maszyny tak, a�  nast� pi zaz� bienie 
zabezpieczenia (patrz instrukcja u� ytkowania producenta 
wa
ków przegubowych). 

Zwracajmy uwag �  na idealne po
 � czenie 

a� cuchów:  
• Prowadzenie 
a � cucha mo � liwie prosto-

padle do wa
ka przegubowego (patrz 
widok [a])  

• Nigdy nie prowadzi �  
a� cucha po 
przek � tnej poprzez lej ochronny (patrz 
widok [b]) 

Zwraca �  uwag �  na wystarczaj � c�  woln �  
przestrze �   w obr � bie wychylenia si �  wa
ka 
przegubowego we wszystkich stanach 
eksploatacji wozu. Stykanie si �  z elementami 
konstrukcyjnymi ci � gnika lub sprz � tu mo � e 
spowodowa �  uszkodzenie.  



 
A1.3 Monta �  nadbudówek  

Przygotowanie  

• Wóz dozuj� cy materia
 krótko ci� ty zabezpieczamy 
przed odtoczeniem 

• W pozycji poziomej ustawiamy go na nodze wsporczej. 
• Przy wozie sprz�� onym i pod
� czonym do ci� gnika 

wy
� czamy silnik, zaci� gamy hamulec i wyjmujemy 
kluczyk ze stacyjki. 

• Wchodzimy bocznymi drzwiami do wn� trza wozu. 
• Monta�  � cian górnych. 

 

Monta �  prowadzimy co najmniej w 
dwie osoby!  

 

1)  Podnosimy pa
� k rurowy (4) i ustalamy jego pozycj�  w 
pionie. 
Przednie rury (5) montujemy u� ywaj� c do tego 2 � rub 
M16 x 80 . 

2) Tylny pa
� k rurowy (5)  wyposa� amy z ka� dej strony w 
pa
� k (3), � rub�  (1) oraz nakr� tk�  (2).  

3) Podnosimy przedni�  � cian�  (1).

 



  

4.  	 ciany boczne odchylamy na zewn� trz i 
� czymy ze 
� cian�  przedni� . Po
� czenie zabezpieczamy przy pomocy 
sk
adanego wtyku (1). 

5.  Po
� czenie � cian bocznych z pa
� kami rurowymi 
równie�  zabezpieczamy przy u� yciu wtyków sk
adanych 
(1).   

6.  Unosimy w gór�  blach�  odbojow�  (1) i przy pomocy 
podpórki (2) 
� czymy ze � ciank�  boczn� . Po
� czenie to 
zabezpieczamy za pomoc�  obejmy (3) i wtyku 
ama-nego 
(4) oraz � ruby (5), podk
adki (6) i nakr� tki (7).   

W razie potrzeby (np. zwo� enie siana) mo� na 
nadbudówk�   ograniczy�  przy u� yciu lin (8). Liny (8) nale� y 
zahaczy�  w przewidziane w tym celu teowniki (9). Lina 
pierwsza i ostatnia mocowane s�  – jak to pokazano – 
� rub�  (5).   

Liny zahaczamy w taki sposób, by strona 
pier � cienia rozpr �� nego (ekspandera) 
wskazywa
a do ty
u.  



  

(przy wykonaniu z 2 wa
kami dozuj � cymi)  

7. unosimy tylne � ciany boczne (2) i zak
adamy blach�  
zamykaj� c�  (1). Po
� czenie zabezpieczamy przy pomocy 
� rub z 
bem okr� g
ym p
askim (3) i nakr� tek 
zabezpieczaj� cych.   

Monta�  plandeki: 

• rury (4)  wsuwamy przez skraj plandeki (5). 
• Plandek�  (5) montujemy w pokazany tu sposób.. 
• Rury (4) zabezpieczamy  wtykami sk
adanymi (6). 

(przy wykonaniu z 3 wa
kami dozuj � cymi)  

8. 
• Rur�   (1) oraz pr� t (2) wprowadzamy do plandeki (3). 
• uchwyt (4) przykr� camy � rubami z 
bem okr� g
ym 

p
askim i nakr� tkami do blachy (5) 
• plandek�  (3) montujemy w pokazany sposób 
• rury (1) oraz pr� t (2) zabezpieczamy ko
kiem sk
adanym. 



  

A1.4 Pierwsze uruchomienie przy 
uk
adzie kierowania kó
 tylnych  

Pierwszego uruchomienia uk
adu kierowania 
kó
 tylnych  dokonuje wy
 � cznie warsztat 
specjalistyczny.   

• zak
adamy ucho poci� gowe do zawiesia kulistego Ø80 
(1)  

Pami� tajmy, by g
ówki � rub (2) skierowane 
by
y w lewo. 
 

• Usuwamy zabezpieczenie transportowe (3) przy 
cylindrach  dozownika (4) z prawej i lewej strony.)  

• podczepiamy maszyn�   - p. rpzdz. „Podczepienie ucha 
poci� gowego do zawiesia kulowego Ø80 do sprz� gu 
kulistego po stronie ci� gnika Ø80" 

• Zestaw ci� gnikowy ustawiamy poziomo na równej 
p
aszczy� nie. 

• Cylindry dozownika (4) nastawiamy na jednakow�  
d
ugo��  (wymiar X musimy nastawi�  jednakowo z 
prawej i lewej strony.) 
W tym celu: 

• od
� czamy ucho poci� gowe zawiesia kulistego Ø50  
• zmieniamy d
ugo��  dr�� ka kierowniczego (5) luzuj� c 

po
� czenie � rubowe (6) 
• doci� gamy po
� czenie � rubowe (6) 
• ucho poci� gowe zawiesia kulistego0 Ø50 
� czymy ze 

sprz� giem kulistym Ø50 od strony ci� gnika i 
zabezpieczamy 

• przeje� d� amy zestawem ci� gnikowym nieco do przodu  
i sprawdzamy wymiar X . 

Pami � tajmy, by wszystkie ko
a by
y 
ustawione prosto. Je � li tak nie jest, 
musimy je wyprostowa � .   

 
W tym celu: 

• otwieramy zawory odcinaj� ce (4,5)  
• przeje� d� amy zestawem ci� gnikowym na  wprost, a�  

ko
a ustawi�  si�  prosto 
• zamykamy zawory odcinaj� ce (4,5) 

Maszyn �  eksploatujemy jedynie z 
zamkni � tymi zaworami odcinaj � cymi 
(po
o � enie poziome zaworów).   

Po pod
� czeniu maszyny do ci� gnika musimy ci� gnikiem 
ca
kowicie skr� ci� , a�   na cylindrach dozownika (4) pojawi si�  
wymiar  X= 235 mm . W tej pozycji ko
a ci� gnika winny 
dotyka�   os
ony dla podje� d� ania (1). Je� li si�  tak nie 
dzieje, wtedy nale� y zamontowa�  dostarczone poszerzenia.  

Dopasowanie kró � ców najazdowych (1) do 
ci � gnika wykonuje wy
 � cznie warsztat 
specjalistyczny. Po ka � dej wymianie ci � gnika 
na inny nale � y sprawdzi �  nastawienie kró � ca 
najazdowego(1) i ewtl zmieni � . 



  

 
 
Sprawdzenie ci � nienia w systemie 
 
Ci� nienia panuj� cego w systemie (7) [ 80 bar]  nie wolno 
obni� a� .  
Je� li ci� nienjie to ulegnie obni� eniu, wtedy nale� y uk
ad 
dodatkowo dope
ni� .   

W tym celu: 
• Otwieramy zawory odcinaj� ce (4,5,6)  
• Na pulpicie obs
ugi wykonujemy funkcj�  „wci� gn��  belk�  z 

no� ami“, a�  pokazane zostanie ci� nienie w uk
adzie 
wynosz� ce 80 bar.  

Belka z no � ami mo � e si �  w trakcie tej 
czynno � ci porusza �  , melduj � c w ten sposób 
zakres zagro � enia.   

• Zamykamy zawory odcinaj� ce (4,5,6) przy jednoczesnym 
zamkni� ciu funkcji „wci� ganie belek z no� ami“. 

Pami � tajmy, by w obu obiegach steruj � cych 
nastawione by
o to samo ci � nienie (80bar).  
Ci� nienie w uk
adzie zosta
o nastawione z góry 
fabrycznie zaworem ograniczaj � cym ci � nienie 
(8)  na 80 bar i nie wolno tego ci � nienia 
zarówno przekracza �  jak i schodzi �  poni � ej.  
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